ώ, ΜΟΝΟΓΡΑΦΙΑ ΕΕ-ΓΓΤΑ "ΝΑΝΕΝ” 


ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΤΟΥ 


ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΕΕΚ 
4 ΞΡΑΟΕ ΤΕΟΗΝΟΙ ΟΥ 


ΑΣΤΗΝΑ 


Φ, ΕΠΙΘΕΤΙΚΟ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ 64.1 
βΒοοινλικ 
6 ΑΝΤΙΛΡΝΑΤΙΚΟΣ 


ἁ - ΜΙΙΑΝ 


. ΠΡΟΓΡΛΜΝΛ 

Τ9Υ ΤΟΥΡΚΙΚΟΥ ΤΟΝΙ 
ΕΠΙΣΚΕΨΗ. 

ΣΤΟ ΠΕΔΙΟ ΒΟΛΗΣ 


ον -ΡΟΙΝΤ Μυου 


406 ΣΤΗΝ ΠΟΛΙΤΙΚΗ 
-ΝΕΡΟΠΟΡΙΑ 

ΤΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΦΤΕΛΗΜΛΝ 
ΠΕΤΛΝΕ ΣΤΗΝ... ΚΑΛΙΦΟΡΝΙΑ 
ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ ΜΕ ΤΟΝ ΚΑΘΗΓΗΤΗ 

Ε.ΣΛΡΡΗ ΛΣΤΡΟΕΦΗΜΕΡΙΔΑ 1994 ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΒΙΚΟ ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΜΟΥΣΕΙΟ 


9ῦ.88 ΙΣΠΑΝΙΚΟΣ ΕΜΦΥΛΙΟΣ: Η ΓΕΡΜΑΝΙΚΗ ΔΕΡΘΠΟΡΙΚΗ ΑΝΛΗΙΞΗ 


Ριοςδθηΐ!Πο: 
Α πθνν αιπιθηδίιοΠ οἵ ΙΙοπίπες5 


ΩΕ ΤΗΕ 
Β, οσος 


υυΝΗΙΙ 


ΙπῖΠθ αἰςιηοίίνΕ Πενν η 
Ὀθνθίίθα θάαθ ϱ8οκ - 


4 
μ 


ιά 


ΕΗΟΝΡΏΟΝ ΡΑΒΙΣ'ΙΝΕΝ ΥΟΕΚΚ 


Το Υπουργείο Ὑγείας προειδοποιεί: 
ΚΑ ΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤ Ε |Ι 
ΣΟΒΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ. 


ΡΩΙ ΥΙΑΔΙΗ ϱΗΔΜΡΟΟ) 


ή 1 ΚΑΛΟ 


2 1ΑΕΥ, ΛΙ 10ο 
ΛΕΓΙΑΙΘΛΟΙΕ1ὲ, 


Γιατί είναι το αντιιτυριδικό σαμπουάν 
μετα θεαματικά αποτελέσματα! 


Ην ώιση τῆς πιτυρίδας 
δημιουργεί άσχημη ερυχο- 
λογική επίδραση στο άτομο 
λόγω της αντιαισθητικής τής 
παρουσίας. καθώς τα λέπια 
εμφανίζονται στα ρούχα ή δια- 
κρίνονται στο τριχωτό της 
Ἠπεφαλής, 


Ηπυρίδα είναι πολή συχνή 
Ἠνρίως στους άνδρες ηλι- 
κίας 20-48 ετών και αυνήθως 
εξαφανίζεται στη µέση ηλικία. 
Παρουσιάζεται περισσότερα 
το χειμώνα, επειδή ἡ ηλιοφά- 
γεια του καλοκαιριού έχει 
συχνά επεργετικά αποτελέσµα- 
τί στο δέρμα της νεφαλής, 


υβ. Ροϊνίαγ «Πα ΜΙΡΟο είναι ένα 
σαμπουάν κατά της πιτυρί- 
δας. µε θεαματικά αποτελέ- 
σµατα. 


ροῖόν ιατρικής έρεΏνεας τὴς 


(ημισμένης εταιρίας ΦΤΙΕΓΕΙ.. 
που ειδικεύεται στα δερµατολογικά 


ΤΕΤΑΙ 
ο. ΑΣΜΕΝς 


οργανικά αίτια, φαινόμενα όπως 
η απολέπιση του δέρματος τῆς 
χεφιαλής. η λιπαρότητα και ο χνη- 
σµός, οφείλονται στον ψεμάτο 
άγχος σύγχρονο τρόπο ζωής και 
στη µόληνση του περιβάλλοντος, 


πο Ροἰγίαγ κᾖαπρους περιέχει 
πα. και φυτικές πίσσες 
Σαμπουάν που μαθαρίζουν σε βάθος το 
μμ ωμ δέρµα. χωρίς να το ερεθίζουν. 
Χρησιμοποιώντας Ροϊγίαν 
«Παιροο δύο φαρές την εβδομά- 
δα και σε συνδυασμό µε το καλ- 
λυντικό σας σαμπουάν, μπορείτε 
να αντιμετωπίσετε αποτελεσµατι- 
π- πάτο µεγάλο πρόβλημα τῆς πιτι- 
ρίδας, 


΄ τσι το μονόχρωμο σακάκι 
ΓΕ που διαλέξατε θᾳ παραµεί- 
γει μονόχρωμο. Χωρίςτην 


προβλήµατα απότο Ι1847.το αντιαισθητκή παρουσία της πιτι- 
Ροαἰνίαγ «Παπιρου είναι το ιδανικό ρίδας. που σας εμποδίσει να... 
σαμπουάν για τον σύγχρονο άνθρω-  συναναστρέφεσθετους άλλους 

πο. Γιατί πέρα από παθολογικά. ελεύθερα 


Ρο!γίαγ 9Π8ΙΗΡΟΟ᾿ 


ο 4 Γέ ΕΤΕ ΑΛπώονώ Στα ΦΙ Γ 4 ΚΕ 4 


ΝΗΝΙΛ 


το ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ 1979 


Εκδότης 
Σήφη Καβθαθα 


Διευθυντής Σύνταξης 
Κώστας Καθθαθάς 


Σύμβουλος Σύνταξης 
Πόνος Φιλιππσκόπουλος 


Υπευβυνοι Ύλης 
Γιώργος Χρισταγιαννακης 
Φαίδων Καραιωσηφίδης 


Καλλιτεχνικη Επιμέλεια 
Γιῶργος Κουρασης 
Ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικό Τµήµα 
Σόφη Καθθαθά 
Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιώργὸς Μελιτσιώτης 


Μοντάζ 
Γιάννης Παπαδασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Μεϊντάνης 


Γραμματεία Σήνταξης 
Πέλη Κομκουτού 


Τη περιβδικῷ αΠΤΗΣΗ» εκδιδεται απο την 
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. Πραξιτελους 34 

Αθήνα, Τ.Κ, 107 τή (Ελληνικό), τηλ.: 98.81 .881 {12 
γραμμες], ». Γαχ: 909,81.884, Αρ. Ι5ΕΝ ΤΙ05.1310" 
Η ΠΤΗΣΗΣ κυκλοφορει σ ολη την Ελλάδα στις 20 
καβε µηνα, εκτύὺς απο τον Αμγομστο » Διαθεση- 
Διανομή: κεντμικὀ Πρακτορεία Ημερησιου και 
Περεόδικου Τήποι. Ὑπημεσία Αμεσαυ ὀνεφο- 
διασμοι τηλ. 178." Ὑπείθινος συμφωνα µε τα ὺ- 
μα; Κωστας Κπββαβας, Γαργισι! 6. Αβηνα Τ.Κ. 118 
38 » Εκτυπωση. "ΠΗΓΑΣΩΣ.:, Εκτυπωτικη ἃ 
Εκδατικῄ ἁ,ξ., Μπενάκη ἃ ἁ Νεκταρίου. ΜΕ- 
ταµάρφωση, Χαλάνδρι. Τηλ. 63.841. 09.81 291 

«Έκτυπωσῃ εξωφυάλου Ἐνβετων | Μακρης ΑΕ 

Γρήφικαί Τέχναι,, Λεωφ, Κηφισιας 4ῦ,, 15 128 
Μαρούσι Αθήνα, " Βιβλιοδεσια: Νικ. Γ. ἠιάπης 
Αμυκλών 5 Πατησια (Εδρα]. Ὑποκατάστημα 190 
ἄλμ Αθηνών-Λαμίας » ΗΝ Εξωώφυλλου; Σκαλτσᾶς 
ΤΕΠ.Ε. Αάσπβιου 13, Το 132 Περιστέρι: 
Χειρογραφα. διαφάνειες και φωτογραφίες ποι! 
στέλνονται για δηµοσιευση δεν επιστρεφονται 

ανεξάρτητα εἄν δηµοσιευθουν ἡ όχι. «Τὸ περιοδι- 
μᾶ διατηρεί τὸ ἄικοίώμα να περικοπτει ΕΠιστολες 
που ημοσιεύονται χωρίς ὅμως να αλλοιωνετοι ἡ 
να µεταβαλλεται το νόημα τους.» Όι απαψεις που 
εκφράζονται στα εγιπήάγραφα αρβρα δεν εκφρα- 
ζουν απαραίτητα τη γνώμη τοι περιῶδικου 3 
Απαγορεμεται η αναδηµοσιευση άρθρων, τμήμα: 
των αρθρων. οχεδιων και φωτογραφιων χωρις την 
ΣΥΝ Υραφη ἀδεια του περιοδικου, 


ΣΑΡΤΙΘΙ5 {ΕΕΙΗΤΙ πιΘΦΔΖΙΠΕ 15 ρυδΙισῃβα ] | 
Επ]θς/γβ απ (πο 24Η ϱΕΒΓΙ πιοπΊῃ [Εχεερί 
Αμσυς) Εν «ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ ΡΗΕΡΕ» 5.Α., 91, 
Βιάχήκίοις Ῥγ,. Αμπαης Τ.Κ. 107 ΤΤ (Πε[σπικαΠ], 
Ώρες, ἰ8ἱ.: 89.61.8681, 99 61.865," Εαχ 39.01.8684 
«Ι9ΘΝ ΝΟ 11051318 ΑΙ Εὐάσπαι οσο /ΓγθβροηΊεπος 
5πομίς ὃε σὐόγεξδβή ἴ0 Μτ. Όσς185 08ναίπαςἘ 
Ελιοήα| ΠἱβοίοΓ. 


ΣΣΥΝΔΒΟΛΛΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ {1 ΧΡΩΝΟ. ΕΛΛΑΔΑ, 

ΥΠΡΩΣ 5.500 ὃρχ  ΤΡΕΑΠΕΖΕΣ-ΠΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
7.900 δρχ., ΕΥΡΩΠΗ 7,300 δρ. ΙΦ40 δολάρια 
ΗΠΑΙ. ΑΜΕΡΙΚΗ-ΜΝΑΝΑΛΑΣ-:ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ, 
8.000 δρχ. (242 δολάρια ΗΠΑ]. Εµβασμµατα- 
Επιταγἑς Πελη Καυκανταυ, Πραξιτέλους 91, 
Ἀθηνα 187 Ττ [Ελληνικό] 


Ησυνδρηµη εξωτερικου Βα πρεπει να στηλει µε 
τραπεζικἡ επιταγη (Ώ8ηΚ ςΠθη 6) μ6 τὸ αντιστοικό 
ποσό σε συνάλλαγμα. 


:ΑΠΩΣΤΩΛΠ ΤΕΥΧΩΝ. Παλιά τευχη της ΠΤΗΣΗΣ 
κοστίζουν τώρα 800 δρχ. κἂι μπορειτε να Τα βρειτε 
ατα γραφεία µας, Αν θελετε να τα λάβετε σπιτι σας 
Βά πρέπει να στείλετε τα ταχιδρομικὰ τέλη ποι εἰ- 
ναι 100 δρχ. γιανᾶθε τἐύχας. Στην περιπτῶση αιπτ 
πρέπει να στείλετε ταχυδροµικως επιταγή στη δι 
Ευθυνση µας; Πραξιτέλους 31, ἄβηνα Τ.Κ.1ΕΤ 72. 
(Ελληνικο. στην οπαία να σηµειωνετε τον αριθμὺ 
του τευχους κὀι την ἑνδειξη «ΠΤΗΣΗΣ. τ Τα τειΙχη 
1.18 οι δ0. 08 έχουν εξαντληβει. 


π Ε Ρ 


ΤΕΥΧΟΣ 111. 


Άσσντεικ 


μενα 


ο ΣΤΟ ΙΙ Ὁ« Ὃὣἳ ὉὩὉ ὋεὍ“Ὡε ὑ  ὋὍὋὂ Ὅ«“6,«ϐσυὍυ-νἷν-ἷ 


ΕΚχΧοΝ Ε ΝΑ 


ΜΑΡΤΙΟΣ Ἴ994, ΔΩΧ.58δ0Ο0Ο 


ΕΞΟΟΦΤΥΛΛΟ.Σ 

Το 05Η-2 ΠΟΟΙΝΑΙ Κ εἶναι ἑνα από τα ἄγνωστα νοτιοαφρικανικά προ- 
γράμματα της προηγούμενης δεκαετίας. Παρ όλους τους περιορι- 
σμούς πρόσβασης σε τεχνολογία, το επιθετικό αυτό ελικόπτερο ὄχι 
μόνο δεν υπολείπεται των ἀλλων σύγχρονων τύπων, αλλά έχει υἱ08ε- 
τήσειπολλές και ενδιαφέρουσες λύσεις στα δεδομένα επιχειρησιακά 
προβλήµατα. (Διαφάνεια ΒΕΝΕΙ ΑΤιΑ5 ΑΝΙΑΤΙΟΝ) 


ΕΠΙΣΚΕΙΡΗ ΣΤΟ 
ΠΕΔΙΟ ΒΟΛΗΣ 
ΡΟΙΝΤΜΟΟΙ: 


Αυτό το πεδίο βολής και η κοντι- 
γή αεροπορική βάσητου 
Αμερικανικού Ναυτικού αποτελεί 
το χώρο δοκιμών και εξέλιξης 
πολλών οπλικών συστηµάτων 
που χρησιμοποιούνται σε παγκό- 
σµια βάση. Από την άλλη µπορεί 
κανείς να συναντήσει ενδιαφέρο- 
ντες και μοναδικούς τύπους αξ- 
ροσκαφών που σχετίζονται µε τις 
εκεί δραστηριότητες. 


30 


σι ΙΕΟΡΒΝΙΑ 
ὈΗΕΑΜ: 

Η ὀυτική αυτή αμερικανική πολι- 
τεία αποτελεί ἑναν επίγειο παρά- 
δεισο για κάθε αεροπὀρο,Επιπλὲ- 
ον ανάμεσα σε άλλα που µπορεί 
κανείς να δει είναι και δυο πρώην 
ελληνικά Θίβ8ΓΠΙ8Π που σιυνεχἰ- 
ζουν εκεί την καριέρατους. 


36 


ΑΜΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΟ ΒΛΗΠΜΑΑ ΜΗ ΑΝ: ΣΕΛ. 48 


αΡ5 ΣΤΗΝ 
ΠΟΛΙΤΙΚΗ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ: 

Το Δορυφορικο Δίκτυο 
Ναυτιλίας αρχίζει και παίζει όλο 
και σημαντικότερο ρόλο στην 
Πολιτική Αεροπορία. Το άρθρο 
αναλύει μερικοὺς από τους το- 
μεὶς όπου υπάρχει ἤδη εφαρμογή 
της σχετικής τεχνολογίας, 

40 


ΜΟΝΟΓΕΡΑΦΙΑ 
αΠΙ ΜΝΙΑΝ ΕΕ- 


111: 

Το αεροσκάφος ἐχει ειδικά µετα- 
σκειαστεί για επιχειρήσεις ηλε- 
κτρονικού πολέμου και συνοδεί- 
ειάλλα µαχητικἁ σε αποστολές 
βαθιάς διξίσδυσης. 

46 


ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΟ 
ΕΛΗΜΙΑ 
ΜΙΙ ΑΝ: 


Το ευρω- 
παικό 
αντιαρµατι- 
κό κα- 
τευθυνόμε- 
νο βλήμα 
ΜΙ ΑΝ βρι- 
σκεται εδώ 
και Πολλά 
χρόνια σε 
ελληνική 
υπηρεσία. 


485 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΕΤΙΩΣ 9 


απ ΤΒΗΤΤ-ΜΗΘΘΙΙΠΗ 


Ειδῄπυπα 19.Π. 1992 


το τΟΥΡκικΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΜΟΥΣΕΙΟ Ι ΕΕΤΖΕΗ ΣΕΛ. 58 
ΤΟΜΑ ΣΕΛ. 532 


το τΟΥΡκΙιΚΟ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΤΟΜΑ: ΜΟΥΣΕΙΟ 

Το ἄρθρο εξετάζει την πορξία καιτις πρὀ- ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΒΙΑΣ: 
σφατες εξελίξεις στο πρὀγραμµα κατασκεύ- Ένα απὀ τα μεγαλύτερα αεροπορικά µουσεία : 


. αν λο νυν 


ἠσνεων τεθωρακισμένων γιατον Τουρκικό του κοσμου βρίσκεται στο Βελιγραδι. : 
Στρατό. 82 : 
52 :] 
ο ΝΚΕΗ ο1- 568: :| 
ΜΟΥΣΕΙΟ ΙΑΑΤΖΕΝ: Το πρὠτο µέρος στο μαχητικό του Δειτέρου : 
Αναφορὰ στο γδρµανικο αεροπορικο µουσεια Παγκομίου Πολέμου με τα «ΠΟλλά : 
που εγκαινιάστηκε προσφατα. πρόσωπα». :] 
1] 88 : 
ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ ΜΕ Η ΛΕΓΕΩΝΑ : 
ΤΟΝ ΚΑΘΗΓΗΤΗΚ.Ε ΚΟΝΔΟΡ: : 
ΣΑΡΕΟΗ: Αναφορά στη γερμανική επέµβαση στον : 
Η αβορυβη. αλλά ουσιαστική δουλειά του Ισπανικό Εμφύλιο που αποτέλεσε µια γενική ὁ 
Πανεπιστήμιου Θράκης θα αποδωσει φέτος δοκιμή της Λουφτβάφε για τον Δεύτερο : 
καρπούς: πειραµατικες διατάξεις που κατα- Παγκόσμιο Πόλεμο που θα ακολουθούσε σύ- : 
σκεύασαν Ελληνες επιστήµονες, θᾳ ταξιδε- ντοµα. : 
ψουν γύρω απο τη Γη. αλλα και σε τροχιά γύ- : 
ρω από τον Αρη. ο: 
. ΡΕ ΕΕ 

ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ο οσο 

.Ἡ ΔΕΡΟΝΕΑ «.--- ο κο «οκ κοκ κκοκ«κοον : 
ΣΥΝΤΗΞΗΣ: ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 
Το ὄευτερο µέρος τοι! ἀρθροι! για τα κινητή- : 
ρια σιστήµατα που θα μας οὑηγήσουν στα ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ «80 ; 
ἀστρα. 6ΟΜΡώΤΕΗ αΑΜΕΕ 
68 ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ ἰ...10οά 


ΙΣΤΟΡΙΚΕΣ ΣΕΛΙΔΕΣ -ι........- ος 
ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ «ην νεεεκε... τος 


ΑΣΤΗΕΟΕΦΗΜΕΡΙΔΑΑ: 
Ο ετήσιος οδηγός για ολους τους ερασιτὲ- 
Χνες αστρονόµους αλλά καιόσουςθα ήθελαν ΤΒΙΡΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 
να ασχοληθούν µε την αστρονομία. ΑΛΛΗΛΟΓΡΑΦΙΑ 


“4 ΕΝΕΙΙ5Η ΞώΡΡΙ. ΕΜΕΝΤ «ι...ὸ τά 


οΟΚΚΕΗΣ Ο1-8δ8δ:5Ε/.58 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ 


πθιυἡ------- 


Τ0 αποχορύφο- 


μα τῆς υποχρι- 


σίας 


Το Βράσος λοιπόν, πράγματι 
δεν ἐχει ὁρια. Και γίνεται ακό- 
μα πιο επικίνδινο όταν εξελἰσ- 
σεται σε βρασυδειλία και 
συνδυάζεται µε τον κυνισμό 
καιτην πλήρη ἑλλειψη αρχών. 
ϱ λόγος φυσικά για τους 
Ευρωπαίους εταίρους µας και 
τις ηγεσίεσ τους. Ενώ φροντί- 
ζουν να γυρίζουν το κεφάλι 
καινα προσποιούνται ότι δε 
συμβαίνει τίποτε ὅταν πραγ- 
ματοποιούνται παραβιάσεις 
των ανθρωπίνων δικαιωμάτων 
καιτης εθνικής κυριαρχίας 
ανεξάρτητων κρατών από τον 
μεγάλο καιισχυρότερο σύμ- 
µαχό τους, τις ΗΠΑ -αλλά και 
κάθε κράτους που ὄχει την κά- 
λυψη τών Αμερικανών- έβγα- 
λαν τώρα όλα τα κόμπλεξ και 
το ρατσισµότους εναντίον της 
Ελλάδας σχετικἁ µε το θέµα 
των κυρώσεων απέναντι στα 
Σκόπια, µια και η χώρα µας σ᾿ 
αυτὸ το θέμα ἑτυχε να µην 
έχειτη σταθερή υποστήριξη 
κἀποιουισχυρου. 

Και ξαφνικά θυμήθηκαν τα... 
ανβρώπινα δικαιώματα και 
την... κοινοτική αλληλεγγύη. 
Και έσπευσαν να ρίξουν οχε- 
τούς λάσπης, ἄμεσα ἡ µέσω 
των φερεφώνῶων τους στα «ἐ- 
γκυρα» µέσα ενημέρωσης, κα- 
τὰ τῆς ελληνικής κυβέρνησης, 
που κατέφυγε στο µόνο ουσια- 
στικά μέτρο που της έμεινε, 
όταν οι δικές τους πράξεις και 
η καθοδηγούµενη αδιαλλαξία 
των Σκοπιανών ἑδειξαν ότι 
οδεύαµε προς καταστροφική 
για τη χώρα µας εξέλιξη του 
«μακεδονικού», Κτεκείπου 
μας χρωστούσαν, µας ζητούν 
τώρα και το βόδι, Αφού ἐγρα- 
ψαν στα παλαιότερα των υπο- 
δηµάτων τους την κοινοτική 
αλληλεγγύη, αναγνωρίζοντας 
διμερώς τα Σκόπια παρᾶ τις 
αντίθετες αποφάσεις της 
Ευρωπαϊκής Ενωσης, κατηγο- 
ρούν τώρα την Ελλάδα για πα- 
ραβίασή της, επειδή δυσκο- 
λεύειτο εμπὀριό τους {μαζί και 
το δικό της) µε τον κ. Γκλιγκὸ- 
ροψφ. Τη στιγµή μάλιστα που τη 
μεγαλύτερη ζημιά απ’ όλοιις 
την υφίσταται πρώτα η ἰδια. 
Αυτοίπου αγνοούν εντελώς 
τα σωμφέροντα ενός απὀ τους 
Ρταϊρους τους, που του γυρί- 
ζουν την πλάτη όταν απειλεὶ- 
ταιη εθνική του ακεραιότητα ἡ 
ακόµα και υποστηρίζουν 
αυτούς που την απειλούν, 
όπως οι Τούρκοι ἡ οἱ Σκοπις- 


νοί, αυτοί που ζήτησαν ειδικές 
ρυθμίσεις, ανάλογες µετις 
Εθνικές τους παραξενιὲς, για 
να επικυρώσουν τη σινθήκη 
του Μάαστριχτ στην οποία οἱ 
ἴδιοι εἶχαν συμφωνήσει, έχουν 
τώρα το θράσος να µας μιλούν 
Ἡια «κοινοτική αλληλεγγύη». 
Μια αλληλεγγύη που δεν 
υπήρξε ποτέ απὀ την πλευρὰ 
τους και που η Ελλάς πάντα 
τήρησε ακόµα καισε βάρος 
των οικονομικών της συµφε- 
ρόντων και των διεθνὼν της 
σχέσεων (όπως στις περιπτώ- 
σεις του πολέμου στα Φόκλα- 
ντή της διάλυσης της Γιογκο- 
σλαβίἰας) και συχνά κἀτω από 
το βάρος των δικών Τους ωμών 
Εκβιασμών. 

Δεν είμαστε βέβαια αφελεὶς 
για να πιστεύουμε ότι η απο- 
φασιστική στάση που επιτὲ- 
λους κράτησε η ελληνική 
κυβέρνηση θα φέρει ως δια µα- 
γείας τη λύση στο πρόβλημα, 
δεν είµαστε καν σίγουροι πως 
θα υπάρξειικανοποιητική για 
μας λύση σ' αυτό. Το θέµα εἰ- 
ναι πως η αποτυχἰα ἦταν οὐ- 
τως ή ἀλλῶς σίγουρη, αν δεν 
παίρναµε αυτά τα µέτρα, και η 
βραδυφλεγής βόμβα που 
έμπαινε στα βόρεια σὐνορά 
μας θα εἰχε καταστροφικὲς 
συνέπειες µετά απὀ µια γενιά. 
Καιπως δημµιουργούσαµε ένα 
κακό προηγούμενο και για ἆλ- 
λες υποχωρήσεις και παραχώ- 
ρήσεις κυριαρχικών µας δικαι- 
ωμάτων, αν εξακολουθούσαμε 
γα δίνουμε την εντύπωση ὅτι 
είμαστε χώρα «της σφαλιά- 
ρας» κι ὁτιμπορεί ο καθένας 
να διεκδικεί ὁ,τι θὲλει από 
εμάς, όσο παράλογο και προ- 
Κλητικό κι αν εἶναι, µε µεγάλες 
πιθανότητες νατο αποσπάσει. 
Κάποια συγκεκριµένα παρα- 
δείγματα που ἠδη ἄρχισαν να 
υπάρχουν (καιπου δεν προ- 
βλήθηκαν όσο θᾳ έπρεπε απὀ 
την Ελληνική κυβέρνηση προς 
τη διεθνή κοινή γνώμη) ὁπως: 
π άρνηση αναγνώρισης συλ- 
λόγου Ελλήνων Μακεδόνων 
στη Γερμανία, η ταύτιση 2Κο- 
πιανών και Ελλήνων Μακεδό- 
νων στην ειδησεογραφία για 
κάποιους βανδαλισμοὺς στην 
Αυστραλία, η αναγγελία της 
αντιπροσωπείας του θεσαλλο- 
ψικιώτικου Πανεπιστήμιου της 
Μακεδονίας σαν Σκοπιανής σε 
φοιτητικό συνέδριο στον Κα- 
ναδά και η βράβευση σκοπια- 
νού περίπτερου που εἰχε χάρ- 
τες οι οποίοι έδειχναν την 
Ελλάδα να φτάνει μέχρι τη 
Θεσσαλία, δείχνουν ποιο ακρι- 
βώὼς εἶναι το μέλλον που Σπι- 
φυλάσσει για την ελληνική 
Μακεδονία η ἐλλειψη αντίδρα- 
σης στην προκλητικότητα του 
Γκλυ/κόροφ. 

Δεν μπορούμε ὁμῶς να µην 
αναφερθούμε καὶ στην απἰ- 
στευτης αφέλειας και ενδοτι- 
κὀτητοας που φτάνει στα επίπε- 


ὅα της µειοδοσίας, θέση που 
εκφράστηκε ομαδικά απὀ έναν 
-μικρό ευτυχώς- αριθμό επῶ- 
νυµων Ελλήνων εναντίον των 
μέτρων πἰεσης προς τα Σκό- 
πια. µε ρπιχειρήµατα που θυμί- 
ζουν πολύ αυτά των επικριτών 
μας. Δθν εἶναιβεβαια η αντίθε- 
σή τους προς τᾳᾷ µέτραπου 
μας ξενίζει, αφού εἶναι λογικό 
να υπάρχουν και αντίθετες 
απόψεις για µια πιο αποτελε- 
σµατική πολιτική προῴθησης 
των εθνικών (και όχι εθνικιστι- 
κών) µας συμφερόντων, και εἷ- 
ναι απόλυτα θεµιτό να εκφρά- 
ζονται. Εκείνο που µας εένισε; 
εἶναιτα επιχειρήματα που χρη- 
σιµοποιήθηκαν, Τᾷ οποία θᾳ 
μπορούσαν να προέρχονται 
απὀ οποιονδήποτε αντίπαλο 
της Ελλάδας, αλλά και η πολ 
τική που αντιπροτείνουν οἱ εν 
λόγω κύριοι και συνίσταται µε 
δυό λόγια στον «διμερή διάλο- 
ΥΟ» χωρίς όρους µε τον Γκλ 
γκόροφ., 

Γιατί δεν προτείνουν να υπο- 
χωρήσουμε µια καικαλἠ, να 
χαρίσουµε στα Σκόπια και το 
όνομα και τα σύμβολα (γιατί 
ὀχι αύριο και κάποιο ἐδαφος;) 
της Μακεδονίας και να τελειώ- 
νειτο ζήτημα: Αφού το να προ- 
τεἰνεις διάλογο µε κάποιον 
που έχει εξαρχής αποδειχθεί 
αδιάλλακτος, που έχει διε- 
θνείς «πλάτες» και που αρνεῖ- 
σαι να τον πιέσεις, ισοδυναμεί 
με πλήρη αποδοχή των ὁρων 
του (και το µόνο που θα μείνει 
θᾳ εἶναι πρόσθετο κόστος διά- 
φορών «επιτροπών» κι 
«συνομιλητών» που θα διαᾶ- 
πραγματεύονται επἰ δεκαετίες 
με τον αντίπαλο χώρίς το πα- 
ραμικρό αποτέλεσµα. όσο 
αυτὸς θα ισχυροποιεί τη θέση 
του καιτα τοτελεσμένα παυ 
δημιούργησε). Μήπως έχουν 
ερθει απὀ ἀλλον πλανήτη 
(ἔχουν, αν και αυτό εἶναι το λι- 
γότερο! Κ.Κ.) ἡ μήπως ἦταν 
απομονωμἒνοι απὀ την πραγ- 
µατικότητα τόσα χρόνια και δε 
γνωρίζουν τι συμβαίνει στην 
Κύπρο, όπου οι συνεχείς 
«συνομιλίες» και επίδειξη κα: 
λής θέλησης έχουν οδηγἡήσει 
στην παγίώση του καθεστώτος 
Ντενκτάς, τον εποικισμό της 
βόρειας Κήπρου και τον ξερι- 
ζωμό των ελάχιστων Ελλήνων 
που απέμειναν σ᾿ αυτήν. Γιατί 
δε μιλούν λίγο µε τους Κύπρι- 
ους για τα αποτελέσµατα του 
διαλόγου χωρίς πίεση οι κύριοι 
«φιλειρηνιστὲς» (λες και οι 
υπόλοιποι είμαστε φιλοπόλε- 
μοι); Και γιατί δε μιλούν µε 
τους Βορειοηπειρώτες που 
απὀ τον πολἠ διάλογο υφίστα- 
νται τα πάνδεινα και κοντεί]- 
ουν να εξαφανιστούν απὀ τον 
τόπο Τους, µε τους Ελληνες 
των Σκοπἰων που δεν ἔχουν 
καν το δικαίώμα να δηλώσουν 
Ελληνες; Γιατί δε μιλούν µε 
τους Ἑλληνες της Κωνσταντι- 


νούπολης, της Ιμβρουκαιτης 
Τενέδου, ποι λόγω του «δια- 
λόγου» καιτης καλής µετα χεί- 
ρισης της ελληνικής µουι- 
σουλμανικής µειονότητας, 
οδηγήθηκαν δε µια νεα προ- 
σφυγιά, χάνοντας ακόµα και 
το δικαίωμα να πουλήσουν τις 
περιουσίες τους, Τη δυστυχία 
τη δικήἠτους, ποιος κάι πώς Βα 
την υπερασπιστεί, τώρα που 0 
«διάλογος» απέτυχε οικτρά; 
Πρέπει να εἶναι πραγµατικἀ 
πολύ αφελείς (δε θέλουμε να 
χρησιμοποιήσουμε βαρύτερο 
χαρακτηρισμό] για να πιστεύ- 
ουν ὁτι όλη αυτή η ιστορία έχει 
γίνει µόνο για το όνομα των 
βορρίων γειτόνων µας. Το πρὀ- 
βληµα εἶναι όλα αυτά που εκ- 
φράζονται µε τη χρησιµοποιη- 
ση αυτού του ονόματος και εἷ- 
ναι ἀρρηκτα συνδεδεμένα μ' 
αυτό απὀ την αρχή. Εχει κα- 
νεἰίς αμφιβολία ότι, αν µετά 
την ανεξαρτησία τους τα Σκό- 
πια δεν εξἑφραζαν αλυ- 
τρωτικὲς τάσεις ακόµα και µέ- 
σα στο σύνταγμά τους, ὅεν 
έψαχναν να βρουν ανύπαρ- 
κτες μειονότητες στην Ελλά- 
δα, δεν χρησιμοπούσαν Ελλη- 
νικἀ σύμβολα και δεν προσπᾶ- 
βούσαν να σφετεριστοὺν την 
Ελληνική ιστορία, θα ήταν πο- 
λή εὐκσολο να βρουν αµέσως 
ένα ὀνομα αποδεκτό και απ᾿ 
αυτούς και απὀ την Ελλάδα, 
ακόμα κι αν ἧταν παρόγωγο 
της λέξης «Μακεδονία»: Μα 
τὸ πρόβλημα είναι απὀ την αρ- 
χή ακριβώς όλα αυτά που κρή- 
βονται πίσω απ᾿ αυτή την επι- 
μονή τους στο όνομα «Μακε- 
δονία», ῃ παραχάραξη της 
ιστορίας, η δηµιουργία ενός 
ευδώνυµου έθνους καιη εδα- 
φικήτου επέκταση, 

Πριν κλείσουμε, αισβανόμα- 
στε την ανάγκη να επισημᾶά- 
νουµε ότι είναι η πρώτη φορά 
που µια προσπάθεια ελληνικής 
κυβέρνησης να διαφυλάξει τα 
εθνικἀ µας συμφέροντα υπο- 
στηρίζεται απὀ την αξιωματική 
αντιπολίτευση. Π οποία δεν 
ἐπεσε στη συνηθισμένη παγί- 
ὅα της πολιτικάντικης εκµε- 
τάλλεμσης της δύσκολης διε- 
θνοὺς θέσης τῆς κυβέρνῆσης, 
που θα εἶχε αποτέλεσµα την 
υπονόμευση τῶν ελληνικών 
προσπαθειών και τελικά µια 
µεγάλη εθνική ήττα. Δεν 
μπρούμε λοιπόν παρά να δώ- 
σουµε στον κ. Έβερτ συγχαρη- 
τῄρια, επειδἠ τόλμησε αυτή τη 
ρήξη µε το κακό παρελθόν των 
Ελλήνων πολιτικών, ελπίζο- 
ντας ὅτι αυτή θᾳ εκτιμηθεί απὀ 
το κυβερνών κόμμα κι ότι ανἁ- 
λογη θα είναι στο μέλλον καιη 
δική του πολιτική, όταν βρεθεί 
στην αντιπολίτευση. Είναι ο 
μόνος τρόπος για να αποφή- 
γουµε νέες εθνικές τραγωδίες 
στο δύσκολο κόσµο της «νέας 
τάξης πραγμάτων», 

Πάνος Φιλιππακόπουλος 
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Αγαπητοί κύριοι 


Παρακολουθώ από το 1878 
την αξιθλογη πορεία σας και 
κατ επέκταση τα ὁρῶμενα 
στα αμυντικά πράγματα της 
χώρας. Στα χρόνια που περα- 
σαν ἄρχισα να εωαισθητοποι- 
οὖμαι και να ανησυχώ γία την 
αμυντική κατάσταση της πα- 
τρίδας µου υπό το Πρίσμα των 
απειλών που αντιμετωπίζουμε 
ὡς κράτος, ὡς λαός αλλά και 
ὠσ έθνος. Σύντομα ὅμως ανα- 
κάλυψα ότι πέρα από τις θειω- 
ρήσεις απὀ διάφορους παρᾶ- 
παϊοντες «πολιτικούς» που 
κατά καιρούς έφεραν τους 
βαρύγδουπους πτλους των 
υπουργών, υφυπουργών ήτις 
περισπούδαστες αναλύσεις 
εὐκαιριακών «αυτοχριζόμε- 
νων» στρατιωτικὠν αναλυτών 
που γέμιζαν αραδες στις εφη- 
μερίδες, ο «κατά ξηρά, θά- 
λασσα και αέρα φιλόχρηστος 
ἡμῶν στρατός» απαιτεί µια δι- 
εισδυτικότερη ματιά σε όλο 
το φάσμα των υπαρξιακών και 
λειτουργικών δομών του. 

Η αντληψή µου αυτή ενισχὺ- 
θηκε όταν ήλθε πια οκαιρος 
να ανταποκριθώ κιεγώ στο 
κάλεσμα της «μητέρας πατρί- 
δας» υπηρετώντας σ' ἑνα κα: 
τεξοχἠν τεχνικό -και υψηλών 
απαιτήσεων σε πολλούς το- 
µείς- όπλο, τα τεθωρακισµέ- 
να. 

Η πρὠτῃ γνωριμία στην πύλη 
τουκΕΤΘ, εκτὰς απὀ τακαθη- 
συχαστικἁ χαμόγελα ἦταν 
ένα φυλλάδιο ὅπου εκτός των 
ἄλλων αναφερόταν στο όπλο 
των ΤΘ σαν την «αιχμή της 
λόγχης του σύγχρονου Στρα- 
τούµας». Η ανησυχία µου 
ὅμως ἀρχισε να εντείνεται, 
όταν στις 43 ηµέρες που µε- 
σολάβησαν πριν τη µεταθεση 
στη μονάδα εκστρατείἰας ανα- 
κάλυπτα συνεχώς ότι οὖτε το 
έμψυχο, αλλά οὔτε και το 
άψυχο υλικό τύγχανε της 
αντιμετὠπισης που έπρεπε 
απὀ τους διοικούντες, κάτι 
που σύντομα δημιουργούσε 
µια ανάλογη κατάσταση αντί- 
δρασης και τελικά µη σαυµµε- 
τοχής ἡ απάθειας απὀ τους δ|- 
οικουµένους, 

Φτάσαμε τελικά κάποια µεσά- 
νυχτα, κάποιου Νοεμβρίου σε 
κριτικό αιγαιοπολαγίτικό νη- 
σ[-σε απόσταση αναπνοής 
από τα μικρασιατικά παράλια- 
στην εκεί επιλαρχία. µη ἐχο- 
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ντας δει ἁρματα μάχης, πέραν 
τών παρελάσεων της 28ης 
Οκτωβρίἱου και της 25 Μαρτί- 
ου. Το θεωρήσαµε ὅμως φυσι- 
κὀ, αφοή πιστείΊαμε ὅτι κά- 
ποια στιγµή θᾳ εκπαιδευτού- 
µε επιτόπου ανάλογα µετις 
ειδικότητες που εἰχαμε επῶ- 
µιστεὶ (ΠΑΜΑ. Πυροβολητής/- 
Ασυρματιστής Μέσων Αρμά- 
των Μ47-48 στη δικἠ µου πδ- 
ρἰπτωση) και θα γίνουμε τα 
ακατάβλητα, αξιόµαχα. ικανά 
πλήρως εξοικιωµενα µετο 
υλικό πληρώματαπου, ὢ µη 
γένοιτο ἑλθειῃ ανάγκη. θα 
«πάρουμε φαλάγγι τους 
εχθροὺς πέρα απὀ την κὀκκι- 
γη μηλιά», 

Αλλά φευ!, Πέρα απὀ µια «βα- 
σικἠ» εκπαίδευση, µια «ὠχα- 
δελφίστικη» στις απορίες µας 
θεωρητική ενηµέρωση, ατὲ- 
λδιωτη οδήγηση αρμάτων. 
ΤΟΜΠΚαΙ «Ρέο» στο στίβο 
της µονάδας, ποὺ και πού µε- 
ρικές βολὲς υποδιαμετρήµα- 
τος µε τα ἁθάρια Μ1Θ]4Α3 
γιαµας τους ΠΑΜΑ. τίποτε 
περισσότερο. Οι ελιγμοί µά- 
χης (κρούσης, απόκρυψης, 
διαφυγής, προέλασης] ανά- 
μεσα στα άλλα παρέμεναν νε- 
κρό γράμμα στα εγχειρίδια 
του ΓΕΣ/ΔΙΤ (αντὴγραμμένα 
το 1958 ἠ το 19686 τα νεότερα 
(απὸ αμερικανικά πρότυπα 
που αποτελούν εδώ και δεκα- 
ετίες μουσειακό υλικό). Είχα- 
µε βέβαια σοβαρότερες ασχο- 
λίες, ὀπως Πκατασκευή του 
νέου ΚΨΜ µε τα απαραίτητο 
μέσα θεατράκι -δεν ξέρει κα- 
ψείἰς ποιος θα ξεστρατήσει 
στην ἀκρη αυτή του Αιψαίου- 
τη διακόσμηση του στρατοπέ- 
δοι µδ λουλούδια στα χΧιλισα- 
σβεστωμένα παρτέρια και 
φυσικά τις απαραίτητες ἄπο- 
Ψιλώσεις, δασοπυροσβέσεις, 
μεταφορές υλικών καιτις ατέ- 
λειωτες σε αριθµό και διᾶρ- 
κεια σκοπιές. Και ὁλ αυτά απὀ 
τη δύναμη της μονάδος που 
δεν ξεπέρασε ποτὲ (μαζί µε 
ΔΕΑ, ΟΠΥ, υπαξιωματικούς 
και αξιωματικούς) το τρίτο της 
δύναμης που προβλέπονταν 
και ἐβαινε, λόγω της μείωσης 
θητείας, μειούμενη μέρα µε 
τη μέρα. 

Στα πλαίσια της εκπαίδευσης 
(και εδώ µε βάση εγχειρίδια 
απὀ χρόνους μακρινούς) κα- 
βορἰζονταν κάποιες βολὲς - 
έπρεπε να αναφέρουμε βλέ- 
πετε στον προϊστάμενο σχη- 
ματισμό- σὲ κοντινό και δύ- 
σβατο φαράγγι όπου 12 το 
πολύ ἁρματα καιένα Μ1 13 
της ίλης διοικήσεως ἐριχναν 
από παράταξη σε βράχους και 
πουρνάρια στην απέναντι 
πλαγιά µε τους επικεφαλής 
µονίµους και εφέδρους να εκ- 
φράζονται, πάντα «ΒεΟλογι- 
κά» σε υψηλά ντεσιμπθλ Υἱᾶ 
τα αποτελέσµατα των βολών, 
αφού ο ο μόνος που ἐλειπε 


τελικά ήταν ο πρωταγωνιστής 
του Ευγένιου Σπαθὰρη ἀπό το 
ερό μυστήριο του Γάμου στο 
οποίο όλοι συμβάλαμθε. 
Υπήρχαν και τα τετραήµερα 
χειµερινής διαβίιώσης στους 
χώρους διασποράς που ανά- 
λογα µε τις περιστάσεις µετα- 
κιναύντο όλο και κοντύτερα 
στο στρατόπεδο, µια δε φορά 
ἑνα απὀ αυτα διακόπηκε λογὼ 
μείζονος σημασίας ποδοσφαι- 
ρικού αγώνος που μετέφερε 
όλους µας -άλλο ίσως που δε 
θέλαµε- στο ΚΨΜ να παρακο- 
λουθοῦμε τη «στρογγιλή θὲ- 
α». Βέβαια ἑνας Θεός ήξερε 
ποιος βᾳ συνέτρεχε εμᾶς, εἄν 
τυχόν ερχόταν η αποφράδα 
εκείνη ηµέρα που ίσως ἄνα- 
γκαζόµασταν τελικά να σηµει- 
ώσουμε νέα ρεκόρ στην κο- 
λύμβηση διασχίζοντας το Αι- 
γαίο, 

Εἰχαμε επίσης καιτις ασκή- 
σεις ἰλης οἱ οποίες για έλθουν 
σε αἰσιο πέρας (χωρίς ρεζιλἰκι 
δηλαδή], απαιτούσαν τη ΥενΙ- 
κἠ επιστράτευση µαγείρων., 
γραφέων, εποπτὠν ΚΨΜ. 
λουτηροφυλάκων και όλων 
των ἀλλων «μαχίμών» στρα- 
τιωτών της επιλαρχίας, αλλά 
και ενισχύσεων απὀ άλλες 
ἵλες για να διαμορφώσει καλή 
εντύπωση ο παρατηρητής τᾶ- 
ξἰαρχος και... να είμαστε όλοι 
καλά και εµεἰς καλύτερα. Δε 
βα ήθελα βέβαια να αναφερ- 
βώ µε λεπτομἑρείιες στην 
ἄσκηση ολόκληρης τῆς Επι- 
λαρχίας όπου απὀ τα 34 ἆρμα- 
τα κατόρθωσαν να εξέλθουν 
τα 23 και να επιστρέψουν τα 
19 και πού φυσικά να πρώτο- 
τρέξειτο καηµένο το Μδ8 για 
περισυλλογή. Στη ὃξ επάν- 
δρωση των αρμάτων υπήρξαν 
και σκηνές απείρου κάλλους 
µε τα... μονομελούς πληρώ- 
µατος Μ48 και την υπόσχεση 
ὁτιθα υπάρξουν οι υπόλοιποι. 
όταν χρειαστεἰ. Συντονισμός 
κινήσεων «άψογος», προώὠθη- 
ση θέσεων «υποδειγματική», 
εκτέλεση βολών (ανύπαρ- 
κτων αφού οὖτε αβολίδωτα 
χρησιμοποιούσαμε]. επικοι- 
γωνίες µε τους ασυρµάτους 
που η εμβἐλειάτους δεν ξε- 
περνούσε σε εμβέλεια το λά- 
ληµα βραχνιασµένου πετει- 
γού και ενδοσυνενόηση που 
ας εἶναι καλά οι μύτες των αρ- 
βυλών του αρχηγού πληρώ- 
µατος που μετέδιδε τις εντο- 
λὲς στη βομβωνική χώρα του 
πυροβολητούῦ Και αυτός µε τη 
σειρά του στον οδηγό και 
αυτό φυσικά ὁπου υπήρχε τρι- 
μελὲς πλήρώμα. 

Ετσιτο βάρος της άσκησης 
ἔπεφτε γρήγορα στην απιὀδο- 
ση των οδηγών. που άλλοι 
σαν φερέλπιδες ραλίστες 
έβαζαν τα «4 άρια» και τα 
«ἀθάρια» σε χωµάτινο αγώνα 
«βαρέως θώρακος» και ἀλλοι, 
λιγότερο «μάγκες» {ἡ ικανοῦ, 


ἑσερναν τους 46,5 τόνους 
στους καλαμιώνες ανάμεσα 
στους διαμαρτυρόμενους 
οδηγούς και τους τροµοκρα- 
τηµένους λουόµενους. 
Το αποτέλεσµα: Το οµαδικὸ 
«Ντου» της επιλαρχἰας στην 
παραλία κατέληξε σε ἑναν 
μάλλον κωμικοτραγικό σωνῶ- 
στισμὀ αρμάτων και ΤΟΜΠ µε 
ένα όχημα να βγαίνει στην 
ακτή και να περιμένουμε, κά- 
γοντας τσιγάρο, το ἐπόμενο 
δέκα λεπτά να βρθιτο δρόμο 
του, ιδανικοί φυσικά στόχοι 
τῶν επερχόμενῶων (και 
ευτυχώς ανὐπαρκτων) αποβα- 
τικών δυνάμεων, 
Το πόρισμα φυσικά τῶν παρᾶ- 
τηρητών από τον κοντινό λό- 
γα υπήρξε ὁπως πάντα ὄτι «... 
η άσκηση στέφθηκε µε απὀ- 
λυτη αποτυχία και ότι ο 
εχθρὺὸς έλαβε το μήνυμα ὁτι 
αν τυχόν ποτέ επιβουλευ- 
που 
Μετά το πέρας της άσκησης, 
φάλαγγα κατ' άρμα και «γιοῦ- 
πι για-γία γιούπι γιοῦπι για» 
για την επιστροφή στο Οτρᾶ- 
τόπεδο για μάσα (ρύζι µε αὖγε- 
λαδίτσα «φάγε» ἡ πατάτες 
µπλουμ απὀ ψηλό βατήρα ἡ 
µακαρόνι χοντρό µε κανά 
κοτόπουλο μιλιταριστὴ 
και στη συνέχεια κατάκλιση. 
Οχι βέβαια για ὀλους. Μπορεί 
να «κερδίσαµε» µια µάχη, ο 
πόλεμος όμως µε πιο βαρέα 
αγκέµαχα ὅπλα {μάπες, 
κουβάδες, σκούπες, απορ- 
ρυπαντικά και σύρματα κα- 
τσαρόλας) συνεχιζόταν, αναἰ- 
µακτα μεν, ψυχοφθόρα δε. 
Να σταματήσω ὁμως κάπου 
εδώ την εξιστόρηση γνωστών 
σε γενικό επίπεδο στρατεύ- 
µατας και µη παρσαλόγῶν πε- 
ριστατικών. 
Γνωστή και µη αμφισβητούμε- 
νηη αναγκαιότητα των διάφο- 
ρων εξοπλιστικών προγραµ- 
µάτων, αλλά προς τι τα 
ΜΒΟΑΔ, τα ΜΘ01,τα|.ε0 Ί, τα 
Μ48ΒΑΡ ΜΟΙ Ε, τα Α-64 ήτα 
ΑΗ-ΊΡ και ἰσώς αὗριο οἱ συ- 
στοιχἰες ΒΑΤΗΙΟΤ. όταν η θε- 
ωρητική και κυρίως πρακτική 
κατάρτιση όσων τα επανδρὠ- 
νουν και όσων τα συντηρούν 
εἶναι (επιεικῶς) κάτω του µε- 
τρίου. Ποια όμως εἶναι η λύση 
στο πρὀβλημα. Ισως κάτι πε- 
ρισσότερο απὀ ρομαντική και 
ουτοπιστική σύµφωνα µε τα 
ελληνικά δεδομένα. 
Πρώτον η πληρέστερη στελέ- 
χωση των μονάδων πρώτης 
γραµµής, ὥστε να µη βρίθουν 
απὀ ικανότατους οπλίτες και 
βαθµοφόρους τα διάφορα 
ΓΕΣ,ΑΣΔΕΝ, ΣΛΑ, καιλοιπὲς 
υπηρεσίες της πρωτεύουσας 
καιτων μεγαλουπόλεων, ενώ 
στις πρώτες το ελάχιστο προ- 
σωπικό τρέχει καὶ ὅεν προλα- 
βαίνει. 
Και εδώ θᾳ θἰξω και πάλιτο 
βέµα των Σγκλείστων στις ΣΦ 


ΠΠ 


ΓρΚΙΝ 


Αυλώνος, «αντιρρησιών σι- 
νείδησης» και «μαρτύρων του 
ἰαχωβὰ» -και έχω ιδία πείρα 
περἰτου αριθμού των απότις 
πολλές δεκάδες ωρών σκο- 
πιὰς στον περίβολο των φυλα- 
κών αυτών- αλλά και των 
«σουλατσαδόρων» ανυπότα- 
κτων και κάποιων κατ όνομα 
«κατοίκων εξωτερικού». Ας 
κληθούν τελικά οἱ πρώτοι µεν 
ὄχι βέβαια «υπό τα ὅπλα» αλ- 
λἀ υπό τα τηλότυπα, τα στυλό. 
τις γραφομµηχανές, τις αποθή- 
κες και τα συνεργεία ἡ τέλας 
πάντων στα (χιλοειπωμένα) 
νοσοκομεία και γηροκοµεία. 
ὀχι όμως στην Αθήνα. αλλά 
εκεί στην πρώτη γραµµή, στον 
Εβρο, τα Νησιά, τα ακριτικά 
χωριά της Ηπείρου καὶ µε τις 
ἰδιες υποχρεώσεις καὶ περιο- 
ρισμούσ που ἔχουν και οι 
στρατευμένοι «συνάδελφοί» 
τους. Ας µπειτέλος πάντως 
σε δοκιμασία ο «ιδεαλισμός» 
τους και... ὁποιος αντέξει. Για 
τους δεύτερους, ας υπάρξει 
ΕΠΙΤΕΛΟΥΣ ἑνας φραγμός 
στην ατιμωρητί κοραίδία όλων 
ημών των υπολοίπων. Ίσως 
όμως δεν αρκειαπλώς µια «νο- 
µοθετική ρύθμιση» των «Τρια- 
κοσίων» της Βουλής, αλλά µια 
γροθιά {ἡ μάλλον κουτουλιά) 
στο μαχαίρι, αφού και νύξη 
ακόμη να γίνει για τα παραπά- 
νω, η αντίδραση απὀ µια πε- 
ρἰεργη «πχηρή -και πανί- 
σχιση- μειοψηφία» εἶναι 
συνήθως αποτελεσματική. 
Αυτό και μόνο κάνει ἄλλες 
προτάσειςτου τύποι «υπο- 
χρδωτική στράτευση -ἡ τουλά- 
χιστον εγγραφή σε κάποια 
σχετικά μητρώα βρε αδελφξ 
(ἐτοι για περίπτωση αν ἀγκηςσ) 
τῶν Ελληνίδων» να ηχούν πα- 
ράξενα στην ελληνική πραγ- 
µατικότητα. 

Από την ἄλλη πλευρά εἶναι τό- 
σο παράξενο να ζητήσουμε; 
Να πέσει το βάρος των εκπαι- 
δεμομένων αξιωματικών και 
υπαξιωματικών σε περισσὀτε- 
ρο επιχειρησιακά και ληότερο 
διοικητικά αντικείµενα. 

Να συνταχθούν επιτέλους πε- 
ρισσότερο εωρηµατικά και ρε- 
αλιστικά σενάρια επιχειρήσε- 
ων και σχετικών ασκήσεων, 
αφού τόὀσο εμείς. όσο και οι 
«Φίλοι γείτονες» βαρεθήκαµε 
τους µε «καρμπόν» επανα- 
λαμβανόμενους «ΠΑΡΜΕΝΙ- 
ΩΝΕΣ» Και «ΦΙΛΙΠΠΟΥΣ». 

Ας πέσει και λίγο το βάρος της 
ἔκπαίδεσης του Ἑλληνα οπλἰ- 
τηκαιστον παράγοντα «Ψυχο- 
λογία» ώστε να µη θεωρείταιο 
«πιστὸς και φιλότιµος στρα- 
τιώτης», οµ... της υπόθεσης. 
Γιατί εἶναι γνωστό ὅτι, εάν 
αφυπνἰσεις γόνιια το φιλότι- 
μο του Ελληνα. αυτός θᾳ Ἠἶνει 
βυσία για να ανταπεξέλθει. 
Δυστυχώς μέχρι σήμερα κε- 
ντρίζουµε τὴν πολυμµηχανία 
του για... κοπάνα, ενώ απὀ 


την ἄλλη πλευρά ο φόρτος ερ- 
γασίας του Ίου Γραφείου των 
μονάδων στη σὐνταξη της 
Ημερήσιας Διαταγής λόγω 
πεινών και τιμµωριών όλο και 
αυξάνεται, 

Ας δοθεἰτέλος πάντων περισ- 
σότερη προσοχἠ και σε ἁλ- 
λους τοµείς της ζωής και λει- 
τουργίας του στρατεύματος 
για πιο σωστή ενδιαἰτηση, 
αξιοπρεπέστερη εμφάνιση, 
καλύτερη διαβίωση. Θα δημι- 
ουργηθεἰ έτσι το κατάλληλο 
ψυχολογικό υπόβαθρο, ὦστε 
ο στρατιώτης να ακούει µε το 
μυαλό καιτην ψυχή και ὀχιμε 
τ' αυτιά και µε μάτια νυσταγ- 
μενα από τους µαραθώνιους 
της σκοπιός καιτης αγγαρεἰ- 
ας, προετοιµαζόµενος έμπρα- 
κτα και αποτελεσματικἁ για 
την απευκτέἑα περίσταση. 
Κλείνω αυτό το γράμμα, κιν- 
δυγεύοντας ίσως να χαρακτη- 
ριστώ αφελής, ρομαντικός, 
ἴσως καιηττοπαθής. Για όσους 
όμως εἶχαν την υπομονή νατο 
διαβάσουν. ας το εκλάβουν - 
χῶρὶς μελοδραματισμούς και 
µεγαλοστομίες- σαν µια 
ΚΡΑΥΓΗ ΑΓΩΝΙΑΣ ενός νεο- 
ἑλληνα σύγχρονου και ανή- 
συχου για το μέλλον της πα- 
τρίδας του, που βλόπει να κα- 
ταρρακώνονται καθημερινά 
γύρω του αξίες, θεσμοί, ιδεές 
και όνειρα, Εκλάβετέτο σαν 
µια ἔκφραση άκρας ανησυχίας 
ενὸς πρώην «Μαυροσκαύφη» 
που βλέπει σήµερα -περιασόὸ» 
τερο ἰσως απὀ ποτὲ- τον εξ 
σνατολών καιτον από βορρά 
κίνδυνο να πλησιάζει. 
Καιαυτή τη φορά η Κεκρόπορ- 
τα θᾳ εἶναι κλειστή µόνο αν 
αφυπνιστούµε. Αν όμως ξανα- 
μουρμουρίσουμµε «σιγά µω- 
ρἑ», ο εχθρὸς θα μπει απὀ την 
κύρια εἰσοδο, αφήνοντας στο 
χαλακι ανεξίτηλο ἆλικο λεκέ, 
ΕΛΛΗΝΙΚΟ αἷμα. 


Ένας πρώην Μαυροσκούφης 
και για την αντιγραφή 
Φσίδων Γ,. Καραϊωσηφίδης 


Να ευχαριστήσουμε τον Αντῷ- 
γη Αντωνίου απὀ τη Χαλκίδα, 
αλλά Και δεκάδες άλλους ανα- 
γνώστες που µε γράµµατα 
τους τελευταίους µήνες µας 
υπενθύµισαν τα ὁσα παραπά- 
νω συνοψίζονται, αλλά και ἅλ- 
λα πολλά που γίνονται πιο Επί- 
Καιρα, τώρα που αρχίζουμε και 
πόλι να μιλάμε για αναδιοργά- 
γωση του στρατεύματος, μέ- 
τρα για τη θητεία καιπου οι 
καιροί γίνονται όλο και «πονη- 
ρότεροι», 


Μπορεί 0 λύχος 
να φυλάξει τα 
πρύβατα, 


Η φιλολογία τῶν τελευταἰων 
ημερών σχετικά µε το Βοσνια- 
κὀ περιστράφηκε γύρώ από τη 
«γενναιόδωρη» τουρκική χει- 
ρονοµία προς τον ΟΗΕ γιατην 
αποστολή µιας ταξιαρχίας 
κυανοκράνων στην περιοχή. 
Τη στιγµή που γράφονται 
αυτές οι γραμμές ο ΟΗΕ δεν 
εἰχε αποφασίσει αν θα κάνει 
δεκτή την τουρκική προσφο- 
ρά, 

Σε περίπτωση που γίνει δεκτή, 
π Ελληνική απάντηση θα πρέ- 
πεινα εἶναι άμεση, µε την απο- 
στολή μεγάλου ελληνικού 
τµήµατος κυανοκράνων στην 
περιοχή. 

Π ελληνική θέση για την µη 
ανάμιξη βαλκανικών κρατών 
στο Βοσνιακό πρὀβλημα, µπο- 
ρείνα θεωρηθείωςη πλέον 
σώφρων. Ωστόσο ἂν αναιρε- 
θεί απὀ τα πράγματα, δε θα 
πρέπειη ελληνική πλευρά να 
μείνει απαθής παρατηρητής 
της τουρκικής διείσδυσης στα 
Βαλκάνια, που ήδη έχει αρχί- 
σει να διαφημίζεται µε 8ριαµ- 
βευτικοὺς τίτλους από τον 
τουρκικό τύπο σαν επιστροφή 
της... Οθωμανικής αυτοκρα- 
τορίας στην περιοχή. 

Στη συγκεκριμένη περίπτωση 
ο «λύκος» φαίνεται ιδιαίτερα 
χαρούμενοςπουη διεθνής 
κοινότητα είναι ἑτοιμη να τοι! 
παραδώσει τη φύλαξη του 
«κοπαδιοή», 

Η προϊστορία είναι ενδιαφέ- 
ρουσα για τον τρόπο που η 
Τουρκία εκμεταλλεύσται τέ- 
τοιες καταστάσεις, αλλά και 
τραγική για τα ϱλληνικά 
συμφέροντα που επλήγησαν 
επανειλημμένα απὀ τέτοιες 
«ειρηνευτικές»  πρὠτο- 
βουλίες, µε χαρακτηριστικό- 
τερη αυτή της Κύπρου, 

Στη θέση µιας παθητικής στά- 
σης αντιμετώπισης της πραγ- 
µατικότητας που πολλοί επι- 
διώκουν να δημιουργήσουν 
στην περιοχή ερήμην µας, θα 
πρέπει να αντιτάξουµε µια 
δυναμική, αλλά ταυτόχρονα 
και σῶφρονα πολιτική. Στην 
παρούσα φάση υπάρχουν 
δυνατότητες στην εξωτερική 
μας πολιτική που µόνο η αδρά- 
νεια απὀ την κεκτημένη ταχύ- 
τητα της διπλωματίας στα 
πλαίσια των συνασπισμὼν δεν 
ἔχει εκμεταλλευτεί μέχρι σή- 
μερα. Και είναι ιδιαίτερα εν- 
Βαρριντικό που αργά, αλλά 
σταθερά η Ελλάδα αρχίζεινα 
αντιλαμβάνεται και να χρησι- 
μοποιξί αυτές τις δυνατότη- 
τες, εκμεταλλευόμενη επιπλε- 


ον το γεγονος ὀτιαποτελεί 
την πλέον σταθερή και αξιόπι- 
στη δύναμη στην περιοχή, 
Η πολιτικἡ του «καλοί Παιδι- 
οὐ» είναι σίγουρο ότι δεν απὲ- 
δωσε τα αναμενόμενα και γι’ 
αυτό εἶναι αναγκαίο να αντι- 
κατασταθείἰ απὀ µια νέα, που 
δε θα µας µεταφερει Ωστόσο 
στο ἆλλο άκρο, αυτής του «κα: 
κού παιδιού» που επίσης δεν 
απέδωσε απολύτως τίποτα 
όταν εφαρμόσθηκε. 

Καιαυτός ονξος τρόπος ἁσκη- 
σης εξωτερικἠς πολιτικής µπο- 

ρεἰ να εφαρμοστεί όταν ἢ 

Ελλάδα χρησιμοποιεί µεθοδι- 
κά και ψύχραιμα τη δὐναμή 
της. Ἡ περίπτωση του εμπάρ- 
γκοπρος τα Σκόπια εἶναι χα- 
ρακτηριστική. Πλήρες τὲἐλμα 
πριν την εφαρµογή του, ἑντο- 
νη διπλωματική κινητικότητα 
προς την επἰλυσή του µετά τα 
αντίµετρα που πήρε η Ελλάδα. 
παρά τις απειλες των εταἰρων 
μας στην ΕΟΚ. 

Παρόμοια περίπτωση αποτε- 
λείτα νέα αμυντικό ῥόγμα και 
η ενοποίηση του αμυντικού 
χώρουμµε την Κύπρο. Μετά 
την ανακοίνωση της εφαρµο- 
γής του νέου δόγματος, οι 
σύμμαχοι µας ζητουν διευκρι- 
νίσεις και δείχνουν «ανή- 
συχοι» απὀ την ϱΕΕλιΙξη αυτή. 
Ωστόσο δεν φαίνεται να «ανή- 
συχούσαν» ιδιαἰτερα απὀ την 
εικοσαετἠ κατοχή της βόρειας 
Κύπρου απὀ την Τουρκία, 

ο παραπάνω συλλογισμός 
μπορεί να προεκταθεἰκαινα 
σιμπεριλάβει και τα Βαλκάνια, 
που αν αφεθούν στη µοίρα 
τους βαᾳ αποτελούν µια μόνιμη 
εστία αντιπαράθεσης µε 
κυρίαρχο του παιχνιδιού την 
Τουρκία. 

Στα πλαίσια αμτά η Ελλάδα θα 
έπρεπε ἰσως να επανεξετάσει 
Και την αεροπορική πλέον 
συμμετοχή της στις επιχειρή- 
σεις του ΝΑΤΟ, καθώς η 
συµµετοχή χερσαίων στρα- 
τευµάτων αἱρει ουσιαστικά το 
σκεπτικὀ της µη ανάμιξης µας 
στην περιοχή. Έτσι µια μοίρα 
ϱλληνικῶν αεροσκαφών µπο- 
ρεί να χρησιµοποιηθεί υπό το 
αυτό καθεστώς που χρησιµο- 
ποιοὐνται κοιτα τουρκικά Ε- 

16, χωρίς να μετέχει σε προ- 
σβολές εδάφους. 

Εἶναι σίγουρο ὁτι ή αναγκαστι- 
κή ανἁμιξή µας στις διεργα- 
σίες του Βοσνιακοῦ περικλείἰδι 
κινδύνους, Θα εἶναι όμως 
απεἰρώς πιο επικίνδυνο να 
αφήσουμε τις πρωτοβουλίες 
στην περιοχἡ των Βαλκανίων 
στα χέρια της Τουρκίας που 
καραδοκεἰ. 

Είναι χίλιες φορὲς προτιµότε- 
ρο να προλάβουμε την ΕΠΕ- 
κταση του πολέμου παρά να 
ξυπνήσουμε µια ὠραία πρωἱα 
µε τον πόλεμο δίπλα µας. 


Γιώργος Χριστογιαννάκης 
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Σμ σε ειτε κε 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΕΛΛΑΔΑ 


Η ΜαΠΙίπ ΜαΓΙεί8 ανελαβε να παρά- { 
σχει στον Ε,Σ. εξοπλισμό υποστήρ!- ἵ 


ξης γιατο σύστημα ΤΑΠΦ/ΡΝΝΟ που : 


εξοπλίζει τα ελικόπτερα ΑρᾶύΠΕ, βά- 
σει ενὸς συμβολαίου αξίας 5 εκ. δο- 


λαρίων. Πρόκειται για ανταλλακτικά ὁ 


των 13 συστηµάτων ΤΑΏΡΦ/ΡΝΝΕΠΟΙΙ 


έχουν παραγγελβεἰ για τα 12 πρὠτα 


Τα έντονο ενδιαφέρον τόσο των ΗΠΑ 
ὀσο και της Μεγάλης Βρετανίας ἔχει 
προσελκύσει ὀπως ἦταν αναμενώμε: 
νο, η διακήρηξη τοι ενιαίου αμιντι- 
κού χώρου Ἑλλάδας-κύπρου. Ἡδη 
Βρετανοί και Αμερικανοί ανώτατοι 


αξιωματικοί έχουν ζητήσει να ενηµε- 1 


ρωθούν απὀ τον Ἕλληνα υπουργά 


άμυνας πα το νεο δόγμα, προσπαθώ- 


ντας να βολιδοσκοπἠσουν τις τπροθέὲ- 
σεις Αθηνών-Λευκωσίας. Π ελληνική 


πλευρα εἰχετην εωκαιρία να δια- : 
τυπώσει ὅτι εννοεί πραγματικά την : 


πωλαιότερη δἠλωσή της Οτι περΏιτέ- 
ρω προώθηση της Τουρκίας στην 
Κύπρο, αποτελεί αιτίαπολέµου. 


Επέστρεψε στις αρχές Μαρτίουτο ᾗ 


ἰ 1992 στην τότε παραγγελια 40 Ε-16. 


ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ! 


Ἔτσι ο αριθµός των τουρκικών Ε-16.3 
που έχουν παραγγελθεί μεχρι σὴμε- 
ρα. φτάνει τα ὁ40. Η συμφωνία εἶναι : 
ύψους 600 εκ. δολαρίων. Τα 40 νέα : 
αεροσκάφη που θα συναρµολογη- : 
θούν στις εγκαταστάσεις της ΤΑΙ, : 
πρὀκειταινα παραληφθούντο 1998, : 
Το ειρωνικό στην ολη υπόθεση εἶναι : 
ὁτι µετά απὀ αυτή την παραγγελία, ἶ 
αναμένεται να επιταχυνθεἰ η παραλα- ἶ 
βή των 40 Ε-160/Ό ΒΙοοκ 50 που έχει : 
παραγγείλειη Ελλάδα, Αυτό γιατί : 
ενώ η | οεκβεθά σχεδιαζε να μειώσει : 
το 1994 το ρυθμό παραγωγής στις ὃς 
µονάδες/µήνα απὀ 16 που ἠταν το : 
1993, τωρα ο ρυθμός για την υπόλοι- ἆ 
πη διάρκεια του ἐτους θα οριστεἰ στις : 
8-10 μονάδεσίμήνα. Απότο 19850 
ρυθµοςθαπέσειστις 4-5 µονάδες)µῆ- 
να. Ἑτσιοι παραδόσεις στην Ελλαδα 
βᾳ αρχίσαωντο 1996, 


..κ. 


..... 


..φή νο οοος 


Η ἱοςκπεβᾶ και η Αεβίπαπουςε ανέ- 
λαβαν ἑνα συμβόλαιο ύψους 80 εκ. ἆ 
δολαρίων για τον εκσυγχρονισμό των 
ραντᾶρ των τουρκικών Ε-160 8. Η 1 
ἱ.οσκπεθᾶ θᾳ αναλάᾶβειτην ολοκλήρ- 
ση των υποσυστηµάτων. ενώ η 
ἸΝοςίπαπους5ε θα παράσχει νέο λου- 


1 σµικό κι εκσυγχρονισµένες συλλογές : 


: στοιχείων δἐκτή χαμηλής συχνοτή- : 
πας. ἥ 


δεύτερο και τελευταία τµήµα της ελ- . 
ληνικής ἀποστολῆς απὀ τη Σοµαλια. : 


Ἔτσι ολοκληρώθηκε η αποχώρηση : λου αντι-ραντᾶρ ΗΑΒΜ. γιατις ανά- 1 


της Ελλάδας απὸ Την ειρηνευτικἡ δι]- ἳ 


ναµη του ΟΗΕ (ΗΝΟΡΟΜΙ αφού 


συμπλήρωσε ενα χρὀνο παραμονής | 


στην περιοχή της κὠμόπολης : 


Ομαζίντ, Στο Μογκαντίσου παρέμεινε { 


ένας αξιωματικός κιένας υπαξιωμα- 
τικὸς ὡς αὐνδεσμαι, Τα ιατρικά υλικά 
καθως καιτα µέσα κινήσεως της ελ- 
ληνικἠς αποστολής τιου αποτελλο- 
νταν απὀ τζιπ 2408 και φορτηγά 
9ΙΘΥΓ Θ80/ΡΘΒΟΜΑ, παρέμειναν στη 
διάβεση του ΗΕ, αφού κρίθηκε 


ασύμφορο να μεταφερθούν πἰσω : 


στην Ελλάδα. Τα οχήματα αυτά εἶχαν 
αποσπαστεί απὀ μονάδες και Βα εἶναι 
δύσκολο να αντικατασταθούν. 


Συνεδρίασε στις 16 Μαρτίου στην αἰ- 
θουσα Γερουσίας, η επιτροπή προξ- 


:. Το τουρκικό υπουργείο ἄμυνας, απο- 


δρων της Δυτικοεωρωπαικής Ένωσης 3 


µε τη Διαρκή Επιτροπὴ 'Αµμυνας και 
Εξωτερικών της Ελληνικής Βουλης. 
Μεταξύ των θεμάτων που συζητήβη- 
καν ήταν και η επιτάχυνση τῆς ἑντα- 
ξης της Ελλάδας στη ΔΕΕ, 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


Υπεγραφῃη ῃ 108 μεταξύ ΗΠΑ: 


Τουρκίας για την αγορά απὀ την : 


πλειρά της δεὑτερης, ἀλλων 40 Ε-: 


160:Ώ. Η παραγγελία αυτή, αποτελεί { 
ενεργοποίηση του δικαιώματος επὲ- : 


κτασης που εἰχε τεβείτο Μαρτιο του 


10 


Η Τεχᾶς Ιπεϊτηπιβπίξ ανέλαβε ἑνα Ἡ 
συμβόλαιο ύψους 42,2 εκ. ὀσλαρίων : 
για την παραγωγἠ μερών του πυραῦ- : 


γκες του Αμερικανικού ναιτικοή, της { 
Ισπανικής, της Ιταλικής και της : 
Τουρκικής αεροπορίας, 


Η τουρκική Στρατοχωροφιλακἡ ανξ- 
βεσε ἑνα συμβόλαιο 1600.00 δολα- 
ρίων στην αµερικανικἡ εταιρία Βοβαι 
γιατην αγορά 45 βαρέων τυφεκίων { 
ελευθέρου σκοπευτου ΒΜάα των 
19,/πηπι. χωρίς να αποκλειστεἰίη επε- 
κταση της παραγγελίας. Τα τυφέκια 
αυτά, έχουν βάρος 11.8 κιλά, διαθέ- 
τουν γεµιστήρα 5 φυσιγγίων καιτο 
δραστικό βεληνεκὲς Τους ξεπερνά τα 
1900 µέτρα. Το ΒΜΑ της ΗΟΡΕΓ. επι- ἴ 
λέχθηκε ανάμεσα σε πέντε διαφορε- : 


πι ο ῃ 


τικά οὀπλα τεσσάρων κατασκευαστών. : 


φᾷσισε τελικά να αγοράσει εξοπλι- 
σμὸ ρωσικής προέλευσης βάσει ενὸς 
προγράμματος αξίας 150 εκ. δολα- 
ρίων, Το πρόγραμμα αφορά 100 τε- : 
θωρακισμένα οχήματα ΒΤΗ-80 (8 χ8Ι { 
και 19 ελικόπτερα ΜΙΙ ΜΙ-8 και 1ὔ,τα : 
οποία προορίζονται να καλύψουν : 
ανάγκεςτης Στρατοχωροφυλακής και : 
θα αγοραστούν απὀ τη Δημοκρατία 
της Ταταρίας που ανήκει στη Ρωσική 
ομοσπονδία. Πιστεύεται ότι η παραγ- 
γελία τῶν ελικοπτέρων κλείνει ορι- 
στικἁἀ το Βέμα, που απασχολεἰ την 
Τομρκία απὀ το καλοκαίρι του 1982 
και εἰχεπαγώσειστις αρχέςστου : 


ο ο ο 


1993. λογω της αδυναμίας των δύᾳ 
πλευρών να συµφωνησουν στην τιµή 
πώλησης, Μαζί µε τα 95 ΒΙ86Κ Ρν/κ 
αξίας 1.1 δις και τα ὀ0 οουφα( αξίας 
ο5ᾷ εκ, δολαρίων. η Τουρκία ἔχει ξο- 
δέψει τον τελευταίο ενάμισι χρόνο 
σχεδον 1.9 δισ. δολάρια για την ἄγο- 
ρά 144 ελικοπτέρων νέας κατασκευ- 
ῆς, 


Το εργοστᾶσιο πυρομαχικών στο 
Λίµπεναου της Γερμανίας που πρό- 
κειται να κλεἰσει στα µέσα του χρό- 
γου καινα µεταφερβει στο Κιρίκαλε 
60 χλμ. ανατολικἀἁ της Άγκυρας, υπό 
την κρατικἡ ΜΚΕΚ. πρὀκειται να ξεκι- 


νήσει συμπαραγωγή του βλήματος- : 


φορέα βομβιδίων ΜάδΦΑΊΙ των 


Ἰβρπππη. Με αυτό τον τρόπο. η γραµµή 
παραγωγής του βλήµατος µεταφέρε- 
ται στην Τουρκία επειδἠ ὁπως λέγε- 
ται η γερμανική κυβέρνηση δεν ἐδινε 
ἄδεια εξαγωγής λόγω της υπόνοιας 
ότιτα βλήματα θα χρησιμοποιηθούν 
κατὰ των Κούρδων. Η ολλανδική 
κυβέρνηση δεν ἐχειτέτοιους ενδια- 


σµους στην εξωτερική της πολιτική. { δυνατότητες κατασκευής κρίσιμων 


Η συμπαραγωγή Βα μοιραστεί μεταξύ 3 


του εργοστασίου στο Κιρἰκαλε και 
του εργοστασίου της ΕιΓοπιβί88Ι στο 
Ζαντάμτης Ολλανδίας, αλλά η τελικἡ 
συναρμολόγηση των βλημάτων θᾳ γἰ- 
ψεταὶ στην Τουρκία. 


ο ΟΙ 


Εντείνονται οι επιθέσεις του κοιρδι- : 


κού εργατικού κόμματος ΡΚΚ στη ΝΑ 
Τουρκία οσο πλησιάζουν οι τοπικὲς 
εκλογέςσπου πρόκειταινα διεξα- 
χβουν στις 27 Μαρτίου. Η οργάνώση 
ανακοίνωσε ὁτι όλατα κόμματα ποι 
λαμβάνουν µέρος στις εκλογὲς θα 
αποτελέσουν στόχο της και ἠδῃῆ 
έχουν σημειωθεί βομβιστικὲς ενἑρ- 
γειες σε διάφορα εκλογικά κέντρα, 
Στις 8 Μαρτίου εξάλλου. αντἆρτες 
επιτέθηκαν µε ρουκέτες στις εγκατα- 
στᾶσεις της κρατικής εταιρίας πετρε- 


λαίΐου στην πόλη Μπατμὰν. Από την 1 : 

Ἶ ἤ μ ο. ναι ΒΙοςΚκ 25 και παλαιότερα και 
µιές στις πετρελαικὲς εγκαταστά- : Προτείνεται να διατεθούν προς πώ; 
: ληση σε ξένες χώρες ἔτσι ώστε να 
ξ απὀ αγνώστους δύο φοιτητές στο ἑ εδασφαλιστούν πόροι για την 4Ο: 
Β : ρά των νέων μονάδων, Πριν πωλη- 


επίθεση προκλήθηκαν σοβαρές ζη- 
σεις, Την ἴδια ημέρα δολοφονήθηκαν 


Ντιγιαρμπακἰρ. 


Σ ΒΟΥΛΓΑΡΙΑ 


Συμφωνα µε πληροφορίες. η Ρωσία 
εἶναι διατεθειµένη να προβεί στην 
ενοικίαση αεροσκαφώὼν δι-οΡΤΚ στη 
Βουλγαρία. Γιατο σκοπὀ αυτὸ, ο 
πρὀεδρος της ρωσικής εταιρίας επι- 
σκέφτηκε τη Σόφια τον περασμένο 
Δεκέμβριο προκειµένου να αρχίσει 
τις διαπραγματεύσεις. Αρχικά εκτιμά- 
ται ὁτιθα ενοικιαστοὺν 2-4 αεροσκᾶ- 
φῃ για µια περίοδο δύο ετων, κατά 
την οποία θα δοκιμαστεί η απὀδοσή 
τους σε σὐγκριση µε τα ήδη υπάρχο- 
ντα 39 9υ-2ΡΚ/ ΒΚ. Το ΦΙΙ-25ΤΚ εἶναι 
η έκδοση εξαγωγήςστου µανοθέσιου 
δμ-ᾶ4, ἑνα ειδικό μοντέλο του 
Ειορίοο! για αντιαρµατική χρήση. 


Ὁ 


ΝΕΑ ΜΟΝΛΔΑ ΠΥΡΟΜΑΧΙΚΩΝ 
ΛΠ0 ΤΗΝ ΕΒΟ 


γκαινιασθηκε στις 25 Φεβροι- 

αρίου στο συγκρότημα Λαυρίου. 
μιά νέα µονάδα της Ελληνικής 
Βιομηχανίας Όπλων. Πρόκειται γιά 
ἑνα νέο γομωτήριο κατάλληλα γιά 
την κατασκευή βομβών, αντιαρµατι- 
κὠν βλημάτων, ναρκών κ.λπ. 
Συγκεκριµένα η νέα µοναδα θα κα- 
τασκευάζει βόμβες ΜΚ 82 και ΜΚ 83 
των 500 και 10080 λιβρών αντίστοι- 
χα, αντιαρµατικἁ βλήματα υψηλής 
εκρηκτικότητας ΗΕΑΤ 10βηπῃ γιά 
τα πυροβόλα των αρμάτων μάχης 
καθώς και αντιαρματικὲς νάρκες. 
Η συνολική επένδιση κόστισε ὁ,5 
δισ. περίπου, απὀ τα οποία 900 πε- 
ρίπου εκατομμύρια ἠταν η γερµανι- 
κἡ συνεισφορά σε μηχανήματα, οτα 
πλαίσια Των αντισταθµιστικώὠν ὦφε- 
λημάτων απὀ την αγαρά των Φρε- 
γατὠν ΜΕΚΩ-ο00, 
Η νέα αυτή μονάδα εμπλουτίζειτις 


πυρομαχικών στην Ελλάδα και δη- 
µιουργείτις προυποθέσεις γιά την 
ανάπτυξη και νέων ὅπως δήλωσαν 
οι Ιπέμθυνοιτου εργοστασίου. 


ΠΡΟΧΩΡΛ Η ΑΝΤΑΛΛΑΓΗ 
Ε.{6Λ ΜΕ Ε.Ιθ6 ΠΙΑ ΤΗ ἡ9ΛΕ 


ξιωματούχοιτου αμερικανικού 

Υπουργείου "Αμυνας δήλωσαν 
την κατ αρχήν υποστήριξή τοις 
στην πρὀταση της )8ΑΕ να πωλή- 
σει 400 παλαιά Ε-16 προκειµένου 
να προβεί στην αγορά 100 νέων Ε- 
166 Είοςκ 50, Το σχέδιο είναι δυνα- 
τὸ γα υλοποιηθεί, καθώς απὀ το 
1999 6 αριθμός των πτερύγων της 
υ5ΑΕ θα μειωθεί στις 20. 
τα Ε-{δΑ που θα αποσυρθούν θα εἷ- 


Βούν θα υποστούν βελτιώσεις στη 
δομἠ έτσι ώστε να προστεθούν 
4000 ώρες πτήσης, θᾳ δεχτούν ἑνα 
βελτιωμένο κινητήρα και στο κὀκ- 
πιτθα τοποθετηθούν οθόνες πολ- 
λαπλών λειτουργιών στη θέση ανα- 
λογικὠν οργάνων, Με αυτὸ τον 
τρόπο, τα αεροσκάφη ἑρχονται στο 
ἰδιο επίπεδο µε αυτάπου ἔχουν εκ- 
σιγχρονιστεὶ βάσειτου προγράμ- 
µατος ΜΙά-. {18 Ιρ8αΐᾳ. Το κάστος 
εκσυγχρονισμού ανά μονάδα ανἑρ- 
χεται στα 12 εκ, δολάρια. 

το πλεονέκτημα του σχεδίου, εἶναι 
ότι η μ9ΑΕ θα μπορέσει να αποκτή- 
σειπερισσότερα Ε-16δ χωρίςνα 
χρειαστεί να ξοδέιει κονδύλια ποιι 
πρέπει πρὠτα να εΥκριθοιν απὀ το 
Κογκρέσο. καθώς είναι γνωστή η 
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ϱ πρωί της 28ης Φεβρουαρίου 1994, δύο αμερικανικά αεροσκάφη 
Ε-160 που εκτελούσαν περιπολία πάνω απὀ την Βοσνία. κατέρρι- 
ψαν τέσσερα συνολικά απὀ σχηματισμό έξι αεροσκαφών ἄ-4, που εἰ- 
χαν απογειωθεί απὀ το αεροδρόμιο της Κράινας. 
Προηγουμένως τα αεροσκάφη αυτά εἰχαν προσβάλλει µε βόμβες και 
ρουκέτες ἑνα εργοστάσιο πολεμικού υλικού που βρισκόταν σε περιοχἠ 
υπό μουσουλμανικό ἐλεγχο. 
Σύμφωνα µε την αμερικανική ανακοίνωση που ακολούθησε το επεισό- 
διο, τα αεροσκάφη ήταν Σερβοβοσνιακά και η κατάρριψη κατέστη ανα- 
πόφευκτη μετὰ τις επανηλειμμένες κλήσεις των αμερικανικών αερο- 
σκαφών για απομάκρυνση απὀ την περιοχή, στις οποίες ὁμως ο σχηµα- 
τισμός των ἐξιαεροσκαφών δεν υπάκουσε. 
Στην συνέχεια εκτοξεύθηκαν τέσσερις συνολικά πύραυλοι αέρος-αξ- 


ρος {τρείς Σαϊντγουάιντερ ΑΙΜ-ΘΜ και ένας ΑΙΜ-Ί20Α ΑΜΗΑΑΙΜ) που Το 6-4 8µρει 4160 καλύπτει τους τοµείς τῆς προχωρηµένης εκπαίδευσης και του ελαφρού 


ἐπληξαν τους στόχους τους, ενώ τα άλλα δύο αεροοκάφη κατάφεραν 
γα διαφύγουν. Μέχρι καιτη στιγµή που γράφονται αυτές οι γραμμές 
υπήρχε ασαφεια σχετικἀ µετην εβνικότητατων αεροσκαφών. Το πλὲ- 
ον πιθανό σεναριο είναι η απο κοινοι επιχείρηση Σέρβων και Κροατών 
της Βοσνίας γιά την καταστροφή του εργοστασἰου πολεμικού υλικού 
ἔτων Μουσουλμάνων. Τέτοιου είδους εικαιριακὲς συμμαχίες ἀλλωστε 
εἰναι συνηθισμένες σαυτόν τον πόλεμο, 

Ελεγχόμενη εξάλλου είναι και ή αμερικανική εκδοχή για προειδοποίη- 
ση πριν την ἐµπλοκή των αεροσκαφών. Ενα βίντεο απὀ το ΠΡ Του 
ενός Ε-16που προβλήθηκε στα ηλεκτρονικά μὲσα ενημέρωσης, δεν 
έδειξε να υπάρχει προσπάθεια αποφυγἠς και ελιγμών απὀ το καταρι- 
Φφθέν αεροσκάφος, ενω το σηµεία που δείχνειτην αποστασιοµέτρηση 
του στόχου από το ραντάρ, εμφανίσθηκε καλυµµενο µε ταινία, 

Το -4 Ξμρει 8ἱεΏ εἶναι ἕνα ὀιθέσιο αεροσκάφος προχωρηµένης εκ- 
παίδευσης/εγγύς υποστήριξης και αποτελεί την εξἐλιξη του προκατύ- 
χοιυ του (-ρ (880. Το πρωτότυπο πέταξε στις 17 Ιομλίουτου 1978 και 
τα πρὠτα αεροσκάφη παραγωγής τον Μάϊο του 1985. 

Το αεροσκάφος παρήχθη σε δύο βασικές παραλλαγές, την στάνταρ ὃ- 
4 καιτην βελτιωμένη (4-4Μ. Ἡ δεύτερη διαθέτει βελτιωμένα ἠλεκτρο- 
γικά και σύστημα πλοήγησης/προσβολής που περιλαμβάνει γυροσκο- 
πικἠ πλατφόρμα, ΙΕΕ, ΗωΒ, οθόνες πολλαπλὼν λειτουργιών καιράγες 
εκτόξευσης πυραυλων στα ακροπτερύγια. Π δυνατότητα µεταφαρας 
φορτίου αυξήθηκε επίσης κατα 405 κιλά, 

Στις 18 Μαΐου του 1392 στα πλαίσια της νέας γιουγκοσλαβικής αερο- 
πορίας, συγκροτήβηκεη 105 Σµηναρχία ελαφρού βομβαρδισμού µε αε- 
ροσκάφη (4-4, 

Το αεροσκάφος χρησιµοποιείται απὀ την Αεροπορική Ακαδημία και οι 
εκπαιδευόµενοι περνούν 900 ώρες πτητικής εκπαίδευσης στον τύπο. 
Το αεροσκάφος χρησιμοποιεί τον κινητήρα Βοίί5-Βοψοε Νἱρεί ΙΜΚ θ92- 
48 που κατασκειάζεται µετά απὀ άδεια στην Γιουγκοσλαβία, Ο κινητή- 
ρας προσφέρει ώση 4.000 λιβρών. Η μέγιστη χωρητικότητα καυσίμου 
είναι γιά το (4-4 2.501 λίτρα και γιὰ το (3-4Μ 2.950 λίτρα. 

Στα Πλεκτρονικά εκτός των ἀλλων, περιλαμβάνεται και ἑνα ΗΒ Ζί4Κ 
ΕΝΡ-ΜΜ, σκοπευτικό ΕΝΟΣ-Μ44 και συσκευή προειδοποίησης από 
ραντάρ (ΗΒ) 9Ώ-1. 

Από πλευράς οπλισμού περιλαμβάνεται ἑνα ατρακτίδιο µε ὀΐδυμο 
πυροβόλο των 2πιπι αδη-29ἱ και απόθεµα 200 πυρομαχικών κάτω 
απὸὀ την άτρακτο. Υπάρχουν δύο εσώτερικοί φορείς οπλισµου κἀτω 
από κάθε πτέρυγα µε δυνατότητα ανάρτησης 350 κιλών γιά το -ᾱ και 
500 κιλών γιὰ το (ᾱ-4Μ και δύο εξωτερικοί µε δυνατότητα 250 και 350 
κιλών αντίστοιχα. 2το ᾱ-4Μ υπάρχουν ράγες στὰ ακροπτερύγιά που 
Γ μπορούν να εκτοξεύουν τον πύραυλο αξερος-αερος υπέρµθρης ακτινο- 
βαλίας Η-θ0 (ΑΑ-8 Αρπία], Επίσης οἱ εξωτερικοί πυλώνες διαθέτουν 
την ικανότητα εκτόξευσης πυραύλων αέρος-εδάφους Μάβερικ ΑΑΝ- 
558. Η ποικιλἰα του µμεταφερόμενου οπλισμού είναι µεγάλη και περί- 
λαμβάνει βόμβες, ρουκέτες, διασκορπιστὲς βομβιδίων, ναρκῶν κ.λπ.. 
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θομθαρδισμού 


λα 


ια 
"σαοσ2Σειτι 


Τα Βέλη δείχνουν την θέση που εμφανίζονται τα στοιχεία για την κλίμακα που χρησιµοποιεἰ τὸ 
ῥανταρ και την απόσταση του στόχου αντίστοιχα, στο ΠωΏ του Ε-16. Καιτο δὺο αυτά στοιχεία 
ηταν καλυμμένα µε μπάρες κατα την µεταδοση του Βίντεο απὀ τα διεθνή µέσα ενημέρωσης. 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 4-4 οι ΕΒΕ 


Διαστάσεις 
Εκπέτασµα πτερύγων; τοσο 
ος ο πτέρυγας: 

Μήκος... αμ 
Ύψος... 
Βάρη; 
Άδειο (0-4)... 
(-4Μ:,. 


Μέγιστο βάρος απογείωσης (6-4)... ἡ ., ον 
ΕΙ Αμ ιοσυδα 


Επιδόσεις: 


Μεμσπηπαχύτῃπας ο ο μα ος 
Μέγιστη ταχύτητα/4.000 µέτρα ος Ἡ . 


(-άΜ.. -- 
Επιχειρησιακή οροφή τᾶ- ο τη 
(4-δΜ... 


µε πυροβόλο και τὲσσερις βόμβες 


των ΜΠΕ δρομο... 
(ΕΠ ΡΙΠΙ Σα αυ σ σα ο οσα. 


ο8ιθδ µετρα 
8 


ανν τοι µέτρα 
ο ο ρηετρα 


ο ο μΙλα 
αλα νο νο πα πα ἁ.αεω ο κυνα 
Μέγιστο φορτίο (6 πω ο μας θτνκῶ 099 κιλά 
-4Μ ποσα ια ο ωμά νο 
μοβ Κιλά 


ο Σβ 400 κιλὰ 


0,9 Μακ. 
491 κόμβοι 


κε4θθ κόμβοι 
κωω τρ 3δο µέτρα 
ο αλ 1 ΡΟ ΗΕΤΠΗΙ 
Εμβέλεια: στα Ἱ Ἱ σ0ο] μέτρα. 


1200 Χλμ. 
1200 Χλμ. 


| 
[ή 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΠΡΩΤΗ ΕΚΤΟΞΕΥΣΗ ΝΜΜ.:Ι5 


ν- 


τ--. 


Η εκτόξευση Του πυραύλου ΝΜ-Ί5 απὀ ἑνα μικρό περιπολικό σκαφος 27 µέτρων. 


τις 21 Δεκεμβρίου 19953 πραγματοποιήθηκε η πρὠτη εκτόξευση του 
πυραύλοι! ΜΜ:]5, η ἐκδαση επιφανείας-επιφανείας του γνωστού αεροξ- : 
κτοξευόµενου Α9:Τ8, Δοκιμὲς για την πιστοποίηση της εγκατάστασης του : 


πυραύλου επάνω σε πλοίο. είχαν διεξαχθεί µε επιτυχία το καλοκαίριτου 1992. 
Η εκτόξευση του ΜΜ-Τ5 πραγματοποιήθηκε απὀ ένα μικρό ταχύπλοσ περιπολι- 
κο σκάφος του Γαλλικου ναυτικου, Ὁ διπλος εκτοξειτήρας του πυραυλου εἰχε 
εγκατασταθεἰ στην πλώρη και ακριβως απο πίσω υπηρχαν ὅωο προστατευτικά 
ασπίδια αερίων για την προστασία της γέφυρας καιτης υπερδοµἠς του σκἀ- 
Φφους απὀ τᾳ αέρια ποι εκτονώνονται κατά την εκτόξευση. 


απόφαση του τελευταίου να µην 
αγοραστούὺν άλλα Ε-16 µετα την 
τελευταία έγκριση για αγορά 12 αε- 
ροσκαφων εντόστου 1994. Απὸ 
την ἄλλη, χώρες όπως η Μαλαισία, 
η Σινγκαπούρη, η Ταιλάνδη και ἆλ- 


λες στη Μέση Ανατολἡ και την : 
Εμρώπη που δεν ἐχουν τη δυνατό- : 


τητα αγορᾶς μαχητικών νέας κατα- 2 


σκειἠς, θᾳ μπορέσουν να αποκτῆ- 


(ρη µε µια καλή σχέση κοστους προς { 
απόδοση. Ένα ερὠτημα που απα- 1 
Οχολε! ιδιαίτερα, εἶναι το αν θα επι- : 
τραπείη πώληση Ε-ί6σε χώρες μέ- { 


λη του πρώην Συμφώνου της 
Βαρσαβιας. 


12 


Π 
Π 
. 
. 


ΚΑΘΥΣΤΕΡΟΥΝ 
ΤΛΜ-ΤΑΑ2 
ΠΑ ΤΗ ΣΑΟΥΔΙΚΗ ΑΡΛΒΙΑ 


{ ανάγκεςτους. Αν καιή Σαουδική | 


πλισμος που έχουν ζητήσει οι 
Σαουδάραβες για τις Ιδιαίτερες 


. 
. 


{ Αραβία έχει πληρωσει 25 εκ. δολᾶ- : 
: ρια για την αγορᾶ του εξοπλισµου 


αυτοῦ, δεν ἐχει υπογραφεί ακόμη : 
το συμβόλαιο για την εγκατάστασή 
του. 


: Η δεύτερη παρτίδα απο 140 ἆρματα 
: επρὀκειτο να παραδωθεί τον | 
{ Αὐγουστο. Μέχρι σήµερα. απότα : 
: 915 ἅρματα της παραγγελίας ἔχοιν { 


:. ποιημένο όχημα ΒΜΕ-2 βρίσκεταιο 


: πολλαπλοὺς στόχους. 


Η παράδοση τῶν πρωτων 17ρ αρμᾶ- : 


των Μ-1Α2 στη Σαουδικἠ Αραβία 
που επρὀκειτο να λάβει χώρατο 


κνννν.. 


Σ Μαρτιο. πρόκειται να καθυστερήσει : 
Ί:: σύμφωνα µε ὀλεςτις ενδείξεις, : 
σουν σύγχρονα μαχητικά αεροσκά- : 


εξαιτίας της αδυναµιας της χώρας : 
να καταβάλλει χρήματα για τη: 


συγκεκριμένη παραγγελία. Το αμε- ἐ 
ρικανικὀ Υπουργείο "Αμυνας δεν εἰ- { 
ναισε θέση έτσι να καταβάλλει 10 1 
εκ. δολάρια σε ρευστὸ για να εγκα- ἳ 


1 τασταθεί στα ἅρματα οειδικός εξο- : 


κατασκευαστεί τα 2935 και εκπρόσω- { 
πος της ἄρβηετα[ Ὀγπαπιίςος | απά : 


 Ὀγδίθπις δήλωσε ὁτιοι καθυστερή- 
: σεις στην παραγγελία της Σαου- : 


δικής Αραβίας, θα επηρεάσουν την 1 
εξέλιξη της παραγγελίας 218 αρμᾶ- | 
των του Κουβέιτπου επρὀκειτο να { 
µπουν στο στάδιο της παραγωγἠῆς { 
τον Αυγουστο. { 


ΝΕΟΣ 
ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΣ 
ΠΥΡΑΥΛΟΣ Αι - - 

ΤΗΜΊΝΑΙΑ 


Ινδία αποκάλυψε το νέο αντια- 7 

εροπορικό πυραυλικό σύστημα : 
Ακᾶςη που ανέπτυξε. Το σίιστηµα : 
αποτελε! καρπό του Προγράμματος 
Ανάπτυξης Ολοκληρωμένου Κατει]- 
Βυνόμενου Πυραύλου που ξεκίνησε 
το 19685 και εἶχε σαν στόχο να προ- 
σφἑρει στη χώρα αυτάρκεια στην 
αντιαεροπορικἠ τῆς άμυνα. δη η : 
Ινδία χρησιμοποιεί 100 συστήµατα { 


9Α-6 “ααϊηίμ[ και το Ακαςη δείχνει : 
να βασίζεται στην τεχνολογία αυτή. { 
Το ΑΚΒΞΠ εἶναι ἑνα εποχούµενο { 
πυραυλικὸ σύστηµα χαμηλοι-μέ- 
σου ύψους. Επάνω σε ἑνα Τροπο- 


τριπλός περιστρεφόµενος εκτο- 
ξεωτής πυραύλων. Μαζί υπαρχει το 
τρισδιάστατο ραντάρ ηλεκτρονικἠς 


κακά κνώρνταν 


σάρωσης ΠᾶΙθπά(ᾶ που µπορεί να ; 
παρακολουθεί καινα εγκλωβίζει 


ο” 


Ο πυραυλος του σωστήµατος προώὠ- 
Βείται απὀ ἑναν κινητήρα στερεού 
καυσίμου που τον επιταχύνει μέχρι 
τὴν ταχυτητα των ὁ Μαχ και κατό- 
πιν ἑνας εξελιγµένος αυλοωθητή- : 


ρας αναλαμβάνει το µπόλοιπο στά- { 
διο της πτήσης, Η καθοδήγηση εἶναι 
ημιενεργἡ καιη μέγιστη ακτίνα { 
δράσης συμφωνα µε ανακοινώσεις : 
φτάνειτα 27 χιλιόμετρα, : 


ΗΑΛΛΗ ΟΨΗ ΤΟΥ 
ΠΕΡΣΙΚΟΥ : 


αυτός πομ έµεινε στην ιστορία ως 


Σ ενας πόλεμος υψηλης τεχνολο- 


γίας, φαίνεται ότι προβλήθηκε µο- 
νόπλευρα αποτα µέσα ενημέρωσης 
µε αποτέλεσµα να µην αποκα- 
λυφθούν πολλές αλήθειες. ο 
Ρώσος συνταγματάρχης Βἰκτορ 


: Πάτζαλιουκπου εἰχε στενή σχέση 


µετο Γενικό Επιτελείο του ἱρακινού 
στρατοι, αποκαλύπτει µια ἄλλη 
όψη του πολέμου, 0 Ρώσος αξιώ- 
ματικὸς ΕΕηΥΕΙ ὁτισε αντίθεση µε 
τη συμμαχική πλευρά και ιδίως την 
αμερικανική, που ἐδωσαν μεγάλη 
δημοσιότητα στην κάλυψη των επι- 
χειρήσεων, η ιρακινή αλλά καιη τό- 
τε ρωσική πλερα τήρησαν αυστη- 
ρή στᾶση απέναντι στους δημοσιο- 
γράφους µη επιτρέποντας τη µετά- 
ὅοση οποιασδήποτε κρἰσιµης πλη- 
ροφορίας, Ο ίδιας εἶχε αυστηρή δια- 
ταγή να µην ἀαποκαλύψειτίποτα, μέ- 
Χριτη διάλυση της πρώην ΕΣΣΑΔπου 


: ἣρε τον περιορισμό αυτό. 


Σύμφωνα μετον Πάτζαλιουκ, οι 


ζ συμμαχικές δυνάμεις πέτυχαν τους 


κύριους αντικειµενικους τους σκο- 
πους, να προκαλέσουν βαρειὲς 


{ απώλειες στους Ιρακινοὺς καινα 


απελευθερώσουν το Κουβέιτ, αλλά 


σε τακτικό επἰπεδο τα πράγματα 


δεν ἦταν ακριβὼς ὅπως τα πα- 
ρουσίασαν τα µέσα μαζικής ενημέ- 
βωσης. Ὑπογραμμίζει ὅτιο πόλε- 
μος δεν ἦταν τίποτα ἆλλο απὀ ἑνα 
βανασιµο παιχνίδι µεταξυ οπλικὠν 


: συστηµάτων του 216μ αιώνα και 


συμβατικών τριοκοσµικών δυνά- 


 µεων. Ωστόσο τα εξελιγμένα οπλι- 


κά συστήµατα των δυτικών δεν 
ήταν τόσο ἀτρωτα όσο παρουσιά- 
στηκαν και η απομυθοποἰησή τοις 
(βλέπε ΡΜἰΠο) συνεχίζεται. ενώ ο 
ἱρακινός στρατός πρόβαλλε ἄποτε- 
λβσματική αντίσταση σε ορισμένες 
περιπτώσεις. 


: Καταρχήν, οι τεθωρακισμένες 
: δυναμεις του ἰράκ εἶχαν µικρό αριθ- 
 μὸ συγχρονων αρμάτων Τ-75, εκ 


των οποίων µόνο 180 περίπου κα- 
ταστράφηκαν αντιπροσωπεύοντας 
σε ποσοστὸ µόνο ἕνα 1006 επίτου 
συνόλου. Σε τρεις περιπτώσεις µὀ- 
νο βρέθηκαν αντιµέτωπα ἁρματα Τ- 


72 µ86 Μ-1Α1, Στην πρὠτη και µεγα- 
: λύτερη σύγκρουση που έγινε 900 
: χλμ. δυτικὰἀ της Βαγδάτης, οἱ 
: ἱρακινοίισχυρίζονται οτι καταστρά- 
:. φηκαν 68 αμερικανικά ἅρματα, στην 


πλειοψηφία τους Μ-1Α1. ὃ συνταγ- 


: µατάρχης αν και δεν εἶναι σε θέση 
Σ ὁπωςλέεινα επιβεβαιώσει αμτὸ 
: τον αριθµὀ, ισχυρίζεται ότι έχει δει 
: διαβαθµισµένες φωτογραφίες 


: Τουλάχιστον µιάς δωδεκάδας κατε- 


εες αποκαλύψεις ἔρχονται : 
στο φως της δημοσιότητας : 
µετο πέρασμα του χρόνου 
γύρω απὀ τον πολεµο του {: 
199] στον Περσικό. Ο πόλεμος 


: στραμµένων ΑὐταπΙβ που µεταφέρ- 


Βηκαν στη Μόσχα. Υπάρχουν κατά 


: συνέπεια σοβαρές αμφιβολίες για 
: τον ισχρισµο που ἠθελε ατρωτα το 


ΑθιαπΙς ακόµη και απέναντι σε ἕνα 
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άλλο Αρ/ᾶπι5. Στις άλλες δύο µι- { 
κρότερες συγκρούσεις, οι αµερικα- ] 


γικὲς δυνάμεις επιχείρησαν µε ! 


γυκτερινή ενέργεια να προκαλέ- 


σουν όσο το δυνατὸ μεγαλύτερες 2 
απώλειες στην Προεδρική Φρουρά. : 
αλλά απέτυχαν. 0 αρχηγός του : 
ἱρακινούῦ στρατού, δήλωσε σύμφυ- : 
να µε τον Πάτζαλιουκ, ότι αν και : 
υπέστησαν απώλειες ήταν ευχαρι- : 


στημένοι µετις απωλειες που προ- 
κάλεσαν στους Αμερικανούς. 

Τέλος οι πληροφορίες που απέκτη- 
σαν οι Ρώσοι από τον πόλεμο, ἦταν 


σηµαντικες. Οι αμερικανικές απὠ- : 
λειες ἦταν 68 αεροσκάφη Όλων 
των τύπων, 29 ελικόπτερα και 8 : 
ἄρματα. Μεταξύ των «τροπαίων» ἡ 
που στάλθηκαν στη Μοσχα. ήταν ἑ 
µέρη ηλεκτρονικοὺυ εξοπλισμού του : 


Ε-19Ε κιενδιαφέροντα κομμάτια : Ε 


απο Γ-160 που καταρριφθηκαν κο- 
ντά στη Βαγδάτη. αλλά κι ένας ανξ- 
παφος κινητήρας πυραύλου 
ΤαπιαπβΜκ που ὅεν εξεράγει. 


ΕΜ[τ1 ΤΗ 1» τή 
ο τν 


αι ὸ αι ἩἩ ας Ὦ νε 


ΓΟΛΛΑΝΔΙΚΟ ΔΙΜΓΩΝΙΣΗ 


αμα ον 


ΤΗΝΗΛΤΙ«2 9ο 


Με εξελιγµενᾶ θερµικα συστήµατα απεικονισῃης προκειται να εξοπλιστεί το νεο σουή- 
δικό ΤΟΜΑ 09-90. 


Ε) υσκευές αξίας ύψους 17 εκ. δολαρίων, που αφορούν θερµικὰ συστήµατα 
απεικόνισης υψηλής απὀδοσης, παρήγγειλε η Βοίΐοις στην Εήοβξαη Πβάᾶι 
ΕΙθ6ΙνοΠΙΟΕ. Τα σωστήµατα αυτά προορίζονται για τα νέα τεθωρακισμένα 
οχήματα μάχης ΟΝ-ΘΏ που παρειγγειλε πρόσφατα ο Σουηήδικος στρατός. 
Ειδικότερα, οι απεικονιστες θα τοποθετηθούν στις εκδῶσεις αντιαεροπορικής 


: ἄμυνας και προκεχωρηµένης παρατήρησης. ὥστε να προσφἐρουν ικανότητα 
: μάχης στα οχήματα σε 24ωρη βάση, 


γισχύεται η θεση του επιθετι- { 
κου ελικοπτέρου Τίρει της { 


Ει[οεορίθή, στο διαγωνισμό του 
Ὀλλανδικοί στρατου για 40 επιθετι- : 
κα ελικόπτερα, Ὁ λόγος γι αυτό, εἷ- 1 
ναι η αλλαγή που επηλθε στο χρο- { 
νοδιάγραµµα του συγκεκριμένου : 


προγράµµατος που σωνδιμάστηκε ᾖ 


με την ανάγκη τυποποίησης των : 
ελικοπτέρων που χρησιμοποιούν οι { 
Ευρωπαικες ένοπλες δυνάμεις, Η ἳ 


ἔναρξη της παραλαβής εἰχε προ- 
γραμμµατιστεί για το 19968, και το 
199/ εἰχε οριστεί ως ἔτος ένταξης 
σε υπηρεσία του νεου επιθετικού 


.. 


ελικοπτέρου. Ἔτσιη Ολλανδία : 
αποφάσισε να συνεχίσει τις δια- : 


πραγματεύσεις µε την Εωτοςαρίθί 
καιτις ἀλλες δταιρίες και να διεξά- 


κα ωοφς 


γεισυνοµιλίες µε τη Βρετανία, τη : 
Γερμανία και τη Γαλλία προκειµέ- : 


νουνα διαπιστωθούν τα περιθώρια 
σιμφώνίας για την τυποποίηση. 


Ἠδη, ολλανδική αντιπροσωπεἰα ἓ 


Επισκεφτηκε 
Φεβρουαριο τη Βρετανία προκειµέ- 


γου να εξετᾶσει κατὰ πόσο Εἰναι ξ µέψο σύστημα οξυγόνου. Αυτή τη στιγµή η Φχίαπί βρίσκεται σε διαπραγματεύ- 


θυνατο να συγχρύνιστει το Προ: { σειοµετη Μαλαισία. για να προσφέρει ἑνα ΗΜΏ για τα ΜΙα-29που εχει παραγ- 


τον περασµενο { Είχε υπογραφτεί τον Ιούλιο του 1992. Το κράνος βαροιῖς 1,45 κιλών, παρέχει 
κ β' ϱ κ 


ΣΥΝΕΧΙΖΕΤΑΙ Η ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ ΗΜΡ ΤΗΣ ΡΕΧΤΑΝΤ 


Το νεο κρᾶγος της ΞΕΧΤΑΝΤ αναμένεται να προσδωσει σημαντικές επιπλεον δυνατό 
ΤηΤες στους χειριστὲς των Μ]ναας 2000 καιτων Βαίαἰρ. 


ε πτητικὲς δοκιμές µε ἕνα ΜίΓασα 2000, πρόκειται να υποβάλλει σύντο- 
μα η θθχίαπί τὸ κράνος µε ενσωμοτωμένο ΗΜΕΏ που αναππυσσει γἱα τα 
Πδίαίε της Γαλλικής αεροποριας. Το συμβόλαιο για την αναπτωξη του κράνους 


ὰ πεδἰο Βεας 20 μοιρών, διαθέτει ενα σκοπευτικὀ μονοῦ σωλήνα και ολοκληρω- 


γραμμα µε το βρετανικὀ αντἰστοιχο : 


που αφορά 9] επιβετικά ελικόπτε- 
ρα. Αντίστοιχη επἰσκεη προβλέ- 


πεται να πραγµατοποιηθεί σύντομα 3 


καιστη Γερμανία για συζητήσεις µε 
γαλλογερµανική αντιπροσωπεία, 

Τα Τιᾳετ µπήκε στην τελική λιστα 
του ολλανδικού διαγωνισμού πέὲ- 
ρυσι, ἐπειτα απὀ ισχυρές πολιτικές 


Ὡς 


πιέσεις, Οι υπόλοιποι ανταγώνι- 


στὲς εἰναιτο ιταλικό Α-129 ΜΚΟ. και 
τα αμερικάνικα ΑΗ: Θιρει ΟορΙ8 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ὁα 


πανω 


γείλε!ι, Το ΗΜΒ που προσφερεται στη Μαλαισια. θᾳ ειναι προφανώς ενα µη 
Ολοκληρωμένο μοντέλο που θαᾳ προορίζεται για εξαγωγές. Ένα παρόμοια κρά- 
γος µε τη βασικἠ διαµόρφωση ἐχειπροσφερθει για το μαχητικὸ ΕμΓο[σπίει 
2000. αλλά η θεχίδπὶ αναπτήσει και ἄλλες εκδοσεις τοι κράνους κατάλληλες 
για το επιθετικό ελικόπτερο Τίρ6/. Η ἐκδοση ΗΑΟ γιατο αντιαρματικΏ μοντέλο, 
αναπτµσσεται απο κοινο µε τη γερμανική νο μΠ. Η εκδοση ΗΑΡ προοριζε- 
ται για το μοντέλο υποστήριξης του ελικαπτέραυ, ἔχει βάρος 2,2 κιλών. λει- 
τουργει σε διαμορφώσεις ηµερας και γυκτας καιπροσφέρει ἄμεση προσβαση 
σε υπέρυθρη ἡ τηλεοπτική εικόνα. Η παραδοση των πρῶτων 7 πρωτοτύπων 
κράνους της έκδοσης ΠΑΡ, σχεδιάζεται για τον Ιούνιο και οι πτητικές ὄσκιμες 
γιατατελητου 1994. 


Πω ο ο ουν 


και ΑΗ-ΒΘ4Α/0 ΑρασΠε, Η ἐκδοση 
πολλαπλών αποστολὠν ΠΟΡ του 
Τίαει που καλύπτει τις ολλανδικὲς 
ανάγκες δε µπορεί να εἶναι ἑτοιμη 
πριν το 1988, ενω η βρετανικῇ ἐκδο- 
ση θα εἶναι διαθέσιµη το 19998, 
Μέχρι σήμερα. το ελικόπτερο που 
συγκἐντρωνε την προτίμηση των 
στρατιωτικών ἦταν το ΑραςῄμΘ, αλλά 
οι πολιτικοἰ πιέζουν προς την κα- 
τεύθυνση του Τί68ι, προκειµένου 


: να επιτευχθεἰ τυποποίηση στον 


εξοπλισμό της πολμωεθνικής µεραρ- 
χίας του ΝΑΤΟ στην οποία συµµε- 
τέχουν το Βέλγιο, η Ολλανδία, η 
Γερμανία και η Βρετανία. 


ΕΠΙΤΥΧΙΕΣ ΤΟΥ 
ε.α ΕΟΡΑΗΠΩ 3 


ον προσεχη Μάιο, πρὀκειται 

να υπογραφεί[το συµβολαιο 

αγορᾶς 120 αρμάτων Γδ6υραία 

ὁ {πρΙαον 66) για τὸ Σουηδικό 
στρατόο, Π παράδοσή των οποίων θα 
ξεκινήσειτο 1996. Το ἱ 60ρ8/0 ὁ επι- 
λέχτηκε τελικά ανάμεσα στο Μ-1Α2 
καιτο | θαίδίς γιατον εξοπλιαμό 
των τεθωρακισμένων και µηχανοκι- 
νήτων ταξιαρχιών του Σουηδικού 
στρατού, Για το σκοπὀὸ αὐτὸ θα πα- 
ραληφθούν επίσης 115 µεταχειρι- 
σμµένα | εοραί{ά 2 απὀ την Ὀλλανδία 
και αλλα 40 απὀ τη Γερμανια με 
προοπτικἠ αγοράς ἀλλων 40) τα 
οποία θα εκσυγχρονιστούν στο 
μέλλον όταν εξασφαλιστούν τα 


: απαραϊτητα κονδυλια. 


ο ο 


Υπενθυμίζεται ὅτι μόλις τον περα: 
σμµένο Ιανουαριο, ὄπειτα απὀ σηµα- 
ντική καθυστέρηση. ο Γερμανικός 
στρατὸς ανέθεσε ὅοτην Κ[αιμ5δ- 
ΜαΠείτον εκσυγχρονισμό 225 απο 


τα 2125 ἱ εορᾶτά 2 που έχει παρα- 
{ λάβει συνολικἀ. στο επἰπεδο 
{ Ιπιρίονθά. Οι πρὠτες εκσυγχρονι- 
: σµένες μονάδες θᾳ παραδοθούν 
: στα µέσα του 1995 και οι Τελευταί- 


ες τέλη 1998 µε αρχες του 1999, 
Από την πλευρά του, ο Ολλανδικός 


: στρατός, μετὰ τὴν απόφαση απο- 
: σµρσης 115 ἱ6αραίᾷ 2. προσανατο- 
: λίζεται στον εκσυγχρονισμό των 
Ἰ υπολοίπων που θα διατηρήσει. Το 
: Φεβρουαριο ανακοινώθηκε ὀτιτο 
: υπουργείο ἄμυνας σκοπεύει να 
{ υπογράψει ἑνα συμβόλαιο ύψους 
{ 912.4 εκ. δολαρίών για τον εκ- 
ἰ συγχρονισμὀ 180 μονάδων στο ετιί- 
: πεδο ΙΠρΙΟΥΕΑ. Π απογραφή τοι 


αγά κσα 


συμβολαίου µετα την ἐγκρισή του 
απὀ το κοινοβούλιο, αναμένεται να 
γίνει εντος του Μαρτίου. Στο 
συμβόλαιο προβλέπεται δικαίωµα 
επέκτασης ύψους 18,8 εκ, δσολα- 
ρίων για εκσιυΥχρονισμὀ αλλων 150 
µοναδων στα μέλλον. 


13 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


4 


: εξοπλισμένα µε πυραύλους 568 | 
: Όκυᾶ βρετανικά | γη. : 
: Πρόθεση του ναυτικού ἦταν να απο- 
ξ κτήσει 90 ελικόπτερα µε ικανότητα ᾗ 
ὲ εκτόξευσης του ΗθΙΠΘ. αλλά εξαι- { 
ἔ τιας περικοπών του προυπολογ!- 1 
ὰ σμού, ο αριθμός αυτός έχει μειωθεί { 
στα 4δ. Σύµφωνα µε το πρόγραµµα ἤ 
ξ αξίας 90 εκ. δολαρίων, θα αποκτη- ᾗ 


1 


β. αλλο. 


θούν 46 συλλογές μεταφοράς { 
πυραύλων Ηει/Τ6 ΙΙ, αλλά συνολικα | 
Ρ6 ελικόπτερα θα υποστούν τροπο- { 
ποιήσεις στο λογισμικό των υπολο- { 
γιστών τους προκειµένου να µπο- { 


: ρούν να εκτοξεύσουν τον πύραυλο, 1 
ἑ Στόχος του ναυτικού εἶναι να µπο: | 
: ρείνα προσαρμόζειτις ολοκληρώ- { 
ξ µένες συλλογές των πυραύλων 


υγ. Οιπαραδόσεις εἶναι προγραμματισμένες να ξεκινήσουν το πρώτο εξά- : 
µηνο του 1986. Τὸ νέο αεροσκάφος εἶναι μακρύτερο κατά 1.62 µ. σε σχέση µε : 
τον προκἀτοχὀ του και διαθέτει µια µεγάλη πλειρικἠ πορτα φόρτωσης/εκφὀρ- : 
τωσης. Κινείται απὀ δύο κινητήρες Ρ/8Η ἅ ΙΝΠΙίΠΕΥ ΡΙΛ-12/Β μέγιστης ισχύος : 
2790 ἵππων ο καθενας. Π μέγιστη µεταφορικὴ του ικανότητα εἶναι 8 τόννοι και : 


διαθέτει χωρητικότητα για μεταφορά 58 επιβατών ἢ 50 αλεξιπτωτιστών ή ο/ : 


φορείων. Υπό µελέτη βρίσκεται η παρουσίαση της πολιτικής ἐκδοσηςτου : 


ΕοΚΚΜΙ 08, 


ΝΕΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ ΓΙΑ { 
τοῬςΕΑβ ΗΑΝΝ 
γεἰο άμυνας αποφάσισε { 


δ να τερματίσει την πα- | 


ραγωγή του ανθυποβρυχιακού ελι- ; 
κοπτέρου 5Η-Ρ0 για το Αμερικανικό : 
Ναυτικό, Ω τερµατισµὸς της παρα- : 
γωγής θα αφορά τα μοντέλα βκαιξ 
και θα αρχίσει να εφαρμόζεται απὀ . 
τον προιπολογισµοτου 1995. Οι 1 
προσπάθειες του ναυτικού θα 
εστιαστοὺν στην εξελιξη της νέας 
ἔκδοσης ΦΗ-Θ0Η. στην οποἰαθααρ- : 
Χίσουν να μετατρέπονται τα υπάρ- : 
χοντα 5Η-80Β κατὰ τα τέλη της δε- ἴ 
καετίας τοι "90. Η νέα έκδοση, θα 1 
είναι εφοδιασµένη µε ραντάρ, : 
συστήµατα Πλεκτρονικὠν αντιμέ- 
τρων και θα ἐχειικανότητα µεταφο- { 
ρᾶς και εκτόξευσης πυραύλων 1 
Ηει]Πτα. Τα σχἑἐδια του ναυτικού 3 
προβλέπουν την έναρξη αγοράς 
πυραύλῶν ΗειΠ{ε για το 1998, αλλά | 
καταβάλλονται προσπάθειες να ! 
εξασφαλιστεί η χρηματοδότηση { 
στον προυπολογισμό του 1995, ᾖ 
Το ενδιαφἐέρον του Αμερικανικού { 
ναυτικού να προσδώσει στα ελικό- { 
πτερά του ικανότητα προοβολής µι- : 
κρὠν πλωτών σκαφών, εκδηλώθηκε 
το 1931 κατά τις επιχειρήσεις στον 
Περσικό, Ελικόπτερα του ναυτικού 
εἶχαν εντοπίσει σε αρκετὲςπερι- ἴ 
πτώσεις μικρά σκάφη να ποντίζουν 1 
νάρκες, αλλά δεν εἶχαν τη δυνατόά- | 
τητα να τα προσβάλλουν, όπως τα 


ο Αμερικανικό υπουρ- : 


ΡΗΒΙΝΑΤΕ ΡΙΙ ΟΤ 5.9505 
120 ΗΗΞ ἄνουπά Ῥεμοοί 


ΙΝΕΞΤΗυΜΕΝΤ 
ΒΑΤΙΝΜΑ 5.9505 
110 ΗΒ5 ἄτουπα 5εΠοο! 


Κα /δεςί ἵη Ανἰαίίοη Τταϊπίης 


ἀαυΑΒΒΑΝΤΕΕΟ ζ60ΟὐΗΒΗΘΕ 


Ιπο]ωαᾶσθα ἰπ Ργῖσς 
”ΒΟΟΚΕΞ ἄπο ομρρίίθς 
"Βουωπα Τρ ἹΠοκθείο 19 
"Τγαηβροπαἴίοηι {εοπη/ Το {πα Αἰτροτὶ 
" Αοσοοπιοααϊίοημ {π ἴπβ Αἰίροιί 
"Νπίπεῃ ἰθδίΓ68ε : 
".Πθοκ Ηἰοθ 
"Εχαππίπει Εεθ 


ε. ζ απὀ το ένα ελικόπτερο στο ἀλλο { 
Ολλανδική αεροπορία παρήγγειλε 4 μεταφορικά αεροσκαφη ΕΟΚΚΕΙ ᾗ : 
60 υΠΙΗΨ, Με την παραγγελία αυτὴ, ἄνοιξε η γραµµή παραγωγής αυτου) : 


του αεροσκάφους που αποτελεί µια µεγαλύτερη ἐκδοση του Εοκκαι 50 : Το 568 ΗαΝΚ έχει κατασκευαστεί ἆ 


αναλόγωςτων υφιστάμεων ανα- { 
γκὠν του, 


σε περισσότερες απὀ 200 µονάδες 
για το Αμερικανικό ναυτικό κι ἐχει ἵ 
παραγγελθεί απὀ 19 ἄλλες χώρες. : 
Τελευταίος πελάτης, ἦταν η: 
Ταιλάνδη. που αποφάσισε πέρυσι ἆ 


Σ την αγορα 6 5-708Β τα οποία πρὀκει- : 
ται να παραδοθούν το 1997. 


ΣΟΜΜΕΗΕΙΑΙ. 
ΡΑΟΚΑΟΩΕ 22.9508 
105 ΗΒ5 Θ6τοιμπᾶ Ἀσμῃοοι 


ο ο μϱΗυμυρομομπυμ μμμμημμμ͵μ μμ” 


ΒυΙΙΤΏωΡ ΗΟυΒΗΣ 
ΟΝ ΡΑ - 38 
30 ΗΗ5 14508 / 50 ΗΗς 22508 


κ. 


ΑΤΗΙΝΑ { ΝΕΗΜΗ ΥΟοςκΚ 
Αξκ {[ο; ἰπίαιπιβαπ : Τ6Ι.: (01) 96 4ΡΟ1 279 «Γαχ. (01) 86452 Ω 


ἰ Γοςκπεθᾶ προσέφερε πλεονάζοντα 
: Ε-]11Τπου πρὀκειταινα αποσιρ- 
ἰ Βοὺν απὀ τη υ59ΑΕ. Ισραηλινοί αξιώ- 


ΓΑΛΛΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ η 
ΕΝΣΥΓΧΡΕΟΝΙΣΡΑ0 ΡΩΣΙΚΗΝ 
ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ 


γαλλική κυβέρνηση αποφα- 

σισε να επιτρέψει στην αξ- 
ροδιαστηµική. βιομηχανία της να 
αναμιχθεἰσε προγράμματα εκ- 
σιγχρονισμού ρωσικών. μαχητικών 
αεροσκαφών. Οι εκτιμήσεις των ϱν- 
διαφερομένων ανεβάζουν την αξία 
της συγκεκριμένης αγοράς που 
ανοίγεται, στα ὃἃ δις δολάρια, και Εἰ- 
ναι φυσικό να επικρατεί μεγάλο ϱν- 
διαφέρον από πολλές πλευρές. 
Ἡδη ισραηλινὲς και αμερικανικές 
εταιρίες ανταγωνίζονται για προ- 
γράμματα εκσυγχρονισμούπου 
αφορούν αεροσκάφη ΜΙά-21, ΜΙ- 


: 23 και οι-2ὀ τα οποία χρησιµοποι- 


οὖν διάφορες χώρεστης Ανατο- 
λικής Ευρώπης. Εκπρόσωποιτης 
γαλλικής βιομηχανίας εκτιμούν ὁτι 
ένας αριθμός 90068 περίπου ρωσι- 
κών μαχητικών σε όλο τον κόσµο, 
μπορούν να δεχτούν κάποιο πρὀ- 
γραμμα εκσυγχρονισμού κόστους 
2.5-4 εκ. δολαρίων ανά μονάδα, 

Η επίσηµη υπωστήριξητης γαλλικής 
κυβέρνησης ενισχύειτις γαλλικές 
εταιρίες στην προσπἀβειά τους να 
συνεργαστούν µε ρωσικές εται- 
ρίες. καθώς ἧδη ἔχουν υπογραφεί 
γενικές συμφωνίες. Η υποστήριξη 
σε κυβερνητικό επίπεδο εὁραιώνε- 
ται απὀ τη συμφωνίαπου υπέγρα- 
ψαν τον περασμένο Φεβρουάριο οι 
υπομργοί ἄμυνας των δύο πλει- 
ρών, Άλλες χώρες οἱ οποίες ενδις- 
φέρουν σοβαρά τη Γαλλία, εἶναι η 
Ινδία, η Πολωνία. η Τσεχία, η 
Σλοβακία καιη Ουγγαρία, 

Η γαλλική στοχεύειτη συμμετοχή 
σε προγράµµατα εκσιυγχρονισµοί 
που δεθα αποτελέσουν ανασταλτι- 
κὀ παράγοντα στις αγορές αερο- 
σκαφών. Συγκεκριµένα προγράμ- 


: µατα που μπορούν να εφαρµο- 
: στούν. εἶναι το τελευταίας τεχνο- 
: λογίας πακέτο ηλεκτρονικών της 


θρχίἰαπί Ανἰοηίαιε για εκπαϊιδευτικἁ 
και μαχητικά αεροσκάφη, οἱ κινητή- 
ρες | αιΖ8ᾶοτης ΘΝΕΟΜΑ ΥγΙάτο 
πρὀγραµµα του εξελιγµένου εκπαι- 
δευτικού αεροσκάφους ΜΙά-ΑΤ, 
ραντὰρ της ΤΠΟΠΙςΟΗ-ΟΦΕ για εγκα- 
τάσταση σε μαχητικά Μία κ.α, 


τοισςαώ 
ΑΡΠΟΒΡΙΡΟΙΩΠΤΕΙ 
τοςκ-ττι 
εµια ὑστατη προσπάθεια να 


προσελκυσειτο ενδιαφέρον 
της Ισραηλινῆς αεροπορίας, η 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΕΤΙΩΣ ο 


Ενα τουρκικό Ε-1046 βαμμένο µε νὲο δοκιμαστικό καμουφλᾶζ για πτήσεις ἶ 
χαμηλού ύψους. Μεγάλο µέρος τῶν τουρκικών Ε-104 ἐχουν ἠδη απο; 1 
συρθεί. ενώ αναμένεται να αποσυρθούν όλα μεσα στο 19395. Στο µεταξύ { 
αυτό δεν εµποδίζειτην ΤΗΚ να τα χρησιμοποιεί εντατικά, ιδιαίτερα στην : 


περιοχή των Κούρδων. 


ματούχοι απέρριψαν χωρίς ιδιαίτε- 


ρη σκέψη την πρὀταση, εξαιτίας της | 
ἑλλειψης ικανότητας αέρος-αερος 1 
του τυπου και τών προβλημάτων : 
συντήρησης που αντιμετωπίζει. | 
Ἑτσιπ αγοράτων 20 Ε-15ἱ φαίνεται : 
να μπαίνει στο στᾶδιο της υλοποίη- | 
σης. Τα αεροσκάφη αναμένεταινα ) 
χρησιμοποιηθοῦν και σε αποστολές : 
στρατηγικοὐπυρηνικού βομβαρξδι- : 
σμου. Το Ισραήλ πρὀκειται να λάβει { 
επίσης από τις ΗΠΑ. 50 µεταχειρι- 
σμένα Ε-16Α:Β µε τα οποία θα αντι- : 
καταστήσει µέρος του στόλου των { 
: Του συστήµατος ἄΡ5 στο στᾶδιο : 
ἓ της πτήσης Π ακρίβεια πλήγµατος 
ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΖΕΤΑΙ ΤΟ ΛΤΑΟΙς : 

ὰ. γείεπις έχει ήδη αναλάβει συµβό- ἶ 
β γκριβηκε στις 25 Φεβρουαρίου : 


παλαιών Α-ά και ΚΙ. 


απὀ τον Αμερικανικό στρατὀ { 
ἑνα τριετὲς πρόγραµµα ύψους : 
Τ5εκ. δολαρίων για την ανάπτυξη : 


του βελτιωμένου πυραυλικού ἆ 
τς ος ΑΤΑΟΜΕ. Βασικός : 
στόχος του προγράµµατος αυτού, | 
εἶναι ο ὑιπλασιασμός της εμβέλειας : 
του πυραύλουπου σήµερα είναι : 
100 χλμ. Αυτό θᾳ καταστεἰ εφικτό 
µε µια µείωση κατά {536 στο φορ- ἴ 
τὶο της κεφαλῆς μάχης του πυραί- : 
λου. Έτσι ο αριθµός των µεταφερό- ἐ 
µενων βομβιδίων της κεφαλής θα : 
μειωθεί από 950 σε 250. χωρίς σὺμ- : 
φωνα µε τους στρατιωτικους αυτό : 
να επηρεάσει τη φονικότητα του ἕ 
πυραύλου. αφού µε την εφαρμογή 


θα αυξηθεἰ, Η εταιρία | ο/αἱ νουρηϊ : 


λαια για κατασκευή ἄνω των 1000 1 
πυραύλων και οἱ μελλοντικές πα- { 
ραγγελίες αναμένεται ότι θᾳ ξεπε- : 
ῥράσουν σε αξία τα 700 εκ. δολάρια. { 


ΟΛΟΚΛΗΡΩΝΕΤΑΙ ΤΟ ΠΡΩΤΟ ΑΙΒΒύ5 «υΡΕΒ ΤΗΑΝΘΡΟΒΤΕΗ 


Το Αἰθις θμρει Τ(βπδροΓίεί στο υπόστεγο της τελικῆς συναρµολογησῆς. (Φωτο: : 


Αἰτους Ιηάμςίήθς) 


το σταδιο της ολοκλήρωσης βρίσκεται η ἄτρακτος του πρωτου Αἰους : 
Φμρει ΤΓΒΠΕΡΟΠΕΓ. Τα οριζόντια ουραία πτερύγια καθως και το τελικό μέ- : 
ρος του ομραίου συστήµατος απομένουν µόνο για τοποθέτηση, ενώ αι πτητικὲς : 
δοκιμές προβλέπεται να αρχίσουν στα τέλη του 1984. Η Απους επιθυμεί να βέ- : 
σεισε υπηρεσία το ΑΦῆΟ- Ε005ΞΓπου θα αποτελεί ἑνα απὀ τα μεγαλύτερα µετα- : 


φΩμικα αεροπλάνα στον κοσµα, στο δευτερο εξαµηνο του 1935, Το νεο αερο- : 
πλάνο, ἔχει σε µεγόλο βαθμό οµοιγένεια µε το Α200-δ600Η απὀ το οποίο και: : 


προέρχεται. 
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Επαγγελματική εκπαίδευση Ν. 
στο πλέον πολύπλοκο 
εναέριο σύστηµα µε την 
παθοδή' 'ηση 
πεπειραµένων. 
δίνλωὠσσων 
εκπαιδευτών, 
ς Με το εκπαιδευτικό 
(2. σύστημα της ερρενεῃ. 
( Σεαεροδρόμιο µε τρεις 
διαδρόμους, ΝΡΗΒ και 5. 
Προγράμματα αναγνωρισμένα 
από την ΕΑΑ. Ιδιόκτητο δικινητήριο 
ΓΤ8508 142 ΗΙΕΠΙ δἰπιι]αΙοΣ, Ιδιόχτητα αεροπλάνα προσαρ- 
µοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες. Μονοχινητήρια τα 
τετραθέσια τύπου Ρίρεί (Πετοξεε (1ΕΚ (επιίΠεά) και 
δικινητήριο το εξαθέσιο Ρ{ρετ ΑΖίες µε τελευταίου τύπου 
εξοπλισμό. Διαμονή στο οίκημα της σχολής στο 
αεροὀρόµιο µε 230 δολ. το µήνα, Συνολικό κόστος για τά 
πτυχία Ρηναῖε και (απηπιεςῖα| και τις ειδικότητες 
ΠπςίπηππεΠ! και Μη Ἑπείπε ειναι {5.500 δολ. 


οφ, 
ε 
ο 
ο 


ΡΑΙΡΑΙΟ5 ΕΙΙΦΗΤ Σ(Η00Ι Ίνα. 
Βιή]ήΐπς 208 » αὑτεκκ! Αίπιοπ » Μεριπαπιρίοη Βελυη. Νειε οκ {1978 [15Α 
ΤΗΛ: 001 516 2558-0320 9001516 2141-1471 ΕΑΝ: 001 516. 288-0320 


ΕΑΑ ΑΡΡΗΩΝΕΩ ΕΟΗΒ ΟΟΜΜΕΗΟΙΑΙ ΡΙ ΟΤ ΤΗΑΙΝΙΝΑ ΝΟΕΗ 
ΡΑΗΤ 141 ΟΕ ΤΗΕ ΕΕΒΕΒΑΙ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΗΕαυΙΑΤΙΩΝΕ. 
ΑΕΤΗΟΒΙΖΕΏ ΗυΝΕΕΗΕΕΡΕΒΑΙ ΙΑΛΑ το ΕΝΠΟΙΙ. 


᾿ ΝΟΝΙΜΜΙαΠΑΝΤ ΑΙΙΕΝ ΞΤΙΟΕΝΤΕ 
α. ν 


ΙΚΑ ΒΟΡΑ ΕΒΠΟΘΡΟΕΤΙΝα(ΒΝΤΗΕ 


Ἄ Πα Απζοιίηα ' Ἡ 


Πλαταιές Βοιωτίας. Τηλ. 0262-37496. 97498 


ΑΝΑΚΟΙΝΩΣΗ 


Τη Μεγάλη εβδομάδα του Πάσχα θαᾳ πραγµατοποιηθεί 6 οµ/58 αλε- 
Εἰπτωτου πλαγιάς (ΡαΓαρεπίε) για αρχάριους στον Κιθαιρώνα. Στο 
πολυτελές παραδοσιακό µας ξενοδοχείο (στον χώρο των πτήσεων], 
θα απολαύσετε τη φύση, θα ξεκουραστείτε καιθα εκπαιδευτείτε σε 
τρεις ηµέρες. Το 6ομί5θ θᾳ εποπτεύσει ο Άγγλος αρχιεκπαιδευτής 
ΒιοΚ Μ/αγε καιθα δοθούν Εγγλέζικα πτυχία σε όσους το επιθυμούν. 

Στη Να Αηρσεϊιπα 8ᾳ έχετε την ευκαιρία να χαρείτε ακόµα; 
ΣΕγγλέζικο πρωινό " Ατομική ἐγχρωμη τηλεύραση "Β8ι 3" 
Προσωπικό τηλέφωνο " Θεωρητικά µαθήµατα " Βιντεοσκόπηση 
τών µαθηµότων σας " Συμμετοχή σε άλλα σεραθλήµατα "Τα 
πλέον σύγχρωνα εκπαιδευτικά Ρ8Ι8ρεπίθ, 


Πλήρης εκπαἰδειση µε πρὠινό και δύο διανυκτερεύσεις σε τιµή ἐκπληξη 
(λόγω έναρξης λειτουργείας) απὀ δρσχμές ὦ9.Β00 κατ ἀτομο. 
Θέσεις περιορισμένες, Τηλ. κρατήσεων; (018804 


ΛΕΡΟΝΕΛ 


ΚΑΜΕΡΑ ΥΠΕΡΥΘΡΗΝΠΑΤΟΑ-340ο 


Η απόφαση αυτή του στρατού, ανα- 
µένεται να εντείνειτην υποβό- 


ἰ σκουσα διαμάχη µε την αεροπορία 


Αίποις Ιπαυςίπε ξε-: 
κἰνησε δοκιμές µιας : 
κάµερας υπερύ-: 
Βρων που τοποβέ- ἰ 


τησε στο ρηνιαἰο σκέλος : 
/ ενός Α-240 προκειµένου ] 
Γ να βελτιώσει την εικόνα: 
που έχει ο κυβερνήτης του 
αεροσκάφους κατά την 
τροχοδρόµηση. 
Η συμβολή της κάµερας εἰ-; 
ναι µεγάλη καθώς επιτρὲ-! 
πει στον κυβερνήτη ναί 
'"αναγνωρἰζει κάτω απὀ 
δυσµεγείς καιρικὲς συνβή- - 
κες εμπόδια απὀ οχήματα: 
ἠ άλλα αθροσκαφηπουβρἰ- 
σκονταιστο ἐδαφος, αλλά : 
µπορεί να χρησιµοποιηθεί: 
Τως ένα µέσο επιβεβαίωσης | 
της σωστής πορείας του 
αεροσκάφους προς το διά-: 
δρομο, κατά τη διάρκεια: 
αυτόματων προσγειώσε:-: 
ων. 


Η νέα κάµερα θερμικής απεικόνισης στο ρηγιαίο σκἑ- 
λος προσγείωσης του Α-360, (Φωτο; Αήτρις ἱποις]γίες] 


Αα ε οο ο ο σαι ” Ἐ 


για τον έλεγχο των τακτικών 
πυραυλικών συστηµάτων. Η διαµά- 


: χπ αυτή εκδηλώθηκε κατά τη διάρ- 


κειατου πολέμου στον Περσικὸ, { 


:.. οπου εἶχαν χρησιµοποιηθεί 18 πὺ- 


ραυλοι ΑΤΑΟΩΜΡ για την προσβολή 
διαφόρων σημαντικών ιρακινὼν 
στόχων, Η αεροπορία και ο στρατός 


δα. -νανρανς 


διαφωνούσαν ὡς προςτο ποιό ὀπλο : 


θα έπρεπε να ἐχειτον ἐλεγχοτων : 6 


: πυραύλῶν μεγάλου βεληνεκούς. Η { : 
ς αεροπορία υποστήριζε ὁτιη χρήση ἕ ὁθί στην Πορτογαλική αεροπορία 
των ΑΤΑΟΜΦ απὀ το στρατὀ µπο- : Που παραχωρήθηκαν απὀ τη 
ρούσε να παρεµβληθεί στην εκτέ- { |:ὐ(Να!!θ. ή παραλαβή των αερ0- 
λεση των αεροπορικών επιδρομών ἑ σκαφών ἀρχισε στις 8 Οκτωβρίου 
θέτωντας σε κίνδυνο τους χειρι- { 1993 και το Νοέμβριο εἰχε ολοκλη- 


στές της, ενώ ο στρατός υποστηρί- : 


ζει ὁτι η ανάμειξη της αεροπορίας : 


θα παρεμπόδιζε τη χρήση των 


συστημάτων. Το βελτιωμένο σι- 
στηµα, λόγω του αυξημένου βελη- 
νεκούςτου επιτρέπει στο στρατό 
να καταστρέἐφειπερισσότερους 
στόχους χωρίς την ανάγκη αεροπο- 
ρικής συνδρομής. 

Το όλο ζήτημα, αποτελεί µέρος μό- 


νο της διαμάχης που ἐχειξεσπάσει : 


στις ΗΠΑ σχετικά µε τον καταµερι- 
σμὸ ρόλων και αποστολών των ενό- 


Επιμέλεια-φωτογραφίες; Γιώργος Τσιάλτας 


18 


πλων δυνάμεων. η οποία δημιουργεὶ 
πολιτικές πιέσεις για µείωση των 
αμυντικών δαπανών µε την ακύρω- 
ση αμφιλεγόμενων προγραμμάτων 


Αα ια α ΡΕἜΤ 
ου. - 


λοκληρώθηκε η ΕΠΙΧΕΙΡΗ- 
σιακή ενταξη των Αἱρῃα 


ρωθεί, Πορτογάλοι πιλότοι εκπαι- 
δευονταν στον τύπο απὀ το καλο- 
καίρι ἠδηῃ. έχοντας σταλεί στη 
Γερμανία. 

Τα αεροσκάφη προέρχονται από τις 
μοίρες Βία 41, Δᾳᾷ και 48. ενώ περι- 
λαμβάνονται και τα 18 αεροσκάφη 
που στάθµευαν στην Πορτογαλία 
για εκπαἰδευση. Τα ΑΙρῃ ὁδί εξο- 
πλίζουν την Ί0δη καιτην 30η µοί- 
ρατης Πορτογαλικής αεροπορίας 
ἔχοντας αντικαταστήσειτα Τ.284 
και α-θ1Β9 που διέθεταν αντίστοι- 


ΕΛΛ ΜΗ “ΕΕ ὉΧΥ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΕΡΤΗΟΙΣ 


---ππεπκ--ε-----Ὑ-Ἱ“μμ-κ-- --Ἱη-- ----------- πακ--μα--κ -τκ--ακ-ππρὐµχμακααα---Ξ-τ-----επκτο--------------------πε---ααα--- 


Βλητισµὸ. Σάββατο 19 Φεβροι- { 
αρίου, ο εκπαιδεµόµενος αλεξιπτωτι- 
στἠς Γιώργος Λαφτσής της Αερο- : 
λέαχης Θεσσαλονίκης, επιχειρεί το 
ΠΡΩΤΟ Του ἆλμα (στατικού ιμάντα) 
από το αεροπλάνο της σχολῆς, Στα 3 
επόμενα ελάχιστα δευτερόλεπτα τὸ- : 
σο το κύριο, όσο καιτο εφεδρικὀ αλξ- 
Εἰπτωτο, «αρνούνται» ν΄ ανοίξουν και 
ϱ άτυχος αλεξιπτωτιστής βρίσκειτρα- 
γικό θάνατο σε ασῳφἀλτινο δρόμο που) 
περνᾶ λίγο ὀξω απὀ το αεροδρὀµιο 
του »έδες. 

Σε επικοινωνία που είχαµε µε τον κὺ- : 
ριο Γιάννη Ζουµή, απὀστρατο αξιωμα- 
τικό των καταδρωµών καιειδικόσεθε- : 
µατα αλεξιππωτισμού που εἰχε βοηθή- : 
σειτη δηµιουργία της σχολής στη 1 
Θεσσαλονίκη και πήγε στον τόπο του 
συμβάντος αµέσως μετά, µας είπε. : 
ὁτιτο υλικό που χρησιμοποιήθηκε { 
ήταν σε ἄριστη κατάσταση. Να σηµει- 
ὡσοιµε ὅτι το κυριο αλεξίπτωτο ἠταν 
το ΜΟ1-1Α. το εφεδρικό ήταν το Τ-10 
Ηκαι ο μηχανισμός αυτόματου ανοίγ- ἡ 
µατος του εφεδρικού ο ΕΧΟ ΜΟΗ { 
12000. Όσο για τη διαδικασία. µας : 
διαβεβαίωσε, ὁτι εἶναι σχεδιασμένη : 
ἐτσι ὡστε. ακόµα κι αν αλεξιπτωτι- 2 


- 


|) λλο ἑνα θανατηφόρο δυστύχη- : 
Ἀ. ἐπληξε τον ελληνικό περα- : 


... 


ο 


στὴς εἰναι λιπόβυμος να σωθεί. Τι: 
συνέβη ὁμως στην προκειμένη περἰ- ᾗ 
πτώση; Σἱγουρα δεν εἰναι εὐκολο να { 
βρεθεί. Ό κ. Ζουμής υποστηρίζει ὁτιο ἆ 
άλτης έφυγε απὀ το αεροσκάφος και : 
μετά πήρε κακἠ στάση (γὑρισε ανα- : 
σκελα], Αυτό δεν εἶναι ασυνήθιστο : 
στους αρχάριους, όμως έγινε αιτία να : 
μπερδευτεί το πιλοτάκι (το µικρὀ αλε- { 
ξιπτωτάκι που ανοίγει πρώτο. : 
φουσκώνει και τραβά το κύριο αλεξί- : 
πτωτο} γυρω απὀ το αριστερὀ χέρι ! 
του, µε αποτέλεσµα να µη συνεχιστεὶ 
η διαδικασία και να µην ανοίξει το κὺ- 
ριο αλεξίπτωτο, Στη συνεχεια ο αλε- : 
ξιπτωτιστής, που γύρισε μπρούµιτα 
μάλλον ἀθελά του. τράβηξε τη λαβή 
του εφεδρικοι αλεξιπτώτου και τότε 
συνέβη το περίεργο και ταυτοχρονα 
τραγικό. Το πιλοτᾶκι βΥῆκε και µπερ- 
δεύτηκε ξανά σε σηµείο του σῶώμα- 
τος, ἰσως στο πόδι µε αποτέλεσµα να { 
μην ανοίξει οὗὐτε το εφεδρικό αλεξί- { 
πτωτο!! Στη συνέχεια πυροδοτήθηκε 2 
ο μηχανισμός αλλά ἠταν πλέον ανώ- : 
φελο.... μ 
Ὁ κ. ζουμῆς ἦταν κατηγορηµατικὸς : 
στο ότι το πιλοτάκι και στις δύο περι- 
πτώσεις μπερδεύτηκε γιατί βρήκε 
στον ιµαντα,που το σωνδέειµετο 
υπόλοιπο σύστημα, ἴχνη απὀ τριβή : 


.... 


.... 


β.... 


Στα µέσα Φεθρουαρίου πέρασε ἕνα Βοδίπῃ ΚΟ-Ί88ΒΕ της 85ΑΡΕ. Το αε- 
ροσκάφος ανήκει στο ΑΕΒΕδ της Η5ΑΕ και έχεισαν ϐθαση του το 


6/5ΕΟΛ, Το συγκεκριµένο αεροπλάνο «62-45 10» ξεκίνησε τη ζωή του το 1965 
σαν ΚΟ-Ί98Α και μετατράπηκε σε Κ-Ί95ΒΕ στις αρχές της δεκαετείας του 


"0, 


Στις 22του ἰδιου μηνός ανεφοδιάστηκε µε καύσιμα στο Ελληνικό ἑνα 
Ἀμογίς 390-408 των κροτικών αερογραμμών των Φιλιππίνων, ΡΛΙΙρρίπες 


Αγίας, Το αβροπλάνο της φωτογραφίας (αρ, νηολ. ΕΙ-ΒΤΗ, ο/η 9Η37 17) εἶχε 
παραδοθεί στην ΡΛΙ(ρρίπεξ τον Απρίλιο του 138/ και εἰχε παροπλιστεί στην 


Μανίλα απὀ τις αρχές του 1995. 


Τώρα, επέστρεφε στην εταιρεια .Ρ.Α., στο ΦΙάπΠοΠ της ἱρλανδίας, απὀ την 


οποία εἶχε νοικιαστεί. 


Λίγες εἶναι οἱ φορές που επισκέπτονται Την Αθήνα αεροσκάφη τύπου 
Απίοπον 12. Παραδόξως στις ὁ Μαρτίου ἡρθαν δύο. Εδώ θλέπουμε το 


πρώτο και λ/γο πριν πάρε! γραμμή για απογείωση στο διάδρομο 338. Είναι 
της Αθιο[ρί, αλλά έχει νοικιαστεἰ στην θουλγαρικἠ ΒΙΚΑΗ, Το συγκεκριµένο 


--------ἵ---κ κ μυ 
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: ντα, το συμβᾶὰν οφείλεται στην εξαι- 


ζ. Λυκάκης] να εκτιμήσει όλα αυτά. 


ΔΥΣΤΥΧΗΜΑ ΑΛΕΞΙΠΤΩΤΙΣΤΗ : 


που κατά τη γνώμπ του δεν µπορου- { 
σαν να εχουν γίνειαπὀ τή σφοδρή σύ- : 
Υκροιση µε το έδαφος. οὖτε να οφεί- { 
λονται σε λόγους παλαιότερης Φθο- : 
ρᾶς, Τελικά, κατά τη γνώµη του πᾶ- : 


ρετικἁ κακή τύχη. 

Το γεγονὸς πάντως του θανάτου, λό- 
γω ολικής εμπλοκής και μάλιστα στο 
πρὠτο άλμα κάποιου. εἶναι πρωτοφα- 
νὲς στα παγκόσμια ἰσώς χρονικά, : 
Εξαιτίας της σοβαρότητας του ΥΕΥΟ- { 
νοτος, αλλά και πολλών διαµαρ:- { 
τυριών των οποίων γίναμε αποδέκτες { 
θα πρέπει να αναφέρουμε και µιαπλη- : 
ροφορία, που έρχεται σε µερική αντἰ- : 
φαση µε τα προηγουµενα. Σύµφωνα ς 
με αυτήν. ο ἆλτης δεν τράβηξε τῃ λα- : 
βή του εφεδρικού, πράγμα που µας 3 
παραπέμπει σε ἀλλου είδους προβλη- : 
ματισμούς που αφορούν την επίγεια 3 
εκπαἰδευσή του, την ψυχαλογικὴ : 
ετοιμότητα να εκτελέσει το πρὠτο : 
του άλμα. µα κυρίως την ικανότητα 1 
του Ακπαιδευτού του (Γιάννης : 


ου πσυ σα 


Αφήνουμε στο τέλος ἑνα ἀλλοθεμα 3 
που ἔχει να κάνειµε τη νομιμότητα, η : 
αερολέσχη Ώεσσαλονίκης διαθέτει | 
αεροπλάνο εγκεκριμένο (από την 1 
ΥΠΑ] για να κἀνειρίψεις, απὀ ὁτι 1 


αεροσκάφος (αρ. γπολ. ΒΑ-11950, 
οἱη θ9δ4 905] πρωτοπέταξε το 1966 
και χρησιμοποιούνταν µέχρι πρὀ- 
σφατα σε αεροδρόμια της αρκτικής 
ζώνης της Σιδηρίας, όπως δηλώ- 
γουν τα χρώμµατατου. 
4 Ενα ακόµα αεροπλάνο της 
Αβτοῄοί µε διαφοροποιηµενά 
χρώματα εἶναι αὐτὸ το Τµρο|εν 
1944-4 που χρησιµοποιείται για 
πτῃσεις Υ.Ι.Ρ. Η «διαφορα» του θρί- 
σκετα! στο ότι το ουραίο πτέρωµα 
είναι θαμένο µε γκρί αντί λευκού. 
Επίσης αξίζει να σημειωθεί ότι είναι 
από το τελευταία Τι 134 (αρ. νηολ. 
ΒΑ-6555/, εἰῃ 838) που έχουν κα: 
τασκευαστείἰ, µια και πέταξε για 


πρώτη φορά το 1964, 
51 της νέας Ουκρανικῆς εταιρεί- 

ας ΧΟΡΟ στην Αθήνα στις 5-3. [: 
Προσέξτε το πυργἰσκο του πολυθο- 
λητή στο τέλος της ουράς κύτι που 
δηλώνει ότι Το αεροσκάφος χρησι- 
μοποιούνταν για λογαριασμὀ της 
σοθιετικἠς πολεμικής αεροπορίας, 
αν και διατηρούσε τα χρώματα της, 
Αργοῄοἰ. Επίσης προσέξτε και τον 
αντίστοιχο πυργίσκο στο Απίσπον 
12 της προηγούμενης φώτογρα- 
φίας, 


Ένα από τα δύο [ἱγμςβίῃ 7ΘΜΟ 


ο Ου 


Το αλεξίπτωτο ΜΟΊ:1Α, σαν αυτὺ του 
συµθόντος. (φωτό; Δημ. Γρίφσιας). 


γνωρίζουμε ὅμως, η ΥΠΑ ποτέ δεν 
εξέδωσε ἀἄδεια για λειτουργία 


: «σχολής» αλεξιπωτισμού για κάποια 


από τις αερολέσχες που κάνοιν αλε- 
εἰπτωτο, ὁπως της Θεσσαλονίκης, της 
Χαλκίδας ἧτου Ηρακλείου που τώρα 
ξεκιωά... Πρόκειται για λεπτομέρεια, 
που ὅμως εἶναι σηµαντική, 

Άκόμα το θεµα της νομιμότητας των 
εκπαιδευτών εἶναι σημαντικό, αφού 
απὀ ὁσο Ὑνωρίζουμε κανενας δεν 
έχει άδεια απὀ την ΥΠΑΙ Όι εγκρίσεις 
που δίνει ῃπ Εθνικὴ Αερολεσχη 
Ελλάδας δεν αποτελούν, ἄδεια µε νο- 
µική κάλυψη σλλὰ ἔχουν χαρακτήρα 
αναγνώρισης. Κανονικά θᾳ έπρεπε οι 
ΕΚΠάΙδευτες να περνάνε εξετάσεις 
απὀ κρατική υπηρεσία δηλαδή την 
ΥΠΑ, ὅπως ακριβώς και οι εκπΠ(- 
δευτὲς ανεμοπτέρων και αεροσκα- 
φῶν. Να σηµειῴσοιμε εδώ ότι τη 
συσακειασία των εφεδρικὠν αλεξι- 


: πτώτων την κάνουν οἱ ἰδιοι οἱ εκπαι- 


δευτὲς και αυτο για όσους γνωρίζουν 
αποτελεί πρὀσβετο σηµείο πρσβληµα- 
τισµου. 

Για όλα αυτά βέβαια δεν ευθύνεται η 
ΕΑΛΕ ἠ οι ἄνθρωποι του αεραβλητι- 
σμοὺ γενικώς. αλλά η πολιτεία και μό- 
νο αὐτὴ, δηλαδὴ η ΥΠΑ. Η οποία κὠ- 
φεύει και αποφεύγει να εμπλακεί σε 
αναγνωρίσεις ΚΑΝΟΝΙΣΜΩΝ. . 
ΠΤΥΧΙΩΝ κ.λπ. που απαιτούνται για 
την ασφάλεια των αεραθλητῶν και 


: των πολιτών. 


'. )λ -- -----  --.....ἰ 


χα. Περίπου 20 µοναδες εἶναι εξο- 
πλισµένες µε ενα ημιεξωτερικό 
πιροβολο ΜαυδεΙ των 27 χιλ., δνώὼ 
6 διαθέτουν εξοπλισμὸ ΕΟΜπαοιι 
τοποθετείται στην πίσω Βέση τοι 
κόκπιτ καιπεριλαµβανει συστημα 


εκτόξευσης αεροφύλλωνίφωτοβο- 
{ λίδων. Πέντε απὀ τα αεροσκάφη 
{χρησιμοποιήθηκαν για εξασφάλιση 
{ ανταλλακτικών. Υπό σκέψη βρίἰσκε- 
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ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΝΕΟΣ ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΝΟΤΙΟΑΦΡΙΚΑΝΙΚΩΝ ΟΗΕΕΤΛΗ 


Το 0πεείαα αναμένεται να συνεχίσει να υπηρετεί στις τάξεις της Νοτιαφρικανικής σε- 
ροπορίας καιτον 10 αιώνα, 


Ἕλ Νότιος Αφρική έχει αρχίσει ἑνα νέο πρόγραμμα αναβάθμισης των 
; :. ικανοτήτων και εκσυγχρονισμού των αεροσκαφών Οπεείεῃ (Μιράζ 
ᾷ ὦ Ιἠ ποι διαθέτει. Δώδεκα απὀ τα αεροσκαφη ἐχουν επιλεγεί για το ; 
πρόγραμμα, που πιστεύεται ότι υλοποιείται µε ισραηλινή βοήθεια και αφορά { 
κυρίως την τοποθέτηση ενός νέαυ συστήµατος ελέγχου πυρὸς γύρω απο µια 
έκδοση του ραντάρ του|.ΑΝΙποι φἐρειτῶρα τον χαρακτηρισμό Εἰ Μ-2035 και : 
προσφερεται απὀ την ισραηλινή εταιρία ηλεκτρονικών ΕΙΙ4. Αντικατάσταση επί- 
σης Ἠίνεται και στους κινητήρες των αεροσκαφών ποι λαμβάνουν τῶρα κικητή- 
ρες Όκ-50 από τα Μιράζ Ε, 107 που αποσύρονται απὸ υπηρεσία. Θᾳ πρέπει να 
σημειωθεί ότιτα αεροσκάφη ΟΠεεἰαΠ εἶχαν υποστεί εκτεταμένο εκσυγχρονι- ὁ 
σμὀ πριν απὀ 1ῇ περίπου χρόνια επίσης µε ισραηλινή βοήθεια, Η χαρακτηριστι- 
κότερη αλλαγή υπήρξε η τοποθέτηση πτερυγίων κανάρντ και το εναλλακτικο 
ῥύγχος που μπαρούσαν να δεχβούν για την εκτέλεση σιιγκεκριµένων αποστο- 
λών. Η Νοτισαφρικανική Αεροπορία όµως συνεργάζεται και µετο ρωσικό γρα- | 
φείᾳο σχεδίασης και κατασκευής κινητήρων Κλίμοφ για την Τοποθέτηση κσι 
πιστοποίηση κινητήρων ΗΠ-33 των ΜΙά-23 σε μαχητικά Μιράζ Ε.Ί. Ενα περο- 
σκάφος αυτούτου τύποι μεταφέρθηκε στην Ρωσία για την μετασκευή. ενώ 
στην συνέχεια δύο κινητήρες ΠΕΏ-ᾷᾷ στάλθηκαν στην Νότιο Αφρική. Δεν είναι : 
γνωστὸ ὅμως εν το πρὀγραμμα αφορα µόνον τα αεροσκάφη της 
Νοτιοαφρικανικής Αεροπορίας, ή πρόκειται να προσφερθεί μελλοντικά κάποιο 
πρὀγραμµα ανακατασκειυἠς µε την σινεργασίᾳα τῶν δυο σταίρῳν. Ω κινητήρας 
ΒΠ-Δ4 βα βελτιώσει κατὰ 503ο την εγκατεστημένη στο αεροπλάνο ισχύ. 
ἵππαιακ τι... ---ς ωμμωωκιαα ... αμ. 
Η ΕΘΝΙΚΗ ΜΕΤΕΩΡΟΛΑΩΓΙΜΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΟΠΩΣ ΚΑΘΕ ΧΡΟΝΟ 
ΓΙΟΡΤΑΖΕΙ ΣΤΙΣ 23 ΜΑΡΤΙΟΥ ΤΗΝ ΕΠΕΤΕΙΟ ΤΗΣ ΠΑΓΚΩΣΜΙΑΣ ΗΜΕΡΑΣ 
ΤΗΣ ΜΕΤΕΩΡΟΛΟΓΙΑΣ. 
ΚΑΤΑ ΤΗΝ ΗΜΕΡΑ ΑΥΤΗ ΟΙΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΤΗΣ ΕΜΥ (ΑΝΑΤΩΛΙΚΟ 
ΑΕΡΩΔΑΡΩΜΙΩΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ], ΘΑ ΕΙΝΑΙ ΑΝΟΙΚΤΕΣ ΣΤΩΚΟΙΝΟΠΟΥ ΘΑ Ὦ 
ΜΠΟΡΕΙΝΑ ΕΝΗΜΕΡΩΘΕΙΓΙΑΤΙΣ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΕΣ ΚΑΙ ΤΑ ΜΕΣΑΠΟΥ 


τα τς 


...... 


αααπονττε» 


{ χψική 


. γες όμως πηγὲς αναφέροιιν ὁτι η Ινδία 


ἰ Σύµφωνα µε αυτὸ, το | 04 θα µπει σε πλήρη 


Ὁμοίωμα Του υπὀ αναπτυξη Ινδικού µαχητικου 04. 


Ινδία, στα πλαίσια της αεροπορικής έκθεσης που διεξήχθη τον περασμέ- 
νο µήνα, ἐκανε γνωστό ότι ενδιαφέρεται για διεΏνή συνεργασία προκει- 
µένου να ολοκληρώσει την εξέλιξη του Ελαφροι Μαχητικού 
Αεροσκάφουις {1 5Α) που αναπτύσσει εὐὠ καιµια περίπου δεκαετία. Η ινδική αε- 
ροπορική βιομηχανία ΠΑΙ. και ο αρμόδιος κρατικός φορέας ἔχουν ἧδη υπογρά- 
Ψει συμφωνίες σωνεργασίας µε τις αμερικανικές Μάρτιν Μαριέτα για την εξέλι- 
ξη του ηλεκτρονικού συστήµατος ελέγχου πτήσης, και µε την Τζένεραλ 
Ελέκτρικ για την προµήβεια κινητήρων Εά4904. Το ΟΑ αναμένεται να κάνει την 
πρωτη του πτήση το 1996 αρχικἁ µε αμερικανικής κατασκεµής κινητήρες και αρ- 
γότερα µε αεροστροβἰλους τοπικής σχεδίασης, 

Πιστεύεται Ότιτα προβλήματα που αντιµετωπίζειτο | 0 εἶναι πολλά. Κάποια 
απὀ αυτά εἰναι τεχνικά και εἶναι ήδη γνωστό ότιη γαλλική ΘΝΕΟΜΑ παρεχειτε- 
βοήθεια µε το σύστημα Πλεκτρονικοή ελέγχου του κινητήρα, ενώ γερµα- 
γικες εταιρἰες έχουν επίσης αναμιχθεί µε το πρὀγραμµα. Καλά πληροφορημέ- 
χρειάζεται βοήθεια µε την κατασκειιῆ 
βολής και άλλους τοµείς του αεροπλᾶ- 
το χρονοδιάγραµµαπου ἐχειτεβεὶ, 
παραγωγή το 2005, µε αρκετά χρά- 
για καθυστέρηση. Τα άλλα προβλήματα ποιι αντιμετωπίζει το αεροπλάνο εἶναι 
αυτά της χρηµατοδότησης, Στον τοµέα αυτό η Ινδία προωθεἰτο | ζΑ σαν ἑνα 
ασιατικὀ πρύγραμμα. προσπαθώντας να βρουν χώρες για συνεργασία στην 
ευρύτερη περιοχή. Σἠμφῶνα µε δηλώσεις Ινδοιυ επισήµου η Μαλαισία, η 
Σιγκαπούρη, η Ινδονησία, η Ν. Κορέα είναι µερικες από τις χώρες που έχουν επι- 
δείξει ενδιαφέρον, Το σεροπλάνο έχει περάσει απὀ πολλές φάσεις ριζικών αλ- 
λαγῶν της τελικής διαμόρφωσης, Στην πιο πρόσφατη απ᾿ αυτές προορίζεται να 


συνθέτων υλικών. το συστηµα ελἐγχου 
νου εάντοι. σΑπρὀκειται να τηρήσε 


1 είναι ἕνα μαχητικό πολλαπλών ρόλων µε εφτά πυλώνες μεταφορὰς φορτίου, 
ἡ προηγμένο ραντᾶρ και καταδείκτη λέιζερ για αποστολές αὀρος-εδάφους Οπλι- 
ξ σµένο µε βλήματα µε δυνατότητα πλήγµατος πέραν του ορίζοντος, 

παμπ ---σρήλποµµς:--ππκ ο μμ κο ὸὲὸὉ--αω 


ΔΙΑΘΕΤΕΙΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 


ται ο σχηµατιασµόςστου σµήνοις 
επίδειξης Α5.9 48 ΡοήιβΒἱ µε αριθ- : 
μό ΑΙρΠα 6ἰ. Τα αεροσκάφη πρὀ- : 
κειται να χρησιμοποιηθούν στην : 
Πορτογαλική αεροπορία σε απο- 
στολές κροὔύσης στη θέση των απο- 
συρθέντων ἄ-θ]. 

Στις 18 Φεβρουαρίου εξάλλου, η 
Πορτογαλική αεροπορία παρελαβε 
το πρώτο Γ-16 καικαταγραφεταιὼς 
ο δἐκατὸς ῥβῥομος χρήστης του 
αεροσκάφους, Συνολικά πρὀκειται { 
να παραληφθούν Ἰ7 μονοθέσια Α |: 
και ὃ διθέσια Β. Τα αεροσκάφη { 
εχουν παρόμοια διαµόρφωση µε | 


Π 


...δκτεκα. 
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δα... 


αυτή των Ε-{6 ΑΡΕ της ὐ9ΑΕ χω- ἓ 
ρίς ικανότητα όμως εκτόξευσης | 
πυρᾷύλων ΑΙΜ-7 και διαθέτουν { 
αναβαθµισµένους κινητήρες Ε100- ἡ 
220Ε. 


: σία. Το ϱΗυ που προέρχεται απὀ το 


γαλλογερμανικό Τίζ6Ι, θα αγορα- 


στεἰ σε 75 µονάδες καιπροορίζεται | 
: για αποστολές υποστήριξης και : 


αντιαρµατικὲς στη θέση των ΒΏ- 


εξοπλισμό νυκτερινής ὁρασης. Τα 
110 6Η- 9388 θα παραμείνουν σε 
υπηρεσία καιτον 210 αιώνα, 

Αντικαταστάτης των 42 Αιομείίε |! 


Σ που χρησιμοποιούνται ὧς εκπαι- 


1088. Στα ελικόπτερα αυτά θα προ- 


λουν χρέη ελαφρών μεταφορικών. 


Το ελικόπτερο τακτικών µεταφο- 


: ρών ΝΗ-90, θα αποκτηθεἰ σε 269 


νεα 
Ελικοπτεβα για 


ως 


: µονᾶδες καιθα αντικατατήσει τα 


υΗ-1ΒΏ, της ἄεροπορἰας καιτου 
στρατού. τα 968 ΚίΠΦ και | γηχτου 


: ναυτικού. Από το στόλο των 177 


τη ΓΕΡΜΑΑΡΕΑ 
τγερµανικές ένοπλες δυνἁ 


ο έχουν αναγκη απὀ 5ο { 


περίπου νέα ελικόπτερα προκειμέ- 
γουνα καλυψοιν τις μελλοντικές 
τους ανάγκες µετά το 20080, Δύο : 
βασικοί τύποι θα τεθούν σε υπηρε- ἑ 


ἵ υΗ-ΊΏ που πρόκειται να απο- 


συρβούν το 2002.τα 124 πρὀκειται 


: να εκσυγχρονιστούν ωστε να µεί- 


νουν σε υπηρεσία περισσότερο και 
από αυτὰ τά 88 θα εφοδιαστούν µε 


δευτικά εν ἔχει βρεθεί, αν και απο 


στεθουν στα 96 ΒΟ-Ί0ΡΜ που εκτε- 1 το 1998 θα χρειάζονται µόνο 17, 


: αφούτο κυριότερο µέρος της εκ- 


παἰδευσης θα γίνεται σε εξοµοιῶ- 
τες, 

Αν και μετὰ την ενοποίηση της 
Γερμανίας, 191 ελικόπτερα των 
πρὠην ανατολικογερµανικών ενό- 
πλων δυνάμεων βρέθηκαν διαθέοι- 
μα, μόνο 48 επιθετικά ΜΙΙ ΜΙ-24 και 
34 μεταφορικά ΜΙΙ ΜΙ-Θ. διατηρήθη- 
καν επιχειρησιακἁ, Όμως και αυτά 
δεν πληρούν τις επιχειρησιακές 
απαιτήσεις του επόμενου αιώνα, 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΜΤΙΩΣ "ο 


ΣΤΙΣ 100 ΕΓΧΡΩΜΕΣ ΣΕΛΙΔΕΣ ΤΟΥ ΜΟΝΤΕΛΟΥ 
ΠΟΥ ΚΥΚΛΟΦΟΡΕΙΤΟΝ ΜΑΡΤΙ0 
ΘΑΒΡΕΙΕ. 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ: 

ΔΙΟΡΑΜΑ ΤΙΕΕΔ ΙΑΙι5{Β, ΤΑΨΙ ΥΝ 1138 

ΝΙΟΡΑΜΑ ΞΕΡΜΛΝ ΜΔΛ2Ε/ « υΜΒΟ) ΚΑΙ ΜἠΛ/ 
ΑΝΤΙΒΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ (ΗΑΡΛΕΚΛΙ, ΑΕ (1118 1139 
ΓΕΡΜΑΝΙΚΟ ΠΥΡΟΒΟΛΟ εἰ( 35, οΚΥΤΕΕΧ 1/38 

Ε-΄{00) 5Ι/ΡΕΒ 3ΛΒΡΕ, ΜΟΝΟΘΜΛΝΗ 1/48 
ΜΕΤΑΞΚΕΥΑΖΟΝΤΑΣ 10 Ε..-/190, ΒΕΙΕΑ 1/34 

9Ρ-Ί, ΤΟΠΟΘΕΤΩΝΤΑΣ ΡΑΝΤΑΡ ΤΤ ΜΙζ-Ί5 

ΒΜΙΗ ΡΛΕΙς-ΡΑΚΑΒ, ΤΑΜΙΥΛ 1/11 

ΡΟΕΞ(ΗΕ 959, ΗΙΙΜΙΊ/18 

ΤΕΧΝΙΚΕΣ: ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΖΟΙΤΑΣ ΠΙΡΑΤΙΩΤΙΚἡ ΟΧΗΜΑΙΑ 
ΠΕΡΙ ΛΙΟΡΑΜΑΤΩΝ 


ΤΗΛΕΚΑΤΕΥΘΥΝΟΜΕΝΑ: 
ΠΑΓΚΟΣΜΙΟ ΠΡΩΤΑΘΛΗΜΛΒΟΥ 
ΑΓΩΝΕΣ - ΠΙΣΤΕΙ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 
ΣΤΟΝ ΛΕρή ΜΕ ΤΟ «ΚΑΡ0) 
ΤΕΧΝΙΚΟ ΘΕΜΔ: ΗΛΕΚΙΡΟΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


ΤΡΕΝΑ: 
ΠΡΩΤΗΤΙΑΣΗ: ΟΒΕΝΕΙΕΟ, ΚΑΤΑΙΚΕΥΗΜΛΚΕΙΑΙ 


ιν 0 ΥΠΕΡΟΧΟΣ ΚΟΣΜΟΣΤΟΥ ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΥ 


Τ0 ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΟΥ ΑΝΟΙΓΕΙ ΝΕΟΥΣ ΔΡΟΜΟΥΣ 
ΣΤΟΝ ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟ 
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Ὢ 
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Ατεδςοοσης- ΒΟΟΙΕΝΥΑΕΙς 


Η αναφορά σε εξοπλισμένα ή επιθε- 
τιΚά ελικόπτερα φέρνει συνήθως στο 
νου ΤΗΝ ϱΙΚΟγέγεΙα Των αµερικαν!- 
ΚώνΝ «Κόμπρο» ἡ τα ΛΗ-θ4 «Απάτοι» 
Καὶ ίσως Τᾷ σοθΙετικά (σήµερα ρωσι- 
κά) ΜΙ ΜΙ:24 «ΗΙΝΡ» ή ακόµη σπα- 
γιότερα Κάποια εὐρωπαϊκά μοντέλα, 
Υπάρχει όµως ένας Τουλάχιστον 
ακόµη τύπος που όχι µόνο γεννήθη: 
Κε από Τα µαθήµατα Του πολέμου, 
αλλά έχει υιοθετήσει πρωτοποριακές 
λύσεις σε πολλά απὀ Τα προθλήµατα 
που αντιμετωπίζονται στην επιχειρη- 
σιακή χρήση Των αεροσκαφών αυτού 
του Τύπου, Το ότι αυτό προέρχετα! 
από τη ΝόΤΙΟ Αφρική, µέχρι πρόσφα- 
Τᾳ πίσω από ΤΟ παραπέτασμα Της 
διεθνούς αποµόγωσης, ἰσως εξηγεί 
γιατί το Αἰἱὰ5 (059Η-2 «ΒοοἰναΙΚ» απο: 
τελεί (ακόµη και σήμερα) ένα από Τα 
ουσιαστικά άγνωστα προγράµµατα 
επιθετικών ελικοπτέρων, 


Του Φαίδωνα Γ. Καραϊωσηφίδη 
Φωτογραφ/ες: ΑΤΙ.Α5 ΑἰοΓβίῖ (οΓροΓ8/{οπ οἱ Φου! 
ΑΙΓς8 


2] 
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ο «Βοοϊναίκ» εἶναιτο τελι- 
κὀ προιόν για την κάλυψη 
αναγκῶὼν ενὸς πολέμου 
που, ἑξω απὀ όσους 
συμμετείχαν, ελάχιστα 
πράγματα είναι γνωστά 
γι αυτόν. Αφορά την 
εμπλοκή της Νοτίου 
Αφρικής στις ένοπλες 
συγκρούσεις µέσα και 
ἔξω απὀ το ἐδαφόστης, 
συγκρούσεις ποι ανάγονται τουλά- 
χιστον απὀ τα τέλη της δεκαετίας 
του 60. 

Οι νοτιαφρικανικὲς ἐνοπλες δυνᾶ- 
μεις διεξήγαγαν τελικά ἑναν 
«ακήρυκτο» πόλεμο για περισσότε- 
ρο απὀ ῥεκαπέντε χρόνια. 

Τα ελάχιστα που εἶναι γνωστά σχε- 
τικά µε τις πολυάριθμες επιχειρή- 
σεις στην περιοχή ἔχουν αφήσει 
στην Κοινή Γνώμη (πολύ περισσὀ- 
τερο στην Ελλάδα] την εντύπωση 
ότι επρόκειτο για σποραδικές αψι- 
μαχίες ενὸς στρατού (του νοτιαφρι- 
κανικοῦ] µε ἁτακτους αντάρτες. 
Στην πραγματικότητα η περιοχἠ 
αυτή της Αφρικής αποτέλεσε πεδίο 
σκληρών συγκρούσεων όπου χρη- 
σιµοποιήθηκαν όλα σχεδόν τα σύγ- 
χρονα οπλικἁ συστήµατα του πρώ- 
ην σοβιετικού οπλοστασίου., 

Από την ἄλλη πλευρά η διεθνώς 
απομονωμένη Ν. Αφρική προέβη σε 
μια εκτεταμένη προσπάθεια εξελι- 
ξης προηγμένων οπλικὠν σιιστηµά- 
τῶν που σχεδιάστηκαν και κατα- 
σκευάστηκαν τοπικά µε ελάχιστη 
εξωτερική εξάρτηση. Βάση των 
συστημάτων αυτών αποτέλεσαν 
αυστηρές προδιαγραφές του νοτισ- 
φρικανικού στρατού, προσαρµο- 
σμένες στις συγκεκριμένες απαιτή- 


σεις του πολέμου στις αχανεὶς ερη- 
μικές εκτάσεις της περιοχἠς. Μια 
μεγάλη ποικιλία τεθωρακισμένων 
οχημάτων αυτοκινούμενου πυρο- 
βολικου και διάφορων άλλων οπλι- 
κὠν συστηµάτων µε μοναδικά χα- 
ρακτηριστικἁ αποτέλεσε το ἆμεσο 
αποτέλεσµα των προγραμμάτων 
αυτών, Το έμμεσο αποτέλεσµα εἰ- 
ναιτα συστήµατα της επόμενης γε- 
γιάςπου η νοτιοαφρικανική βιοµη- 
χανία παρουσιάζει σήμερα, τῶν 
οποίων το 09Η-2 αποτελεί τυπικό 
παράδειγµα. 


ΛΥΣΗ ΤΕ ΕΠΕΙΓΟΝΤΑ ΠΡΟΒΛΗΝΗΤΙ 
Η Νοτιοαφρικανική Αεροπορία χρη- 
σιµοποίησε µια ποικιλία αεροπλά- 
νῶν και ελικοπτέρων στις επιχειρή- 
σεις, αλλά τα τελρυταία αποδεἰχτη- 
καν Ιδιαίτερα αποτελεσματικά τόσο 
σε αποστολές αναγνώρισης, όσο 
καικρουσης. Δύο υπήρξαν οι τύποι 
που χρησιμοποιήθηκαν εκτεταμένα. 
τα Αεροσπασιάλ «Αλουέτ» ΙΙ (για 
τα οποία υπήρχε ἄδεια τοπικής πα- 
ραγωγἠς) και τα «Πούμα». αν και 
για τον εφοδιασμό των επίγειῶν µο- 
νάδων χρησιμοποιήθηκαν και τα - 
επίσης γαλλικής προέλευσης- βα- 
ριὰ μεταφορικά «Φρελόν». Γύρω 
απὀ τα ελικόπτερα, ο Νοτισα- 
φρικανικός Στρατός ανέπτυξε τα- 
κτικες που αποδείχτηκαν επιτυχη- 
µένες εναντίον σκληρών αντιπά- 
λων και επιχειρώντας κάτω από 
εξαιρετικά αντίξοες συνθήκες, 
συνήθως εκατοντάδες χιλιόμετρα 
μακριά ἀπό τις βάσεις ανεφοδια- 
σμούῦ. 

Αυτή ακριβώς η διαδικασία ανέδει- 
ξε την ανάγκη για την εξέλιξη ενός 
ειδικειµένου εξοπλισμένου 5λἰκο- 


πτέρου που θα εἰχε μεγαλύτερες 
δυνατότητες απὀ τους µετασκευα- 
σµένους τύπους σε υπηρεσία, 
Δεδομένης της αδυναμίας απὀκτη- 
σης ενός τέτοιου αεροσκάφους 
από το εξωτερικό, το ἐργο της εξὲ- 
λιξης ανέλαβε το 1981 η νοτιαφρι- 
καγική αεροπορική βιομηχανία Αίας 
που υλοποίησετην ιδέα σε ἑνα πρω- 
τότυπο επίδειξης τής σχετικής τε- 
χνολογίας που έγινε γνωστὸ σαν 
ΧΗ-1, 

Το ελικόπτερο αυτό που ἐκανε την 
πρώτη του πτήση το Φεβρομάριο 


ΠΤΗΣΗ ΜΑ ΕΤΟΣ θά 


Στη φωτογραφια αυτή διακρινόντα! οι διατάξεις µείωσης του υπέρύθρου ἰχνους του ελ: 


κοπτέρου. 

του 1988, χρησιμοποιούσε τα δυνα- 
µικὰ στοιχεία του αξιόπιστου 
«Αλουέἑτ [ῃ» και έδωσε την ευκαι- 
ῥρία στην εταιρία να αποκτήσει Πο- 
λύτιµη εμπειρία τόσο στην περάτω- 
ση ολοκληρωμένων προγραμμά- 
των. ἆσο και στα εἰδικά προβλήμα- 
ταπουπαρουσἰαζεπ σχεδίαση ενός 
τέτοιοι αεροσκάφους. Έφερε ένα 
περιστρεφόμενο πυργίσκο µε πυρο- 
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βόλο των 20 χιλ. τοποθετημένο στο 
ρύγχος, ενώ μπορούσε να μεταφέ- 
ρει κιάλλον οπλισμό σε σηµεία στή- 
ριξης στα πλευρά. 

Το ΧΗ-{ ὅμως υπήρξε απλώς τη βά- 
ση που χρησιμοποιήθηκε για την εν- 
σωμάτωση των µαθηµάτων του πο- 
λέμου στη Ναμίμπια στην επόμενη 
σχεδίαση, το 09Η-2. 


-/-. 


Λεπτομέρεια του 
βύγχους όπου δια- 
κρίνονται οι θέσεις 
των δύο χειριστών, 
Εδώ σε δοκιµαστι- 
κή θολή του πυρύ- 
Βόλου που ἐχειτα- 
χυθολία Τ40 θληµά- 
τῶν ανά λεπτό, 


Το «Βοοἰνθίκ» εἶναι 
εξαιρετικά δύσκο- 
λος στόχος για να 
πληγεί, ἂν και σπἀ- 
για βα πετό σ᾽ αυτό 
τα ύψος, 


Μαν . ΄ . --- μι ο ον ο 
----- τρρας, 

”--., 3 να 

ε ο .. ”.- κά 


Ἡ 
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πα. 


ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΗ 


ΕΓΓΥΣ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΣ 


ΙΚΑΝΟΠΘΙΝΤΑΣ ΤΙΣ ΕΠΙ. 
ΧΕΙΡΗΣΙΑΚΕΙ ΕΠΑΙΤΗΤΕΙΙ 
Δεν εἶναι τυχαίο ὅτι σι νοτιοαφρικα- 
νοί μηχανικοί αντιμετωπίζοντας τα 
ἴδια σοβιετικά αντιαεροπορικἁ 
συστήµατα που αντιμετώπιζε το 
ΝΑΤΟ, την εποχή εκείνη, κατέλη- 
ξαν στις ίδιες περίπου λύσεις µε 
τους συναδέλφους τους στις ΗΠΑ 
που εἰχαν μόλις αναπτύξει το ΑΗ- 
64 


Σύμφωνα µε επιβεβαιωμένες πλη- 
ροφαρίες σήµερα και από άλλες πη- 
γὲς, η αεράµυνατης Αγκόλας διξ- 
θετε στην τελική της σύνθεση στα 
µεσα της προηγούμενης δεκαετίας 
μια ποικιλία συστοιχιών πυραύλων 
9Α-4/-6/-8/-9/-19, φορητών 9Α-//- 
14, αντιαεροπορικών πυροβόλων 
Ζ5ι-23 και αεροσκαφών ΜΙ-ο 1/- 
23. Τα περισσότερα απὀ αυτα τα 
συστήµατα χειρίζονταν Κουβανοί 
στρατιωτικοί σύυµβουλοι και αποτε- 
λούσαν φονικότατη απειλη για 
οποιοδήποτε αεροσκάφος, 

Ετσι η βασικἡ προδιαγραφή για την 
ανάπτυξη του νέου ελικοπτέρου 
ἠταν ὁ,τι ἔπρεπε «να πετά και να 
επιχειρεί στη στενή λωρίδα του 
ουρανού ανάµεσα στα ο καιτα 15 


Οιθέσεις του χειριστῆ οπλικών συστημᾶ- 
των [επάνω] και του πιλότου παρουσια- 
ζουν πολλά κοινό χαρακτηριστικά. 
Προσέξτε τα διπλά χειριστήρια καιτις ἐγ- 
χρωµες οθόνες στον πίνακα οργάνων. 


µέτρα» αν επρὀκειτο να επιζήσει σε 
ἕνα πεδίο µαχης. 

Επιπλέον θα ἔπρεπε να διαθέτει’ 

. υψηλό βαθμό επιβιωσιµότητας 
ἐναντιτων απειλών, 

"δυνατότητα επιχειρήσεων ηµέρα ἦ 
νύκτα και µε ὀλες τις καιρικές 
συνθήκες, 

«μικρό χρόνο αντίδρασης στην ανά- 
βεση αποστολών, 

"μικρό φόρτο εργασίας για τον χει- 
ριστή, 

Σακριβέστατα σύστημα ναυτιλίας 
για επιχειρήσεις σε απομονωμένες 
περιοχές μακριά απὀ ὄίκτυο επικοι- 
νωνιών, 

μεγάλη εμβέλεια για τη δυνατότη- 
τα μετάβασης απὀ το ἑνα σηµείο 
επιχειρήσεων στο άλλο, 

"μικρες απαιτήσεις συντήρησης 
που θα μπορούσαν να γίνουν απὀ 
προσωπικὀ χαμηλής εἰδίκευσης, 
στο πεδίο των επιχειρήσεων, χωρίς 
ειδικό εξοπλισμό, 

«Ομοιγενεια µε το υπάρχον σε υπη- 
ρεσία υλικό. 

"μικρό κόστος χρήσπς, 

»«ῥιάρκεια ζωής» 90 χρόνων, 

Η σημαντικότερη ἰσως -και αναγκα- 
στική- προδιαγραφἠ ήταν να µπορεί 
η οποιαδήποτε σχεδἰαση να κατα- 
σκευαστεί µε βάση τη βιομηχανική 
υποδομή της Νοτίου Αφρικής. ο πα- 
ράγοντας αυτός υπήρξε και ο πιο 
περιοριστικὀς, αφού σχεδόν όλα τα 
υποσιστήµατα έπρεπε να κατα- 
σκευαστούν εξαρχῆς, ενώ σε ἄλλη 


ΠΡΟΣΒΩΛΗΣ ΣΕ ΒΑΘΟΣ 


ΜΕΤΑΒΑΣΗΣ ΣΤΩ ΠΕΔΙΟ 


περίπτωση θᾳ μπορούσαν να ἄγο- 
ραστούν απὀ τρίους υποκατασκευ- 
αστές µε μικρότερο κόστος και χω- 
ρίς χρόνο εξέλιξης, 

Η εξέλιξη του ζΗ-ὁ άρχισε το 
1985 και το αρχικό χρονοδιάγραµ- 
μα προέβλεπε πρῴὠτη πτήση πέντε 
Χρόνια αργότερα, ενώ η Πμερομη- 
γία εισόδου σε υπηρεσία προσδιορ- 
ζονταν γιατο 1995. 

Προσεκτική έρευνα της Άτλας ἑδει- 
ξε σύντομα ότι η µοναδικῆ σχεδόν 
βαση εξέλιξης που θᾳ ικανοποιούσε 
αυτομάτως αρκετὲς από τις προδια- 
γραφές θα ήταν η στήριξη της σχε- 
δίασης στα δυναμικά µέρη του 
«Πούµα» απὀ το οποίο η εταιρία κᾶ- 
τασκεύαζε σηµαντικό µέρος των 
υποσυστηµάτων του. όπως κινητή- 
ρ6ς, κιβώτια μετάδοσης, πτερύγια 
στροφείαου. κ.ᾱ. 

Το πρὠτο απὀ τα δύο πρωτότυπα, 
γνωστο σαν ΤΧΡ-] παρουσιάστηκε 
στο διεθνή τύπο τον Απρίλιο του 
1987, ενώ ὁμως εἰχε ήδη κάνει την 
πρὠτη του πτήση ἕνα περίπου χρό- 
νο αργύτερα. Το δεύτερο πρωτό- 
τυπο (ΧΤΡ-2] υπήρξε η πλατφόρμα 
δοκιμών µιας ολόκληρης σειράς 
οπλισμού (πυργίσκων και εξοπλι- 
σμού}, η τοποθέτηση των οποἰων 
στο νέο ελικόπτερο βρισκόταν υπό 
αξιολόγηση. 

Η παράλληλη αυτή πορεία ἐπιτὰ- 
χυνε σημαντικά την εξέλιξη του 
προγράµµατος που οδήγησε τελικά 
στο πρωτότυπο του ΦΗ-2. γνω- 
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στου σαν ΧΜ (ΒΧρειιπεπία| 
Βανειορηθπί Μοθει, 

Η σιµφωνία µε την Αγκόλα στο θέ- 
μα της Ναμίμπια το 1988 δημιούρ- 
γησε προβλήματα χρηµατοδότη- 
σης, όταν η νοτιοαφρικανική κυβέρ- 
νηση απέσυρε την υποστήριξή της 
στᾳ πλαίσια περικοπών στις αμυντι- 
κές δαπάνες, Παρόλ αὐτὰ όμως το 
ΧΡΜ πρωτοπαρουσιάστηκε στο κοι- 
νό τον Ιανουόριο του 1990 και έκα- 
γε την πρώτη του πτήση ἑνα µήνα 
αργότερα. Μετά από πιέσεις των 
στρατιωτικών, αφού η Άτλας ανέ- 
λαβε την υποχρέωση να χρηµατο- 
ῥοτήσει µέρος της ανάπτυξης (βά- 
σει κάποιων προοπτικών εξαγω- 
γὠν], η κυβερνητική οικονοµικἡ 
υποστήριξη επαναλήφβηκετο 1991, 
Αυτή η εξέλιξη έδωσε τη δυνατόὀτη- 
τα στην κατασκευάστρια εταιρία να 
προσχωρήσει µέσα στον ἴδιο χρόνο 
στην κατασκευή ενός δεύτερου 
πρωτότωπου, του ΑΏΜ (Αάναποθᾶ 
Ὀθνειοριπεπί Μοαει που πραγµατο- 
ποίησε την παρθενική του πτήση το 
πρώτο εξάµηνο του 19952, Διέθετε 
πλήρη ηλεκτρονικό εξοπλισμό σε 
αντίθεση µε το ΧΡΜ, απὀ το οποίο 
μάλιστα διέφερε καισε ορισμένα 
σηµεία στην ουρά και τήν ἄτρακτο. 
Η διαµόρφωση του πιλοτηρίου στο 
ΧΩΜ περιλαμβάνειτον πιλότο πίσω 
και τον χειριστή ὁπλικών συστημᾶ- 
των στο εμπρός κάβισµα, κάτι που 
αντιστράφηκε στο ΑΠΜ, Στα ελικό- 
πτερᾳ παραγωγἠς ο πιλότος 8α κα- 
ταλαμβάνειτο πίσω υπερυωμενο 
κάθισμα και ο χειριστής οπλικών 
σομστημµάτων το Εμπρὸς, Μέχριτο 
τέλος του 1982, το ΧΜ εἰχε 
συμπληρώσει 200 ώρες πτήσης, 
ενῶ το ΑΠΜ πενήντα, 


ΚΑΤΑΙΚΕΥΑΙΤΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
Το 05Η-5 αν και βασίστηκε, ὀπως 
προαναφέραμε, στα «δυναμικά» 
στοιχεἰα του Α.., 240 «Πούμα», δεν 
διατήρησε παρά ελάχιστα σχεδια- 
στικᾶ στοιχεία του γαλλικού αερο- 
σκάφους, 

Ορισμένες απὀ τις προδιαγραφές, 
ὁπως η µεγάλη εμβέλεια και η χρή- 
ση συγκεκριμένων υποσυστημά- 
των, επέβαλαν ουσιαστικάτις μεγά- 
λες διαστάσεις του ελικοπτέρου. 
Το µεγάλο ὅμως μέγεθος ἐχεικαι 
το πλεονέκτημα της ἧἡπαρξης άφθο- 
νου χώρου για μελλοντική τοποθέ- 
τηση γξων συστηµάτων, Παρολ᾽ 
αυτά το «Βουιβαλκ» εἶναι αξεροµε- 
ταφερόμενο µε μεταγωγικά αερο- 
σκάφη της κατηγορίας 0- 1904-1860 
με µερική µόνον αποσωναρµολόγη- 
ση. Το μεγάλο µέγεβος και η ανά- 
γκη μεταφοράς μεγάλων φορτίων 
επέβαλε µε τη σειρά του τους δύο 
κινητήρες «Τοπάζ» (τοπικά συναρ- 
μολογημένοι και αναβαθμισμένοι 
Τουρμομεκά Τυήο ή των 1820 {π- 
πων (23080 ίππων για 30 σεπερί- 
πτωση ανάγκης) οκαθένας που 
οδηγούν ένα κοινό κιβώτιο μετᾶδο- 
σης. Το τελευταίο ἔχει τη δμνατὸ- 
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τητα λειτουργίας για 60 χωρίς λι- 
παντικἀ. Ἐνα ιδιάζον χαρακτηριστ- 
κὀ του κινητήριοι συστήµατος είναι 
ὅτι κάθε κινητήρας συνδέεται µε το 
κιβώτιο µέσῳ αξόνων που µεταφέ- 
ρουν την κίνηση κάτα 180”, Έτσι οι 
κινητήρες και το κιβώτιο βίναι τοπο- 
θετηµένοι παράλληλα, κάτι ποι! µει- 
ώνειτη σιλουέτα του σκάφους. 

Στις εισαγωγές των κινητήρων είναι 
τοποθετημένα μηχανικά φίλτρα 
που διαχωρίζουν τα σωματίδια ἂμ- 
μου, ενώ οι εξαγωγές ενσωματώ- 
νσυν σύστηµα ανάμιξης των καισα- 
ερἰων µε ψυχρό αέρα για τη µείωση 
του υπἑέρυθρου ἴχνους και είναι 
στραμμµένες ελαφρά προς τα επἁ- 
γω, ώστε να φέρνουν τα καυσαέρια 
στο ρεύµα του κυρίως στροφείου. 
Το τετράφυλλο στροφείο προέρχε- 
ται επίσης απὀ το «Πούμα» και είναι 
κατασκειιασμµένο απὀ συνθετα υλι- 
κά, Το πεντάφυλλο βοηθητικὀ 
ουραίο στροφείο κινείται µέσω ἄξο- 
να που διατρέχει το ἀνω µεροστης 
ουραίας ατράκτου. 

Η αυτοσφραγιζόμενη δεξαμενή 
καυσίμου εἶναι τοποθετημένη κάτω 
απὀ το κιβώτιο μετάδοσης της κίνη- 
σης στο ύψος των πτερυγίων ανἁρ- 
τησης οπλισμού. Πρόσθετες απορ- 
ριπτόµενες δεξαμενές καυσίµου 
μπορούν να μεταφερθούν στους 
εσωτερικούς πυλώνες. 

Το εμπρός µέρος της ατράκτου κα- 
ταλαμβάνει το πιλοτήριο που περι- 
λαμβάνειξεχωριστὲς θέσεις σε κλι- 
µακωτά επίπεδα για τον πιλότο (πί- 
σω] και τον χριριστὴ οπλικὠν 
συστημάτων µε καθίσματα που προ- 
στατεύουν το πλήρωμα σε περίπτω- 
ση πτώσης, ενώ υπάρχει προστασία 
απὸ πυρά ελαφρών ὁπλων µε θωρᾶ- 
κιση του χώρου. Θα πρέπει να ση- 
μειωθεί ότικαιτα δύο µέλη του πλη- 
ρωματος διαβετουν χειριστήρια 
ελέγχου πτήσης. Όλες οι διαφανείς 
επιφάνειες του κόκπιτ εἶναι επἰπε- 
δες, ὠστε να αποφεύγονται οι αντα- 
νακλάσεις. 

Στο ρύγχος βρίσκεται ο σταθερο- 
ποιηµένος, µέσω γυροσκοπικοῦ 
συστήµατος, πυργίσκος των ηλε- 
κτρο-οπτικών αισθητήρων και σκο- 
πευτικών. 

Το τρίκυκλα σύστημα προσγείωσης 
περιλαμβάνει δύο κύρια σκέλη, 
εξοπλισμένα µε αποσβεστήρες δὺο 
σταδἰων, µπορεί να απορροφήσει 
κρούσεις µε µεγάλες ταχύτητες κα- 
θόδου και έχει μετατρὀχιο τριών 
µέτρων. Το ουραίο σκέλος ἔχει µε- 
γἆλο µήκος και επιτρέπει στο ϱλικὀ- 
πτερο να σταβεροποιείται σε οριζό- 
ντια στάση. 

Ιδιαίτερη προσοχἠ έχει ὀοθεί κατά 
τη σχεδίαση στην πρόσβαση των 
διάφορων υποσυστηµατων και των 
Χώρων για τον ἐλεὺχο καιτη συντή- 
ρηση. Επιπλὲον τα καλύμματα των 
Βυλάκων των κινητήρων αναδιπλώ- 
νουν σχηματίζοντας πλατφόρμες 
Εργασίας που μπορούν να υποστη- 
ρίξουν το βάρος δύο τεχνικὠν. Για 


ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΟ ΒΛΗΜΑ ΖΤ.ὀ 


το στ-α Είναι ἔνα αντιαρματικὸ σύστημα μακρᾶςακτίνωος 
ρασπς που χρησιμοποιείτην αρχή της σκώπειωσης της 
πμιαωτόμµατης καθοθήνγησηῃης στην εωθεία διόττευστις 
του στόχοι (9 -αωτοντιαλίς οοΓΠαπιΟ-ἴο-[ίπο 5ἰσῦ. Την 


αρχη αιιτή χρησιμοτοιούν επίσης ταπερισσώότερα 
αντιαρµατικα βλήματα σε υτηρεσίαο σήµερα, Βασίζεται 
στον υπολογισμό καιτη σωνεχἠὴ διόρθωση της (γώὠνια- 
κής) ατιόκλισης τοι πωραύλου αγιὀ το οτωχο. ΓΙ διαδικς- 
σία γίνεται αωτόματαμε το να κρατά ο σκωπεωτήςτο 


«σταιρόνημα» στο οτόχο. Ὁμως στῃ σιωντριπτικήτιλειο- 
ἡπρία των ἁλλων βληματων (ΤΟΝΝ, ΛΙ ΑΔ, ΓΙΟ Τ) η κοι- 
Βοδήνγησῃ γίνεται µέσω εντολών του μεταδίδωονται µε; 
Ἀξττά καλώδια τοι ξετυλίγονται στη διάρκεια της τιτή- 
σης προς το στώχο. Στην περίγιτωῶστιτου ΖΤ-3τι μεταδο- 
σπ εντολών γίνεται μέσω ζεώξης κωδικοτοιημΕνων παλ- 
μών λέιζερ. Σύμερωναμµετῃν Εταιρίατο βλήμα ἔχει βελτ- 
νεκες τουλάχιστον 5. ΟΟΟ µετρων,τολω καλή εωςλιείσι 
μετὰ την εκτόξευση και χρηση χωρίς περιορισμούς 
(Οπως υπάρχουν στα βλήματα µε ενσυρµατο ἑλΕυΥκο] 


πάνω αττόὸ νερὸ. 


το ΖΤ-3 έρχεται κλεισμένο µέσα στην θιδικἡ σερριαγι- 
σμένη θἠήκη μακράς ατοθήκεωσητςτιου ροΟορτώνεται 
απεωθείας στον τετρατιλό εκτοξειτή. Μετα τῃν Εκτώ- 
Ἐξωστ ο Εετιταχωντής απομµακριώνειτὸ βλήμα σατιὠ τον 
εκτοξεωτὴ και στῃ σιινέχεια ατορρίπτεται. Τότε ονς- 
Ἀαμθάνει ο κωρίως κινητήρας τοι! λειτοΩΥγε για 1.68 τιε- 
Ωίτου δεωτερώόλεπτα και Επιταχήνειτον πώραιλο οττι 
μέγιστη ταχκύτητατον 930 μέτρωντο δΕειτΕρολετιτο 

το ΖΤ-3 ἔχει διάμετρο σώματος (µε συωμπτιγµμένατα 
αναδιπλούµμενα ττερύ γιο) το χιλ. και ζυγίζει 8 κιλα. Η 
εκρηκτική κειραληή ἔχει διατρητική ικανώτητα μεγαλώτε- 
ϱηἨ των 650 χιλ. ατσῶλινου θώρακα και ο χρόνωοςττησς 
στα 4 Ο0ὂ µέτρα είναι τερίττοι 18 πραγμα τω ΕΤπι- 
τρέπει ρυθμούς βολής κώτω απὸ σι νήθεις επικειογμσὶις]- 


κέσσινθηήηκεςδωο ῥλτπμάτιων το Ἀρτιτώ 
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Συγκριτική φωτογραφία απ᾿ όπου µπορεί 
να ΕκΤιμήθεί τα µεγάλο μέγεθος 
του (9ῃ-0. 


τα περισσότερα υποσυστήματα 
υπάρχει ενσωματωμένη διαγνωστι- 
κή διάταξη και η δυνατότητα ἄντι- 
κατάστασης αυτόνομῶν μονάδων 
{18} για την αντιμετώπιση βλα- 
βών, Επίσης τα περισσότερα κύρια 
υποσυστήματα εἰναι εναλλάξιµα 
για την απλοποίηση της διατήρησης 
αποθέµατος ανταλλακτικών. 

Ενα ἆλλο πλεονέκτημα του μεγά- 
λου µεγέθουςτου «Ρούιβαλκ» εἶναι 
ὀτιτα περισσότερα συστήµατα και 
ο εξοπλισμός δεν σχεδιάστηκαν 
αποκλειστικά για να εκµεταλ- 
λευτούν το διαθέσιµο χώροπου, 
ὁπως προαναφέραμε, είναι ἆφθο- 
γος, Έτσι μελλοντικές αλλαγές δε 
θᾳ απαιτήσουν ειδικὲς προβλέψεις. 
Ο µόνιµος εξοπλισμός αποτελείται 
απὀ τον πυργίσκο Τς-20 µε πυρο- 
βόλο Α-Ί των οΏ χιλ., στο κατώτε- 
ρο σηµείο του ρὕγχους. Θᾳ πρέπει 
να σημειωθεί ότι στο «Βοοϊναίκ» 
ἐχει επίσης ὀοκιμαστεί και ο πυργ]- 
σκος Χ0-2Όπου φέρειπιροβόλο 
ΡΕΕΑ των 30 χιλ. Οπιργίσκος εἶναι 
συντονισµένος µε τα σκοπευτικἁ 
κράνους που φἐρει το πλήρωμα. τις 
κινήσεις των οποίων ακολουθεί και 
το κύριο σκοπευτικό σύστημα στο 
ρύγχος, Η Άτλας επέλεξε εξαρχής 
την τοποθέτηση του σκοπευτικού 
στο ρύγχος, αντί για κάποιο εΥγκα- 
τεστημένω σε ιστὀ, πάνω στον ἄξο- 
να του κυρίως στροφείου, Σύµφωνα 
με την εταιρία, αν και η τελευταία 
λύση θα προσέφερε το πλεονέκτη- 
μα της έκθεσης μικρότερου µέρους 
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του ελικοπτέρου κατά την πρόσκτη- 
ση, σκόπευση και βολή, αντἰκειται 
στις προδιαγραφές εὐκολης συντή- 
ρησης λόγω της πολυπλοκότητας 
που ενσωματώνει. Το «Βούιβαλκ» 
όμως ἐχει υιοθετήσει µια ἄλλη εν- 
“Οδιαφέρουσα λύση που 
” συμβάλει εξίσου ἄποτελε- 
Α Ἴσματικα στην αὐξηση της 
Ὁ επιβιωσιμότητας στο πεδἰο 
της μάχης. Το ολοκληρώ- 
Ἂνν µένο ηλεκτρο-οπτικό 
σύστηµα πρόσκτη- 


- ᾗῇἳ στοεργοστάσιο 


σης-σκόπευσης περιλαμβάνει και 
την δυνατότητα αποθήκευσης εικὀ- 
νων-στοιχείων. Ἐται το ελικόπτερο 
µπορεί να προβάλει για ελάχιστο 
χρόνο για σάρωση της περιοχής και 
στη συνέχεια να εξαφανιστεἰ και 
πάλι πίσω από κάλυψη, όπου µε 
ασφάλεια ο χειριστής µπορεί να 
επισημάνειτους στόχους από τις 
αποθηκευμένες εικόνες. Στη σιγέ- 
χεια µε τη βοήβεια του ακριβέστα- 
του συστήµατος ναυτιλίας µπορεί 
να στρέψει προκαταβολικά τα ὁπλα 
προς τη συγκεκριμένη διεύθυνση 
του στόχου και να προβάλει και 
πάλι για τη βολή, Τα αποθη- 
κευµένα στο σύστημα 
στοιχεία μπορούν 
Επίσης να µετα- 
δοθούν μέ- 
σω ϱᾳ- 


Ἅι 


Το πρωτότυπο «Βοοϊναίκ» κατά τις τελευταίες φῶσεις της σμναρµολήγησης 
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διοζεύξης σε ἄλλα «Ρούίβαλκ» ἡ 
σε κάποιο αρχηγείο στα μετόπισθεν 
για αξιολόγηση. 

Εκτός απὀ το πυροβόλο υπάρχουν 
εξι σηµεία ανάρτησης φορτίου στις 
πτέρυγες που έχουν επέτασµα 
3,19 µέτρα. Τα τέσσερα σηµεία κά- 
τῷ απὀ τις πτέρυγες δέχονται 
πυλώνες για τη µεταφορά αντιαρ- 
µατικὠν πυραύλων (8ἠ 16 7Τ-5], 
καλάθων ρουκετων [44 ἡ 88 των 68 
χιλ.] και βοηθητικών δεξαμενών 
μόνον τα εσωτερικά], Τα δύο ση- 
μεία στα ακροπτερυγια μπορούν να 
δεχτούν πυραύλους αέρος-αέρος 
Ν98 Κική ἡ νθῦ Ώαήρι µε τα οποία 
εἶναι συμβατά στην κατάδειξη στὀ- 
κὠων τα σκοπευτικἁ κράνους του 
πληρώματος {ή ελαφρότερων βλη- 
μάτων της κατηγορίας «Στίγ- 
κερ»/«Μιστράλ»]. 

Το «Ρούιβαλκ» ενσωματώνει ένα 
εξελιγμένο σύστημα απομόνωσης 
(κατὰ 9056) των κραδασμών που κα- 
βιστά τὸ ελικόπτερο µια πολύ στα- 
θερῇ πλατφορµα βολής. 

Το ηλεκτροοππικό συγκρότηµα στο 
ρύγχος περιλαμβάνει µια κάμερα 
Βερμµικής απεικόνισης {µε τρία στᾶ- 
δια ρύθμισης του τόξου σάρωσης - 
Πθ]ά οἵ νίθιν]. µια κάμερα χαμηλής 
στάθμης φωτισμού! ΤΝ [επίσης 
με τρία στάδια ρύθμισης του τόξου 
σάρωσης], αποστασιόµετρο και κα- 
ταδείκτη λέιζερ, ὀπως επίσης καιτο 
σύστηµα καθοδήγησης των πυραῦ- 
λων ζΤ-ὰ. Το συγκροτηµα ελἐγχε- 
ται µέσω του σοκοπευτικου κράνους 
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που προσφἑρει κατάδειξη στόχων, 
σταυρόνηµα σκόπεισης για τα διᾶ- 
φορα όπλα, παραμέτρους πτή- 

'σησ/βολής. νυκτερινή κατόπτευωση, 
κ.ᾱ. 


Ἡ ΕΠΙΒΙΗΣΗ ΠΑΝἠ ΑΠ’ ΛΑ 


Η επιβίωση του ελικοπτέρου στο 
πεδἰο της μάχης υπήρξε ακρογωνι- 
αίος λίθος στη σχεδίαση του 
«Ρούιβαλκ», Το ελικόπτερο σχεδίά- 
στηκε για να επιχειρεἰ το 954σ του 
χρόνου που βρίσκεται στον αέρα 
προσκολλημὲνο στην επιφάνεια 
της γης (παρ-σ[-ΘαΠΠ). σε ύψη ανά- 
µεσα στα 5 και 20 µέτρα. Ενσωμα- 
τώὠνει όμως και µια σειρᾷ τόσο µε 
παθητικά, όσο καιµε ενεργητικά με- 
τραπου ενισχύουν τις ικανότητες 
επιβίωσης, 

Έτσι εκτός απὀ το υπέρυθρο, υπήρ- 
ξε συντονισμένη προσπάθεια μείω- 
σης του οπτικοὺ, ακουστικού και 
ηλεκτρομαγνητικού ἰχνους του αε- 
ροσκάφους, Παρὰ το µεγάλο µέγε- 
βοςτου, το «Ρούιβαλκ» ἐχει µικρή 
μετωπική επιφάνεια. ενῶ το πολιε- 
ὁδρικό του σχήμα {ιδιαίτερα στα ση- 
µεία του κόκπιτ) φροντίζεινα κρατά 
χαμηλό το ἰχνος που παρουσιάζει 
τα ελικόπτερο στο ραντάρ. Όσον 
αφορα τὸ ακουστικὀ ἴχνος, εἶναι χα- 
ρακτηριστική π αναφορά ενός πιλό- 
του δοκιµαστή καιβετεράνουτοι 
πολέμου της Ναμίμπια ότι ενώ το 
Αλουέτ Η| μπορούσε να επισηµαν- 
βείστις επίπεδες ερηµικές εκτάσεις 
της ἂ. Αφρικής (Ομ ςΏ-ἱαπά) μέχρι 


0 ΓΝΩΣΤΟΣ ΠΟΛΕΜΟΣ ΣΤΗ ΝΟΤΙΘ ΑΦΡΙΚΗ 


Απασχη ὁλων των μετέπειτα εξελίξεων εἶναι ῃ δράση 
του απελειθερωτικοῦ κἰνηµατος στην Αγκόλα (τώτε αικώ- 
μη πορτογωλική κτήση) καιτον εμι ρήλιοπόλεμοτιου αμκῶ- 
λούθησε τα πλαίσιατης διαμάκχηςγιατην εξοωσία, ὅταν 
π Πορτογαλία απωιράσισε να αποχωρήσει ατὼ την περιο- 
χηι πριν ατγιὸ δύο τρίτοι θεκαξτίες. Αντιμέτωτιοι βρέθτ- 
καν απὸ τη μία πλεωρά το κίνημα ΜΙΑ (Μονίπιθπτο 
Εοριι]ατος ! ΙὈεγί8ς5ο ας ΑΠΩΟΙΕ) ωτοστηριζόμενο µε 
{Κοιβανους) στρατιωτικοὺς σωμβούλοιυς και πολεµικώ 
υλικὸ ατιό τῃ Σοβιςετικἡή Ἐνωση και δίο τοιλάκιστον αντί- 
παλες ομάδες του εἴχαν την υτιουστήριξεπ τος ΜΝ. Αιρρικής 
καιέµμµεσα των ΠΙΙΠΙΑ. 

Η νοτιοαιρρικανική εμτλομή. περιστασιακή στην αρχή, 
Υθνικεύτηκε απὀὸ τα µέσα τοι 1975 1τρο του κινδύνου τς 
εγκαθίδρωστς ενῶς κομμουνιστικοή καβεστώτος στῃ ΥΕι- 
τονική χώρα. Ησωμβοληή της Αεροπορίας της Νοτίοι 
Αφρικης ωλοποιήθηκεκυρίωςμµε τη χρήση ελικοπτέρων 
που Εειροδἰαζαντις επίγειες δυναμειςοσε αποστολές βσι- 
Θείας διείσόοµσης µέσα στο ἐδωώρος της Αγκόλας ἡ Ἱαρξ- 
Χχοντας υτωοστήριξῃ μέσω αναυγνωριστικών πτήσεων στην 
ἴδια περιοχή, επιχειρώντας απο τη Ναμίμπια (τώτε υγιὼ 
νοτιοαφρικανική επικωριαρχίσ). Π επικράτηση τελικἁὀ τοι! 
ΜΕΙ Α σήμανε καιτῃ Φιακωπὴ των νοτιοαφρικανικών ετι- 
Χειρήσειων, ἐξιττερίπτοι)  μήνεςμετά την ἐναρξήτους, 

Ο κίνδυνος ὅμως ἑμελλε να ατιοδειχτεί πολύ τιο μευγὰ- 
Ἆος και εΥγύτερος σιτ ὀισο στην αρχή Εἶχε ιιππολονγιστεί, 
ταν ΠῃΟορνγνωσῃ ΑΕ Ο τοι Εἴκειδριβείτο 19ο µε 
σκωτιώ την ανεξαωτητωποίηση της Δυτικὴς Αιτρρικῆὴς 
(Ναμίμτια) µέσο της στρατιωτικἠς της πτέρωγας (ΠΙΑ, 
ΡΕοΟΡΙΕΞΙ ἱσεταϊίοηυ Αγπιγ οἱ Ναπποἰα)}, µετῃ βοήθεια τοι 
ΜΕΡΙΑ, ἄρχισετην διεξαγωγή ανταρτικον Ετιχειωήσεαν 
Εναντίον τοι! νωτιοαίρρικανικο στρατού επιχειρώντας 
ατιῷ το ἐθδαιροςτῃς Αυὐγκῶλας. 

ΠΕΝ. Αερρική απάνττσε πτωτώντας το στρατόπεδα εξώρ- 
µησης των οανταρτῶὼν τόσο αττὀ το ἐῶαιρος, ὅσο και στιόὀ 
τον αέρα. Αεροσκάρτ ΑΙΙαξ5ξ Για] ῃἰ (τοπικής κατασξ- 
ἠς Μ5 3.6) κρησιμωτοσιοώύνταν σε απωστολες εγγύς 
υτιοστήριξῃς των ειδικὰ εξοπλισμένων ταχυμίνητων µτ]- 
χανοκίνητων μονώδων δίωξηστης Μ. Αιρρικής, ενώ 
κελΜήτακωανίρ», «Καμπέρα: και αργότερα Μιραύ 1 Χριησι- 
μοτιοιούνταν για ατοστολές κοσώσης πέρα απὸ τα σύώνο- 
Ώρα. Όι σποραδικές οεπικειρήσειςστο 9 Η- 898 έγιναν ολο 
και σωχνώῶτερες κὠτιπου σιινεκχίστηκε µε περιόδους 
Εξώωσειων ὀλη την ΕτιώόµεΕντ δεκαετία. Ὃι νατιοσρρικῶνι- 
κὲς ένοπλες δηνάμεις στη διάρκεια αωτής της περιόδου 
ανάπτωξαν µια σειρὰ τεχνικών ειδικού εξοπλισμοί και 
σιστημάτων προσαρμοσμένο στιςσωνθήηκεςπολέµμοσιν 
της περιοχής. 

Π απειλή της Βοτιοαιρρικανικής Αξεροοτιορίας οδήνγπσε: 
σύντοµατις ένοπλες δι νάμµειστης Αγκόλα (γνωστὲέςσωον 
ΕΑΙΡΑ, Εστοας Αιπιὰ Ρορι/αίτε 8 { ἱοεγαίοηυ Απο), µε 
σοβιετική υτιοστήριξῃ και κοωβανική βοήθεια, να ανατιτύ- 
Εξειστην τεριοχὴ ἕνα ατώ τατι κνώτερα Οἰκτωα αντιαερο- 
πορικήςαµωναςπου υπήρχαν έξω ατώ τις χώρες τοι! 
πρωην Σωμιρώνου της Βαρσοβίας, µε Εκατοντάδες ασντια- 
ερωτιορικὰ πυροβόλα διἀάφορώων διαμετρημιώτον και τιο- 
λυάριθμµες τπιροβολαρχίες κατειθνοµμένων βλημάτων 
υπὸ τον ἐλεγχο εξελιγμένων κέντρων διοίκησης. 
ΌΏινοτιαφρικανικές δυνὰμεις διεξήγαγαν αρκετές ετιχει- 
ρήσεις μεγάλης κλίµακος εναντίων των βάόσεων των 
ανταρτὼν ΘΝΝΑΟΡΟ ενω ταωτόχρονα ωτοστηριζαν {με 
χρηματοδότηση μάλιστα -ότως έχει πρώσρωατα ατιοικ- 
Ἀυιρθεί- της Αμερικανικηῆς ο) το μέτωπο  ΝΙΤΑ (Ππίεα 
ΝαοπαΙ ραγα Β ἱπαβρεπαθιοία ΤοῖᾶβΙι 4 Απο), µια ατιὸ 
τις οργανώσειςτιου είχαν αρχικά αγωνιστεῖ εναντίοντης 
πορτογαλικὴς κατοχής. αλλά στράἀιρηκεΕ αργῶώτερα κατὰ 
του Μι Α. 

Χρειάστηκε να περάσουν οκτώ Χχρώνιαπριν τελικά το 
193585 Π Μότιος Αιρρική καιτ Αγκόλα καταλήξουν µέσω 
συνομτλιὼν, ὑπὸ την αιγίδατοιυ ΟΠΕ,σετελική Ἀώση για 
τοτιρώόβληµµατηῃης Νωτιοδυτικής Αρικης, Ιου οῦήυγπσε 
τελικὰ στην ανεξαωτηοσίαττς Ρήσαμ στις. 


νε 
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Συγκριτική φωτογραφία απ᾿ όπου µπορεί να εκτιµηθείτο μεγάλο μέγεθος του 095Η-2. 


0 πυργίσκος του πυροθύλου των 30 χιλ. που µπορεί επίσης νο τοποθετηθεί στο 


«Βοοϊνα]κ», 


και 5 λεπτά πριν την προσέγγισή 
του. το «Ροὐιβαλκ» δΐνει µόνο Ἰ0- 
19. ακουστικής προειδοποίησης, 

Αν όμως τα παραπάνω κάνουν το 
γοτιοαφρικανικό ελικόπτερο έναν 
στόχο δύσκολο να επισημανθεί, η 
φροντίδα των σχεδιαστὠν δε στα- 
ματά εδω, αφού µε το µεγάλο απὀ- 
θεµα ισχύος και τα αεροδυναµικά 
του χαρακτηριστικἁ µπορεί να εκτε- 
λξσει µία ποικιλἰα «αποτελε- 
σµατικών ελιγμών διαφυγής» που 
το κάνουν ακόµη πιο δύσκολο στό- 
χο να βληθεί, Συγχρόνως μπορείἰνα 


απαντήσει χρησιμοποιώντας τα δι- 
κά του ὅπλα εναντίων των περισσό- 
τερων επίγειων ἢ εναέἑριων απει- 
λών. Η ευελιξία του γίνεται ακόμη 
πιο αποτελεσματική, αφού δεν επη- 
ρεάζεται απὀ το ύψος και οἱ ελιγμοί 
μπορούν να εκτελεστούν σε πτήση 
πολή κοντά στο έδαφος (παρ-ο(- 
θαΓἱΠ] χάρη στις ειδικές διαμορφώ- 
σεις του αυτόματου συστήµατος 
ελέγχου πτήσης. Στα µέτρα άμυνας 
που ενσωματώνειτο ελικόπτερο θα 
πρέπει να αναφέρουμε και το ολο- 
κληρωμένο σύστηµα αυτοπροστα- 


σίας ποι περιλαμβάνει σύστηµα 
προειδοποίησης ακτινοβολιών ρα- 
ντάρ και λέιζερ. καθώς καιτο σὺ- 
στηµα εκτόξευσης αεροφύλλῶν και 
παραπλαντητικών φώωτοβολίδων. 

Ακόμη ὁμῶς και αν χτυπηθεί, το 
«Ποοϊνα]κ» αποδεικνύεται εξαιρετι- 
κά ανβεκτικό, αφού όλα τα ζωτικά 
συστήµατα εἰναι διπλά, ενώ ἄλλα - 
ὁπῶς οι κινητήρες- χουν μεγάλο 
φυσικό διαχωρισμό, ώστε να µην 
πληγούν συγχρόνως απὀ µια και µο: 
ναδική βολή. Επιπλέον το πλήρωμα 
προφυλάσσεται απὀ κεραμική θω- 
ράκιση ενώ ἄλλα σηµαντικά σηµεία 
του αεροσκάφους προστατεύονται 
απὀ «σύνθετο ακρυλικό» θώρακα. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΕΤΙΟΩΣ Ὡ4 


Οι αυτοσφραγιζόμενες δεξαμενές 
καὐσίµου διαθέτουν αυτόματο σύ- 
στηµα καταστολής πυρκαγιάς, ενώ 
π αποθήκη πυρομαχικών του πυρῦ- 
βόλου εἶναι ειδικά σχεδιασμένη µε 
πυρίμαχα τοιχώματα. 

Τα διπλά χειριστήρια στο κόκπιτ πα- 
ρέχουν ασφάλεια ακόμη κιαν το 
ἕνα απὀ τα µέλη του πληρώματος 
αδρανοποιηθεἰ, το ἄλλο θα συνεχί- 
σει να χειρίζεται το σκάφος, ενώ τα 
αλεξηνέµια και στις δύο θέσεις δια- 
θέτουν «κόφτες» για την περἰπτῶ- 
ση πρόσκρουσης σε καλώδια. Τέλος 
το σχήµα της ατράκτου και οι πτέ- 
ρυγες προατατεύουν το συγκρότη- 
μα των κινητήρων-κιβωτίου μετὰδο- 
σης και εν µέρει το κυρίως στρο- 
φείο απὀ πλήγματα απὀ το έδαφος. 
Αν όμως το πλήγμα αποβεί μοιραίο, 
το «Βοὐύιβαλκ» εἶναι σχεδιασμένο 
ώστε να επιτρέπει στο πλήρωμα να 
διαφύγει απὀ πιθανή συντριβή. 
Πρώτον, το σὐστημα προσγείωσης 
µπορεί να απορροφήσει υψηλούς 
ρυθμούς βύθισης (έως 2,000 πὸδια 
το λεπτό). Το σύστημα παροχής 
καυσίμων αποκόπτειτην τροφοδο- 
σία σε περίπτωση κρούσης, ενώ η 
δεξαμενή καυσίµου έχει υψηλή 
αντοχή σε παραμορφώσεις. Τέλος 
το σχηήµα της ατράκτου η θέση και 
το μέγεθος των πτερύγων προσφέὲ- 
ρουν προστασία σε περίπτωση ανα- 
τροπής, 


ΠΕΤΑΝΤΑΣ ΚΟΝΤΑ ΣΤΟ ΕΔΛΦ0Ι 
Η πτήση κοντά στο έδαφος ακόµη 
και για ἑνα ελικόπτερο δεν εἶναι το 
πιο φιλικό περιβάλλον στο οποίο θα 
μπορούσε να επιχειρεὶ, Ιδιαίτερα 
εὰν η διάρκεια των αποστολών εἰ- 
ναι μεγάλη και απαιτείται ῃ διέ- 
Ἀδυση µέσα απὀ εχβρική περιοχή. 
Οι δυνατότητεςτου «Ρούιβαλκ» 
στον τοµέα αυτό βασίζονται: 

Στο εξελιγμένο αὔύστηµα Πλεκτρο- 
νικων µε διασύνδεση υποσιστηµά- 
των µέσω ψηφιακών αρτηριών προ- 
διαγραφών ΜΙ -ΡΤΩ-15538 και πε- 
ριλαμβάνουν κόκπιτ συμβατό µε 
ατομικά συστήµατα νυχτερινής 
ὀρασης, υψηλής ακρίβειας σύστημα 
ναυτιλίας. δυνατότητα «εκ των προ- 
τέρων- λεπτομεροὺς προγραμµατι- 
σμοῦ των αποστολών, απεικονίσεις 
κινούμενου χάρτη. προβολή των 
στοιχείων πτήσης σε οθονη και στο 
σκοπευτικὀ κράνους των χειριστών, 
ασφαλείς απὀ παρεμβολές ἤ υπο- 
κλοπές επικοινωνίες, συνεχή ενη- 
µέρωση και αντιμετώπιση των απει- 
λώὠν, πλήρη συνεργασία µε το σὺ- 
στηµα ελέγχου του οπλισμού που 
προσφέρουν στο σύνολό τους χα- 
μηλὸ φόρτο ἐργασίας στο πλήρω- 
μα. 

"Στο χαμηλό επἰπεδο κραδασμών 
και το υψηλής απόδοσης αυτόματο 
σὐστημα ελέγχου πτήσης, 

»Στην απεριόριστη ορατότητα σαπὀ 
το κόκπιτ και τον έλεγχο του αερο- 
σκάφους µέσω συστήµατος ΗΟΟΑ9 
(πἱαπος Όπ Οοιεσίίπο Απᾶ ΘΗΟΚ). 
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Τὸ ΠΑΡΟΝ ΚΑΙ Τὸ ΜΕΛΛΟΝ ΤΟΥ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ 

Π εξέλιξη του αεροσκάφους και 
των υποσυστηµάτων του ἐχει 
ουσιαστικά ολοκληρωθεί απὀ τα μέ- 
σα του προηγούμενου χρόνου πα- 
ρόλη την αβεβαιότητα που υπάρχει 
στη χρηματοδότηση αλλά και στο 
μέλλον του προγράµµατος, 

Πριν την ουσιαστική άρση του διξ- 
θνοὺς εμπορικού και οικονομικού 
εµμπάργο εναντίον της Νοτίου 
Αφρικής (η τυπική άρση θα γίνει µε- 
τά τις εκολγὲς, 2/ Απριλίου], το 
«Ρούιβαλκ» δεν εἰχε παρά μικρὲς 
ελπίδες εξαγωγών, αν και χώρες 
οπως η Ταιβάν, η Χιλή και αργότερα 
το Πακιστάν και η Κίνα εἶχαν επιδςἰ- 
ξει ενδιαφέρον αγοράς της σχετι- 
κής τεχνολογίας, Οιπροοπτικές 
αυτές που ενισχύθηκαν τελευταία, 
εἶναι ίσως και η μοναδική ελπίδα για 
να επιζήσει οικονομικά το πρόβλη- 
μα, δεδομένου ότι ακόμη και αν η 
νοτιαρφικανική αεροπορία προµή- 
βευτεί τον τύπο, ο αριθµός των ελι- 
κοπτἐρών που θα αγοραστεί εἶναι 
πολύ μικρός. 

Η κοινοπραξία Ώεῃαι, που συνασπί- 
ζειόλεστις αεροπορικές και αμυντι- 
κὲς βιομηχανίες της Ν. Αφρικής, κα- 
ταβάλλει Ιδιαίτερες προσπάθειες 
για την εμπορική προώθηση των 
οπλικὠν σιωστηµάτων που έχουν 
αναπτυχθεέτον καιρότης αποµόνωώ- 
σης, συμπεριλαμβανομένου καιτου 
ΟΗΠΡ-ὁ που συμμετείχε σε ὀλες τις 
διεθνεἰς εκθέσεις πρόσφατα. Ἡ 
Αἰ8ς τονίζει ὅτι βίναι «ανοικτή σε 
πιθανές συνεργασίες σε οποιοδή- 
ποτε επίπεδο». Π δυνατότητα αυτἡ 
ανοίγει επίσης νέους ορίζοντες, 
αφού τα ελικόπτερο θᾳ μπορούσε 
να εκμεταλλευτεί την υπάρχουσα 
διεθνώς τεχνολογία σε κινητήρες, 
ηλεκτρονικά και ενσωμάτωση Οπλι- 
κὠν συστηµάτων ανάλογα µετις 
απαιτήσεις των πελατών. 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ 05Η-2 ΗΟΟΙΝΑΙΚ 

Μήκος: 186.39 μέτρα 

Πλάτος ατράκτου: 2,78 µέτρα 

Εκπέτασµα: 5,2 µέτρα 

Συνολικό ύψος; 5, 13 µέτρα 

Διάμετρος ρύτορα: 15,38 µέτρα 

Μέγιστο Βάρος ἄπογθωσης; ὃ 750 κιλά 

Βάρος κενό; 5.910 μιλά 

Βάρος καυσίμων, 14988 κιλό 

Μέγιστη ταχύτητα; 167 Κόμβοι (ΤΑ5) 

ΜΕΥιστη ταχωτητα ταξιδίου; 150 Κόμβοι (ΤΑΞΙ 

Μέγιστη πλευρική ταχύτητα: 45 Κομβοι(ΤΑΣ] 

Μέγιστος ρυβμὸς ανόδου: 2204 πόδιαλεπτά 

Μέγιστος ρυθμὸς ανγοδου µε ένα κινητηρα: 

1800 πόδια λεπτὸ 

Ακτίνα δράσης (εσωτ. καἠσιμα]. 700 χλμ. 

Άκτίνα ὄρασης [εξωτ. καύσιμα]: | .ο00 χμ 

Ώροψή (06Ε]: 16.500 πήδια 

Οροφή (ΙαΕ]: 18.208 πόδια 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΥΡΟΒΟΛΟΥ Τ6ς.20 


τοτς-βο είναι ένα υδραυλικά κινούμενο σύστηµα τιργί- 
σκοι-πιρωβόλωου διαμετρήματος 2ο χιλ. τοι; μτιορεί να 
τοποθετηθείσε ένα ευρύ ράσα ΒΕλικοττέρων μικρού-με- 
σαΐοιυ μεγέθους, Επιδεικνύςθι υὀιυηλὴ ακρίβεια βολής σε: 
σωνδωασσμὸ µε µικρή μᾶάδα αὔράνειασς, σιμτοανγές και µι- 


κρὸ μέγεθος και μικρές δυνάμεις ανάρρασης κατά τη βο- 
λη. Το τόξο βολὴς στο οριζόντιο επίπεδο είναι -- 110ἳ μαι 
στο κατακόρυφο -6οΟ” ἕως 05. Γιταχυβολίατου ενερχεται 
σε οῦβ.α.λ. με αναχορηγία 400 βλημάτων και το βελτ- 
νεκές κυμαίνεται ατιὸ 50Ο-1200 µέτρα µε ακρίβεια βολής ο 
ΓΠΓΕΟ (οἱγοιιίαγ ΕΈτγογ ΡτορΒΟΙΙΤγ} σε απωστέάσεις ατιο 9Ωῦ- 
1900 µέτρα. 


ΡύυΜΑ αυΝοΗ ϱ 


Η Ατιδς με βάση το πρὀγύγραμµα εξἑλιξης τοι ο 5Η-2 και 
το πρωτώτυτιο επίδειξης τεχνολογίας ΧΤΕΗ-1 προσφέρει 
µια εξοτιλισμένη ἐκδοση του μέσωω μετα ρορικου Ετικῷ- 
πτέρωοω «Πούμωα» που ενσωματώνειμµεγάλο µέραωςτης 
σχετικής τεχνολογίας. Το ελκώτιτερο ἔχει δεχτεί βελ- 
τιώσειοτιῶοι μειώνοων σημαντικἀάτο ιπεέριαθρο (χκνοςτοιυ, 
Ενώ διαθέτει και ολοκληρωμενο σύστημα αιτοπροστα- 
σίας µε προςιδώτοιῃτή ακτινοβολιῶὼν ραντάρ και Ἀέιξε, 
σεσιωνδωσμό µε αεκταξεωτες αξεροιρύλλων και κριωτοβολὶ- 
δων. κρίσιμα μέρῃπ του Ελικοπτέροιυ ὁτως οι Θέσεις τοι! 
τληρεομµατος, οι κινητήρες και οι δεξεμενὲς  ἔκοιν Βωρς- 


α 


ο, ὁ 
ο, νὈ 
ο ΠΠ αν . 


κιστεί ἐναντιπληυγμάτων ατιὸ πυρά Ελατρρών ὁτλων. Το 
σώστημµα ελένγχοω βολής περιλαμβὰάνει σκοπευτικὰ κρὰ- 
νοωςστιου ονηγουντο σπωροβόλωκαιτοὸο σταθεροποιημέενο 
σιγκρότημµαπλεκτρο-οπτπτικὼν ατοβρυγκος με ονατώτη- 
τες ανάλογεςτου «ΕΟοὐιβαλε». ο ὁπλισμὸς περιλωαμβέά- 
νει ἔνο περιστρειρόµενο ττιροβΟολῶ κἀτω Ὁτώ την κοιλιά 
καιτέσσεριςπιιλνες ανάρτησης τρορτίον (για προ - 
λους ΖΤΑ, καλώθοωυς ρουκετῶὼν, κ.ά). Όσα τοεττεὶ να σπτ]- 
μειωθεί ὅτιτὸο εξοπλισμένο «Πούμα: διατηρεί τη διιναα- 
τώτητα μεταιροωὰς Οτιλιτιὸν. 
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30 ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 9ὰ 


-4 µε φόντο τα όρη Του 
ον Λαγκούνα Πικ. 


αξῃ Των Τοπιζαἰ τὴς 
συγκροτήμµατο. 
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Κείμενο-φωτογραφίες: 
Ρικάρντο Νίκολι (Βἰοσαγᾶο ΝΙοσο() 
Έα --ι πε πα 


ιδοκιμες και αξιολογήσεις 
Βεωρούνται χωρίς αμιριβο: 
λια απθ τις πιο απαιτητικες 
και σηµαντικες ὁραστηριό- 


Αεροπορίας, 

Στο στρατιωτικὀ τομέα οι ὕραστη- 
ῥριότητες αυτὲς χωρίζονται σε εργα- 
σίες που αφορούν την ανάπτυξη νέ- 
ων αεροσκαφών καισε άλλες που 
αποσκοπούν στο να καταστήσουν 
αυτά τα αεροσκάφη εξελιγμένα κα 
αποτελεσματικά οπλικά σιστήµα- 
τα. 

το Αμερικανικό Ναυτικό διεξάγε 
αυτέςτις δραστηριότητες µεσω της 
Διοίκησης Αεροπορικών Σιστηµά- 
των Ναυτικού (Ν4να| ΑἱΓ Φγ5ίθηη 
(οπιπιβηά) η οποία ελέγχεικαιτο 
Κέντρο Αεροπορικού Πολέμου 
Ναυτικού (Νανα Αίτλατί8!ε «8ῃ- 


τητες στο χώρο της ΄ 


ἴδή, Τόσο η διοίκηση, όσο και το κέ- ΄ 


ντροπου εδρεύουν στην Ουἁσιγκ- 
τον, συντονίζουν τις ὅραστηριότη- 


τες τοι Τµήµατος Αεροσκαφών ΄ 


(Α/γοιαἩ ΒἱΝνΙδΙοΠ] (εγκαταστάσεις 
Ρμίμχεπί Ηἰνθη καιτουµ Τµήµατος 
Όπλων (Φ/8βροΏ5 Πίνίξίοπ] στο 
Πόιντ Μουγκού στην Καλιφόρνια. 
Το Τµήµα Αεροσκαφών είναι υπεὺ- 
θυνο για την ανάπτυξη νέων αερο- 
σκαφών. ενώ το Τµήµα Όπλων έχει 
την ευθύνη της δοκιμής και αλοκλή- 
ρωώσης των οπλικών συστημάτων. 

Η ιστορία της βάσης συνδέεται ἀμς- 
σα µε την ιστορία των πυραυλικών 
συστηµάτων του Αμερικανικοί 
Ναυτικού, Το 19468 εκτοξεύτηκε 
απὀ το εκεἰ πεδἰο βολής ο πρὠτος 
πύραυλος, ἑνα βλήμα τύπου | ΟΟΝ. 
Με το πέρασμα τού χρόνου και την 
αλλαγή των ονομασιών (Κέντρο 
Δοκιμών Αεροπορικών Πυραύλων 
Ναυτικού - Νανα| ΑἱΓ ΜΙΦ5ΙΙ5 ΤοςἙί 
0επῖει, Πυραυλικά Πεδίο Δικιμῶν 
Ειρηνικού - Βαρίῆο ΜΙδςΙε ΒαΠᾷ8, 
Κέντρο Πυραυλων Ναυτικοή - Νανα 
Μἰςβςίιε Οµπἱθτ, Κέντρο 'Ὁπλων 
Αεροπορικού Πολέμου Ναυτικού - 
Νανα| ΑἰΓ Ναιίαϊς Ορηίθι ἸθβρΌΠς 
Πινὶδίοπ ἡ ΝΑΝΟΩΛΡΝΡΙ το σιγκρό- 
τηµα συνεχώς επεκτείνεται σε υπο- 
δοµή, εξοπλισμό, πεδία βολών και 
καθήκοντα. 

Το 1958 το Πόιντ Μουγκοῦ χαρα- 
κτηρἰστηκε Εθνικό Πεδίο Βολής 
(Ναἰίοπα| Β8πρθ) και χρησιµοποιή- 


9] 


βηκε για ῥονιμές της Αεροπορίας. 


του Στρατού καιτης ΝΑΞΑ. 

Σήµερα το φάσμα καθηκόντων τοι, 
Τµήµατος "Όπλων περιλαμβάνει 
από την εκτέλεση εργασιών ἑρευ- 
νας κιανάπτιξης. ἑως εργασίες δο- 
κιµής και αξιολόγησης, επιχειρῃ- 
σιακής αξιολόγησης και ολοκλήρω- 
σης για ὅλα τα αεροπορικά οπλικἁ 
συστήµατα του Ναυτικού. Αυτά εἰ- 
ναι κυρίως ὁπλα αέρος-αέρος και 
αέρος-εδάφους, αλλά τα προγράμ- 
µαταπου αφορούν ραντάρ. συστή- 
µατα ηλεκτρονικού πολέμου, 
συστήµατα αυτοπροστασίας και 
ολοκλήρωσης οπλικών συστημά- 
των αυξάνονται όλο και περισσότε- 
ϱο µε την πάροδο των ετών. 

Τα συγκρότηµα του Πόιντ Μουγκου 
όμως, εἶναι και στη διάθεση των 
συμμαχικών κρατών, όπως φαίνεται 
απὀ τις εργασίες ανάπτυξης που 
έγιναν σ αυτό για τον ιαπωνικό πύ- 
ραυλο θ9Μή-], ῆτις εργασίες ολο- 
κλήρωσης ραντάρ-βλήματος για 
τους τύπους ΑΡΦ-Θ6 και ΑΙΜ-1ο0Α. 
στα πλαίσια του γερμανικού πιρο- 
γράμματος Ε-άΕΙΟΕ. 

Οι δραστηριότητες χωρίζονται 
κυρίως σε δύο κατηγορίες; στις ὅο- 
μιμές αἐρος-εδάφοιυς που διεξἀάγο- 
νται στην περιοχή της Τσάϊνα Λέικ, 
στην έρημο ἠοχάβε (που εκτείνεται 
στις πολιτείες Νεβάδα και Κάλι- 
φόρνια) καιστις δοκιμές αερος-αξ- 


ρος στο Πόιντ Μοιυγκού στα παρά- 
λια του Ειρηνικού, βορειοδυτικά 
του Λος Αντζελες. 
Τα πεδία βολών και οι εγκαταστά- 
σεις δοκιμών και υποστήριξης απο- 
τελούν το µεγαλύτερο τµήµα τοι! 
συγκροτήµατος. Πιο συγκεκριμένα. 
αυτά εἶναι το εναέριο. επίγειο καὶ 
θαλάσσιο Δυτικὸ Συγκρότημα 
Πεδίων Δοκιμών Ναυτικοῦ (Νανα 
γνοςίρ/η Το5δἱ Β4Πς Οοπιριεχ/που 
περιλαμβάνει περίπου δώδεκα πε- 
ριοχές και πεδία βολών που εκτεί- 
νονται απὀ τον Ειρηνικό ἑωστο Νέο 
Μεξικὀ, 

Το Πόιντ Μουγκού είναι η μεγαλὺ- 
τερη περιοχή δοκιμών και αξιολό- 
γησης και το Θαλάσσιο Πεδίω 
Δοκιμών (Φ68 Το6ςί Βαπσθ) του στα 
ανοικτἁ των ακτῶν της 
Καλιφόρνιας, καλύπτει µια ζώνη 
36.000 τ.χλµ.. µια περιοχἡ 180 οπί 
80 χιλιόμετρα περίπου, συµπερι- 
λαμβανομµένου και του άνωθεν ενα- 
ἔριου χώρου. 

Σ᾽ αυτό το υπερσύγχρονα πεδίο βο- 
λών μπορούν να διεξαχθούν ὅοκι- 
μὲς που αφορούν διαστημικά 
συστήµατα, αεροσκάφη. πλοία και 
υποβρύχια, ακόµη και µε εξοµοιω- 
µένες απειλὲς, 

Για συλλογή δεδοµένων, το 
ΝΑ ΟΝΡΝ5 διαθέτει αρκετά 
συστήµατα. 

Η τηλεμετρική συλλογή δεδομένων 


Παράταξη ΩΕ-4Ν 
στο Πόντ Μουγκού. 


επιτυγχάνεται κυρίως μέσω των 
συστηµάτων ἀΚΗ-11 και αΚΗ-19 
που βρίσκονται εγκαταστημένα στο 
Πόιντ Μουγκού καιτο Λαγκούνα 
Πικ. Στο νησί Σαν Νίκολας που βρί- 
σκεται περίπου, 90 χιλιόμετρα απὀ 
τις ακτές µέσα στο πεδίο βολών, 
υπάρχουν τα συστήµατα ἀΚΗ-8Α. 
ΚΗ-12 και ΞΚΗ-Ί που ελέγχονται 
απὸ υπολογιστή που λειτουργεὶ 
αυτόματα για την πρὀσκτηση στὀὸ- 
χων, 

Επίσης στον αέρα πετούν τα αερο- 
σκάφη ΗΡ-3Α τοι Τµήµατος 
Αεροσκαφών Υποστήριξης 
Θαλασσίου Πεδίου Βολῶν (5868 
Β8Π4Β Ῥιωρρο/! ΑἰΤοΓαΠ Εἱν]δίοπ) που 
εκτελούν καθήκοντα εναέριας τη- 
λεμέτρησης µέσω του συστήµατος 
ΑΤΡ (Αἱγοοιπο Τεἱθηιθίγ γδίθπη], 
Το κύριο χαρακτηριστικὀ αυτών των 
τροποποιηµένων ΟΠΟΠ εἰναιη ὑπαρ- 


| ξη του μεγάλου ραντάρ µε κεραία 


ηλεκτρονικής σάρωσης στη ρίζα 
του καθετου σταθερου, ἑνα σύστη” 
μα ικανο να ερευνά και να ιχνηλατεί 
στόχους σε απόσταση έως 230 χι- 
λιομέτρων από το ίχνος πτήσης τοι! 
αεροπλάνου. 

Λόγωτου εξαιρετικού επιπέδου 
ακριβείας που απαιτείται για τη 
συλλογή δεδομένων, τα ΒΕ-ὀ είναι 
εφοδιασμένα µε ἑνα εξελιγμένο 
σύστημα ναυσιπλοΐας: δύο αδρα- 
νειακὰ συστήµατα [1Ν5) 1 1ομ 1 ΤΝ- 


Απογείωση ενός ζεύγους ΤΑ-70 του ΝΑΜΝΟΜΝΡΝΞ 
{υ5 ΝαΝΥ µέσω Βἰεσαγάο Νἰεσοί(). 


μοι τι 
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-------------τς ποιο σττοςς---------. 


Απογείωση εγός ζεύγους Ε/Α-Ί80 της νΕ-ᾱ 
(φωτογραφία 05 ΝΑΝΥ µέσω Βἰσσβγαο Νἰοσαι{]. 
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ΠΤΗΣΗ ΜΑΕΤΙΩΣ Ὡά 


72, ἕνα Όπιθρα ΤΝ-2141, Ρ5, τα- 
κτικὀ απεικονιστή ΑΝ/Α5Α-δ6 και 
απεικονιστή ναυσιπλοίας µε αυτό- 
µατο πιλότο ΑΝ/ΑΦΝ-1ρ4. 

Οι σταθμοί που βρίσκονται στην 
ακτὴ ασχολούνται κυρίως µε τη 
συλλογή πληροφοριών απὀ τα σε- 
ροσκάφη εναέριας τηλεµέτρησης 
και το νησί Σαν Νίκολας, µέσῳ µι- 
κροκυμάτων και οπτικών ινών. 
Υπάρχουν δώδεκα δέκτες για κάθε 
ἑνα από τους τέσσερις σταθμοὺς 
και Οἱ καταγραφείς είναι σε θέση να 
δεχτούν ψηφιακά σήµατα µε ρυθμό 
μετάδοσης έως 3ο ΜΕΡΙ ανά δευτε- 
ρόλεπτο. Ὅλα τα σιστήµατα ελεΥγ- 
χονται αυτοµατα μἐσῳ υπολογι- 
στών, κάτιπου επιτρέπει επἰσης να 
επαναρρυθµίζονται σε σύντομο 
χρονικό διάστηµα εάν χρειαστει. 
Επιπλέον, υπάρχουν επτά ραντάρ 
µέτρησης ΑΝ/ΕΡ5-Ί6 για να παρα- 
κολουθούν στενά καθε αντικείµενο 
που βρίσκεται µέσα στο πεδἰο βο- 
λών για ασκῆσεις ἡ δοκιμές. Τρία 
απὀ αυτὰ βρίσκονται στο νησἰ Σαν 
Νίκολας και τέσσερα στο Πόιντ 
Μουγκου και αυτό το δίκτυο µπορεί 
να υποστηριχτεί απὀ ἄλλους στᾶθ- 
µους που βρισκονται στην αξερΟοΠΟ- 
ρική βάση Βάντενμπεργύκπιο βόρεια 
ή στο Πόιντ Πιλάρ, νοτιότερα. 

Το πληρέστερο. αλλά και πιο πολύ- 
Πλοκο συστηµα για τον έλεγχο των 
δοκιμῶν και των ασκήσεων ποι! διξ- 


Ένα απύτα ΓΟ- 190Α που ςπετᾶη ΑΥΤΕΙ για 


λογαριασμό τ 


Εάγονται πάνω απὀ τη θάλασσα της 
γότιας Καλιφόρνιας, εἶναι το 


Σµστηµα Δοκιμών Ευρείας 
Περιοχής (Εχίεπάεᾶ Ά[εα Τεςὶ 
Ὀγςίθῃη, 


Το ΕΑΤΕ είναι σύστημα επιτήρησης 
και παρακολούθησης πολλαπλών 
λειτουργιών που ἐχειτην ικανότητα 
να παρέχει δεδομένα για το χρόνο 
το διάστηµα και πληροφορίες σχε- 
τικ µε τη θέση όλων των αντικειµέ- 
νων που βρίσκονται στην περιοχἡ 
του πεδίου βολής. Τέλος έχει την 
ικανότητα να ϱλέγχειτους τηλεκα- 
τευθυνόµενους στόχους, 

Το ΕΑΤΕΟ επιτρέπειτην επέκταση 
των λειτουργιών παρακολούθησης 
σε απὀσταση µεγαλύτερη των 290 
μιλίων δυτικά του Σαν Νίκολας, κᾶ- 
λύπτοντας µια περιοχή απὀ την 
Μπάχα Καλιφόρνια (τη στενἠ χερ- 
σόνησο στα νότια) μέχρι το 
Μόντερει (κοντὰ στο Σαν Φραν- 
σίσκο], µέσω ενος δικτύου επἰγειων 
και εναἑριων συστημάτων. ΤΟΕΑΤΟ 
µπορεί να δλέγχει μέχρι 60 µονά- 
δες που βρίσκονται εντός του πεδί- 
οι) βολών και έως Τὸ στόχους, 
Οιεπίγειοι σταθμοί εἶναι δὺο τύπων. 
Υπαρχουν τέσσερις (δυο στο Πόιντ 
Μουγκού και δύο στο Σαν Νίκολας] 
Επίγειοι Σταθμοί Ηλεκτρονικής 
Αναγνώρισης που. εκμπέµουν στο 
φάσμα των ρᾷδιοφονικῶν αιιχνοτή- 
των, Άλλοι 24 Επἰγειοι Σταθμοί 


αυπκοῦ: Χρῆαμαποούπτα!, : 
ευση ιπτάµενων στόχων μ 


| Αναφοράς (Του ο. 
Θἰα{οπ5] βρίσκονται στην ακτή και 
στα νησιά, απὀ το Μπιγκ Σουρ (στα 
γότια του Σαν Φρανσίσκο] μέχρι τα 
σύνορατου Μεξικαύ,ποι παρέχοιιν 
πληροφορίες αποστάσεων στα αε- 
ροσκαφη που βρίσκονται υπό ΕλΕΥ- 
χο. 
Όλες οι εγκαταστάσεις του ΕΑΤΟ 
και οι µονάδες που βρίσκονται σε 
λειτουργία πρέπει να είναι εφοδια- 
σµένες µε ἑναν αναμεταδότη γνω- 
στό σαν «Βζ» ο οποίος ἔχει τρεις 
διαμορφώσεις (Αναφοράς, Απὸ- 
κρισης και Αναμετάδοσης) ικανὲς 
να μεταδώσουν δεδοµένα προς και 
μεταξύ των ἄλλων «ΒΗ)», Οι αναµε: 
ταδότες «Β΄» μπορουν να προσαρ- 
μοστουν σε περοσκαφη. πλοία και 
οχήματα. 
Όλη αυτή η αλυσίδα Οἱ, συνδέεται 
ε ένα ολοκληρωμένο δίκτυο Επι- 
κοινωνιών και ενσωματώνει συστή- 
µατα ραδιοζεύξης ικανά να παρέ- 
χουν σε πραγματικό χρόνο ὀλες τις 
πληροφορίες στην Αίθουσα ΕλὲΥ- 
χου Επιχειρήσεων [Ώρε-α[ἱοπαι 
ΟοπίτοΙ Ποσπι], την καρδιἁ όλων 
των ασκήσεων και δοκιμών, Το σὺ- 
στηµα ασφαλούς ομιλίας µπορει να 
λειτουργεί εντὸς 8000 γραμμών 
επικοινωνίας, ενώ το Υποβρυχιο 
Σύστημα Επικοινωνιών Οπτικὠν 
ἱνών {Είρθυ - Ορίίο σαπιπιιμπίσαήοπἙ 
ὑπαειςθᾶ Ὀγςἰθπ που συνδέει το 


καὶ 


209 Νίκολας µε το Πόιντ Μουγκου, 
µπορεί να χρησιμοποιήσει το αντί- 
στοιχο των 18000 καναλιών [ἕνα γι- 
γαμπαιτ, 

Για τις δοκιμὲς των πυραυλικών 
συστηµάτων διατίθενται διάφορα 
τηλεκατευθυνόμενα ιπτάμενα μέ- 
σα, προκειµένου να χρησιµοποιη- 
Βοὺν ως στόχοι. Οιθέσεις εκτό- 
ξευσης βρίσκονται στο Πόιντ 
Μουγκού και στο Σαν Νίκολας, Στην 
κυρίως βάση οι εκτοξευτὲς βρίσκο- 
νται εγκαταστημένοι στο εσωτερι- 
κὀ καιτην οροφή του κτιρίου 55, 
ποι μπορεί να εκτοξεύσει τηλεκα- 
τευθυνόμµενοις στόχους ΒΟΜ-Φ4 
και ΒΩΜ-Τ4. Αλλα σηµεία εκτό- 
ἔευσης στο Πόιντ Μουγκού, γνω- 
στά σαν συγκροτήµατα «Β{ανο» και 
αΠΔΠΙΒ», χρησιμοποιούνται για τις 
βολές πυραύλων ΤοπιαµᾶωκΚ. 
Ηά(ραρη, ΑΜΗΑΑΜ (εδάφους - αέ- 
ρος] και πρὀσφτατα του ιαπωνικου 
ΘΟΝΜ-Ἱ. 

2τ0 2αν Νίκολας το κυρίως συγκρύ- 
τηµα εἰναιτο Αἱρῃᾶ ποι µπορεἰνα 
εκτοξεύσει υπερηχητικούὺς τηλεκα- 
τευθυνόµενους στόχους ΒΟΜ-/4 
και ΜΜ-Θ ναπᾶει. 

Προκειμένου να χρησιμοποιηθούν 
οι τηλεκατειθυνόμενοι στόχοι, το 
Ναυτικό διαθέτει έναν αριθμό αερο- 
σκαφών ΡΟ-130Α από τα οποἰα 
αυτοί εκτοξεύονται και δλέγχονται, 
Τα αεροσκάφη αυτά πετούν για λο- 
γαριασμότου Ναυτικού απὀ την 
ΑΝΤΕΙ,, µια ιδιωτική εταιρία απὀ τη 
Μοχάβε. Βέβαια µέρος των δοκιμὼν 
εκτελούνται µε κανονικἀ περοσκά- 
φη που ἐχουν μετατραπεί σε τηλε- 
κατευθυνόμενα, ὁπως τα ΩΓ-4,τα 
τελευταία Φάντόμ που χρησιµοποι- 
θὗνται απὀ το Ναυτικό και τὰ οποία 
αντικατέστησαν τα 9Γ-86. Περίπου 
19 Φάντομ µε χρώματα χαμηλής 
διακριτικότητας, βρίσκανται στη βά- 
ση. Αυτά τα αεροσκἀφη τηλεκα- 
τευβύνονται απὀ το έδαφος κατά τη 
διάρκεια των δοκιμών, μέσω δύο 
Κέντρων Ελέγχου {υπἱνοιξαι 
Οοπίτοι σοηςοΙΙβ5] που είναι εγκατα- 
στηµένα στην Αίθουσα Ελέγχου 
του σιγκροτήµατος ΑΙρΠα. 


Οιἆλλες αίθουσες αντιπροσωπεύ- 
ουν τον «εγκέφαλο» πίσω από τις 
δοκιμές και αξιολογήσεις που διε- 
εάγονται στο Πόιντ Μουγκού. Η αἷ- 
θουσα «Βε[ἴα» εἶναι η πιο σύγχρονη 
και διαθέτει ρ4 θέσεις χειριστών, 11 
αυτοματοποιημένες θέσεις και δυο 
µεγάλες οθόνες απεικόνισης. 

Αν όλα όσα έχουμε αναφέρει μέχρι 
τώρα αποτελούν την υποδομή των 
εγκαταστάσεων και του εξοπλι- 
σµοί που επιτρέπει την εκτέλεση 
θλων των δοκιμών, ακοµη µεγαλήί- 
τερο ενδιαφέρον παρουσιάζουν οι 
αεροπορικές µονάδες που εδρευ- 
ουν στη βάση. 

Πέρα απὀ την ὕπαρξη των βοηθητι- 
κὠν αεροσκαφών [ΏΕ-4, Ώς-140. 
ΒΡ-ΞΑ) για οποία µιλήσαμε ήδη, 
απὀ τη βάση επιχειρούν και ἄλλα 
αεροσκάφη σε καθήκοντα υποστή- 
ριξης, συνδέσμου και ΦΑΗ. Αυτό εἰ- 
ναιθ ελικόπτερα 0Η-460, 6 1)Η- 
46Ώ και αεροσκάφη των τύπων υἱ0- 
198, ΗΟ-12Μ και Β6εσῃ 1200, 


Τα αεροσκάφη που εμπλέκονται 
ενεργά στις δραστηριότητες δοκι- 
μών εἶναι όλα μαχητικά; Ε-14 και 
Ε:Α-18 των εκδόσεων που χρησιµο- 
ποιούνται απὀ το Ναυτικό καιτους 
Πεζοναύτες, συν τα τελευταία Α-τ 
Κορσἑρ (τέσσερα ΤΑ-{0 και ΕΑ-7Ι) 
που χρησιμοποιούνται σε πτήσεις 
ελέγχου και ηλεκτρονικών δοκι- 
μών. 

Ανάμεσα στις πειραματικές ὁρα- 
στηριότητες που διεξάγονται, πρε- 
πεινα υπογραμμίσουμε µια σαφἠὴ 
διαφοροποίηση που υπάρχει και µια 
ξεχωριστή αποστολή για την οποία 
χρησιμοποιούνται τα αεροσκάφη, 
Το ΝΑΝΝΟ εἶναι ο φορέας που έχει 
ως αποστολή τη διεεαγωγῇ τῶν ὅο- 
κιμών., Γι αυτό, αφού καθοριστούν 
οι διάφορες επιχειρησιακές απαιτή- 
σεις και υπογραφοὺν τα συμβόλαια 
στην Ουάσιγκτον και αφού οι βιοµη- 
χανίες ολοκληρώσουν τις ὅραστη- 
ριότητες έρευνας, σχεδίασης και 
ανάπτιξης, τα προιόντα (στην περι- 


πτωση των συστηµάτων αέρος-αέ- 
ρος) προωθούνται στο ΝΑΜΙζ- 
ΝΡΝΕΡ, στο Πόιντ Μουγκού για τις 
στρατιωτικές δοκιμές. 

Τα αεροσκάφη εἶναι ειδικά τροπο- 
ποιηµένα, προκειμένου να δκτελέ- 
σουν όλες τις απαιτούμενες ὅρα- 
οτηριότητες σε συνεργασία µετους 
τεχνικούς και μηχανικούς του πολι- 
τικού προσωπικού. 

Το πρὀγραμµα τελικὠς περνά στη 
φάση της επιχειρησιακής αξιολόγη- 
σης η οποία πραγματοποιείται απὀ 
τον ἆλλο μισό στόλο τῶν αερασκα- 
φών ποι βρίσκονται αποσπασμένα 
στο Πόιντ Μοιμγκού. αυτά που ανή- 
κουν στην 4η Μοἱρα Αεροπορικών 
Δοκιμῶν και Αξιολόγησης (ν κ-4] 
την επονομαζόμενη «Εναιμαῖοίδ», 
τα αεροσκάφη αυτᾶὰ είναι µονάδες 
παραγωγής χωρίς εξοπλισμὸ δοκι- 
μών ἡ τροποποιἠσεις, ενώ τα πλη- 
ρώματα απαρτίζονται απὀ δοκιµα- 
στές χειριστές που έχουν εκπαι- 
δευτεί ὡς εκπαιδευτες μάχης στο 
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Τορ απ. Τα καθήκοντα τους εἶναι 
αρκετά λεπτά; πρέπει να γνωμµοδο- 
τήσουν για το αν ἑνα οπλικό σι στη- 
μα εἶναι κατάλληλο για επιχειρησια- 
κἠ χρήση, µια αξιολόγηση που δεν 
εἶναι πάντα θετικἠ όπως δείχνουν 
συχνά οι δοκιμές, 

Στη ΥΧ-4 εἶχαμε την ευκαιρία να 
συζητήσουμε µε τον Αντιπλοἰαρχο 
Κθη ΑἰβΙΙοΗἱ, υποδοικητή των «Τῃ8 
Εναιμαίοις». 

Η μονάδα έχει αυτή τη στιγµή 159 
περίπου αεροοκάφη των τύπων: Γ- 
14Α, Β. Ώ και Ε/Α-18Α. 0, Ὀ. 

Βέβαια η διαδικασία της συλλογής 
πληροφοριών σχετικἁ µε πειραµα- 
τικὲς ὁραστηριότητες εἶναι πάντοτε 
δύσκολη. Πρόσφατα, μεταξύ των 
διάφορων προγραμμότων που πέ- 
ρασαν και αυτή τη στιγµή αξιολο- 
γούνται στο Πόιντ Μούγκου, το σο- 
βαρὀτερο αφαρουσε {στις πρόσφα- 
τες εκδόσεις τους) τους πυραύλους 
ΑΙΜ-7, ΑΙΜ:8, ΑΙΜ-54, ΑΙΜ-120 και 
τα αεροσκάφη Ε-]ά και Ε/Α-18. 
Κατά τη διάρκεια της επἰσκεψής 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΒΗΤΙΩΣ οἡ 


μας, εἶχε ολοκληρωθεί η επιχειρη- 
σιακή αξιολόγηση (ΟΡΕΝΑΙ του 
λογισμικού 9160 γιατο Ε/Α-18, ἑνα 
πρὀγραμμµα που προορίζεται να δι- 
ειρύνει την ικανότητα του οπλικού 
συστήµατος. 

Σχετικἁ µε τον ΑΙΜ-{120 ΑΜΗΑΑΜ, 
οι δοκιμές για τη βελτίωση ορισμέ- 
γων χαρακτηριστικών του συνεχἰ- 
ζονται µε τη χρησιμοποίηση τηλε- 
κατευθυνόμενων στόχων ΩΓ-ἀ. Το 
πρὀγραμμµα (που εἰναι ἕνα απο τα 
κοινά των Αμερικανικών Ενόπλων 
Δυνάμεων) είναι ιδιαίτερα σηµαντι- 
κὀ και βρἰσκεται υπό τον ἆμεσο 
ἔλεγχο του Υπουργείου Αμυνας. 
Από την πλευρα του τα Γ-14 εμπλέ- 
κεται σε ὅυο κύρια προγραμματα, 
Το πρὠτο αφορά την ανάπτυξη της 
ικανότητας κρούσης των μοντέλων 
«Αν» και «Β». Ώς γνωστὸ, η (αΓΗπῃ- 
πιᾶπ πρὀτεινε ήδη πριν απὀ μερικά 
χρονια µια επιθετικἠή ἔκδοση του 
Τοπισαί. Σήµερα αυτή η πιβανότητα 
πρὀκειται να αναβιώσει, καθώὠς µε- 
τὰ την ακύρωση του προγράµµατος 


βελτίωσης των Α-δ καιτου προ- 
γράμματος Α-12, το Ναυτικό ανη- 
συχεί για τις επιθετικές ικανότητές 
του. 

Ἐπιπλεον, το Μαρτιοτου 1994, το 
Ναυτικό ξεκινά τη δεὐτερη αξολό- 
γηση του Ε-14Β., Στην πραγματικό- 
τητα η πρωτη επιχειρησιακή αξιολό- 
γηση ὁεν έδωσε απολύτως θετικά 
αποτελέσµατα από ἄποψη διαθεσι- 
µότητας και συντηρησῆς. 

Η αξιολόγηση θα αφορὰ μεταξύ αλ- 
λων το υπέρυθρο σύστημα (χνηλα- 
οἷας (18 Τγασκίηῃ 9γ5ἱ6ΙΠ], το κοινό 
τακτικό σµστηµα διανομής πληρο- 
φοριών (ἡοἱηῖ Τασίίσα| Ιπ[ογπιᾶίίοη 
Πἱξἰγρι[ίοη 9/5ἰβπ]], τον εξελιγμέ- 
νο παρεµβολέα επεξεργασἰας σἠ- 
µατος (Αάναποθα δἱσΠά| ΡΙος855 
απιπισί) και το δέκτη προειδοποἱη- 
σης ραντάρ (Βαάᾶι ἸΝαΓηίπα 
Ηεεθίνει. 

Ἓνα μελλοντικό πρόγραµµα θα 
αφορά το γενικό λογισμικό των αξ- 
ροσκαφὠν που εξαιτίας της ηλικίας 
ἴους δεν εἶναι συμβατά µε το επίπε- 


ὅσ ΜΙΙ -1553, 
Μιλώντας γενικά γιατο ΝΑΝΝΕ, οι 
ὁραστηριότητες αφιερώνονται 
στην ανάπτυξη του πυραύλου ΑΙΜ- 
ΤΜ µε το προγραμμα βελτίωσηςτης 
διαδικασίας εγκλωβισμού του 
πυραύλου (Μίςείις Ποππίηᾳ ἱΠπρΓο- 
νεπ]εῃ!], Σχετικά µε τον οἰάενήμαςί, 
πέρα απὀ ορισμένες βελτιώσεις 
στο μοντέλο «Μ», βρίσκεται υπὸ 
εξέἐλιξη το μοντέλο ΑΙΜ-ΘΧ. Τη 
στιγµή της επἰσκεψής µας υπήρχαν 
τρεις διαφορετικές τεχνολογίες 
υπό εξέταση που σκοπεύουν στη 
βελτίωση της ευελιξίας του πυραι]- 
λου, και μελέτες για ένα καλύτερο 
σύστηµα κατεύθυνσης, Η εξέλιξη 
του ΑΙΜ-Ρ46 Ρ/οβηιὰ έχει ΟλΟΚΛΗ- 
ρωβεί, αλλά βρίσκονται υπό εξἑτα- 
ση διάφορες προποποιήσεις στο λο- 
γισµικὀ του. 

Π ολοκλήρωση των οπλικών σµστη- 
μάτων για το Τοπισαϊ και το Πσιπεί 
συνεχίζονται, προκειµένου να 
αυξηθούν τα πιστοποιημένα σωστή- 
µατα που προβλέπεται να χρησιµο- 
ποιηθουν σ᾿ αυτά τα αεροσκάφη. 
Υπο εξέλιξη επίσης βρίσκεται ο δέ- 
κτης προειδοποίησης ραντάρ τύπου 
ΑΝ/Αι Η-θ7. 

Βεβαίως υπάρχουν και ἄλλα Προ- 
γράμματα υπό τον ἐλδγχο του 
ΝΑΜΛ6, αλλά καθὠς πρὀκειται για 
συστήµατα αἐρος-εδάφους (που 
έχουν ὄρκιμαστεί και αξιολογηθεί 
στη βάση Τσάινα Λέικ] βρίσκονται 
ἐξω απὀ το αντικείµενο αυτού του 
άρθρου µας. 

Τελειώνοντας, Είναι ἴσως σκόπιμο 
να ρίξουμε µια σύντομη ματιά προς 
το μέλλον για το οποίο προβλέπε- 
ται η αναδιοργάνωση της πτητικἠς 
ὁραστηριότητας του ΝΑΝΟ. Στην 
πραγματικότητα όλα τα Ε/Α-Ί8 θα 
συγκεντρωθούν στη Τσάινα Λέικ, 
ενώ οἱ μοίρες δοκιμών ΝΧ-] 
[Ραΐυχεῃί Ηἰνθι], νΧ-ά και νΧ-ο 
(Τσάινα Λέικ) θᾳ ενωποιηθούν σε 
µια µονάδα. την να-θ, Όσον αφορά 
τις ὁραστηριότητες των διάφορων 
μονάδων καιτις θέσειςστους µέσα 
στις βάσεις, αυτὲς δεν πρὀκειται να 
μεταβληθούν. 


Ἕνα απὀ τα ΒΡ-3Α που χρησιµοποιούνται για 


τον έλεγχο του θαλάσσιου πεδίου θολών. 
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Ρ µια εποχἡ πουῦ όνειρο 
| πολλών εἶναι η Αμερική, η 
Καλιφόρνια αποτελεί το 
«Ελντορᾶντο» και την υλο- 
. ποίηση αυτού του ονείρου, 

ακόμα και γίατους 

Αμερικάνους, Βέθαια στον 

κανόνα αυτό δε θα μπορού- 
σε να υστερήσει ο κόσμος της αε- 
ροπορίας. 
Η Καλιφόρνια έχει όλες τις προ- 
µποθέσεις, ὡστε να αποτελεἰ πα- 
ράδεισο για την αεροπορία. 
Μεσογειακές κλιµατολογικὲς 
συνθήκες, τοπία µε αμέτρητες 
αντιθέσεις ὀπου αιώνια χιονισµέ- 
γα θουνά συναντούν απέραντες 
παραλίες, αχανείς αποπνικτικές 
ερήμους να εναλλάσσονται µε 
αμπελώγες, ανθώνες και Φάση. 
υπεραιωνόθια σεκόια, πολύθουες 
μεγαλουπόλεις και τυπικά αµερι- 
κάνικα χωριουδάκια. 
Συνδυάζοντάςτα µετις άπειρες 
διευκολήνσεις και το σχετικά χα- 
μηλό κόστος παροχής αεροπορι- 
κὠν υπηρεσιών, είναι σίγουρο ότι 
η ΠΤΗΤΙΚΗ εμπειρία εἰτε σαν µαθη- 


τής εἰτε σαν περιηγητής είναι µο- 
ναδικἠή. 

Αν λοιπόν δρεθείτε στην 
Καλιφόρνια σαν περιηγητής, 
υπάρχουν πολλές αεροπορικές 
σχολές πρόθυµεςνασας 
συμδουλεύσουν στις επιλογές 


σας σε σκάφη. σε τόπους που θα 
πετάξετε, σε χάρτες που πρέπει 
να προμηθευτείτε ἡ στη µετατρο- 
πήῄ της ἁἀδειὰς σας σύμφωνα µε τις 
αμερικάνικες απαιτήσεις και στο 
εµεοΚκοιμί στον τύπο. 

Οι τιµές είναι αξιοζήλευτες για Τα 
ελληνικἁ δεδοµένα και ενδεικτικά 
αναφέρουμε τα 35 µε 40 ἄολάρια 
την ώρα για ἑνα ζ-1502. ἡ ἑνα 
Ἰαττίατ, ή τα 5 µε 74 δολάρια για 
ἑνα Αιτον ή ἕνα ΜΟΟΝΕΥ 201,τι- 
µεςπου μειώνονται τουλόχιστον 
κατά 1056 αν δεσµεήσετε το σκά- 
φος για 19 ώρες ἡ περισσότερο, 
Ώ εναέριος χώρος, κυρίως γύρω 
απότις μεγαλουπόλεις, ίσως δεν 
εἶναι από τα πλέον συνιστώµενα 
γιατην ἀνεσή τοις µέρη γιανα 
πετά κανείς, Ιδίως όταν πετά για 
διασκέδαση. Στατιστικά μάλιστα 
στον εναέριο χώροτοι Λος 
Άντζελες πετούν κάθε στιγµή 150 
αεροπλάνα όλων των μεγεθών, 
ενώ τα 28 περιφερείακά του αερο- 
δράμια εξυπηρετούν κάθε εἶδους 
πτήσεις, Και δε θα ήταν διόλου 
παράδοξο να θρεθείτε ακόµα και 


Περιμένοντας 
για 
απογτίοση 
πίσω από ένα 


γναςο. 


ένατος ἡ δέ- 

κατος στη σειρά για απογείωση ἡ 
στην τελικἠ για προσγείωση, χω- 
ρίς να ανησυχήσει ούτε στιγµή α 
ελεγκτής κυκλοφορίας ἡ κάποιος 
απόὀτους εναέριους συντρόφους 
σας. Αρκεί δέἐδΒαια να ακολουθείτε 


. 


- 
πιστά και ἆμεσατις οδηγίεδτους 
που πάρα πολύ συχνά δεν ἆκο- 
λουθούν το συνηθισμένο ερω- 
παϊκό ἡ ελληνικό Τύπο. 

Αυτό 6έθαια δε σηµαίνει ὁτίδεν 
υπάρχουν αμέτρητες άλλες µη 
ελεγχόμενες περιοχές που µπο- 
βρείτε να εξερευνήσετε πετώντας, 
όπως για παράδειγµα η πτήση και 
η προσγείωση σε µια από τις πο- 
λυάριθµες «αποξηραμένες 
λίμνες» της ερήμου ή σε κάποιο 
αεροδρόμιο χαμένο µέσα στα κὀκ- 
κινα δάση από σεκόια. 

Αν πάλι δρεθείτε στην 
Καλιφόρνια σαν μαθητής τότε οἱ 
ορίζοντες που ανοίγονται εἶναι 
ευρύτατοι. Γιατί εκεί υπάρχουν τα 
πάντα. 

Από την απόκτηση άδειας χειρι- 
στού ιδιωτικών αεροσκαφών μέ- 
Χρι επαγγελματικής πολυκινητη- 
ρίων και αερογραμμών. Ακόμα 
απόκτησης ειδικότητας σε ελικό- 
πτερα, ανεµόπτερα ἡ μὁροπλάνα, 
Αν ὅμως ενδιαφέρεστε για κάτι 
πιο εξωτικά, υπάρχουν ἄδειες για 
µαχητικάτου Β.Π.Π., για σιμµετὸο- 
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χή στους αγώνες ταχύτητας του 
Ρένα ἡ ακόµα για προχωρημένα 
ακροθατικά. Αρκεί να το σκεφτεί- 
Τε και θρέθηκε, και πάντα σε 
συµφέρουσες τιµές. 


:.. Ενδεικτικά αναφέρουμε πως προ- 


-. αφερόμενα πακέτα εκπαίδευσης 
για Ιδιωτικά αεροπλάνα σε 40 µε 


πο, ώρες πτήσης γΙατρεις έως 
ζ : τέσσερις εβδομάδες κοστίζουν 


2500 µε 3. 000 δολάρια, ενώ ανά- 
λογες είναι οἱ τιµές και Οἱ χρόνοι 
για! Εκπαίδευση σε ενόργανη πτή- 


η. 
᾿Βέθαια απὀ σας εξαρτάται η επι- 
᾿λογή του σχολείου και το επίπεδο 
της παρεχόµενης εκπαίδευσης. 
Και πρέπει να επιλεχτεί, αφού 


ο συνυπολογίσετε το προὔπολογι- 
'"αμένο κόστος του, την περιοχή 


που Βρίσκεται, τις διευκολύνσεις 
που σας προτείνει, ακόμα και τις 
᾽συστάσεις που τυχόν έχετε γ΄ 


το αυτό. Ίσως η επιλογἡ ενός πιο κα- 
δς ο λά οργανωμένου σχολείου εἶναι 
ν ᾿᾽ακριθότερη, αλλά θα σας γλιτώσει 


- από πο παραπέρα: ολο Και 


-ᾱς { 
“ 


- η 


."Βέδαια αν σας ζητηθεί να προκα- 


ταθάλλετε χρηματικά ποσά, καλό 
Είναι να ελεγχθεί αν εἶναι ασφαλι- 
σμένα µέσωτου κρατικού γραφεί- 
ου εκπαίδευσης, 

Ὅπως όμως κι αν Βρεθείτε στην 
Καλιφόρνια είτε σαν περιηγητής 
είτε σαν εκπαιδευόµενος υπάρχει 
ἑνας μεγάλος αριθμός τόπων µε 
τεράστιο αεροπορικὀ ενδιαφέρον 
που σίγουρα δεν πρέπει να µην 
επισκεφθείτε. 

Ανἁμεσάτους υπάρχουν το ἄερο- 
δρόμιὸ του ΕΙΒΡΟΡ (έδρα του ΕΑΑ 
ΟπαρίεΓ 1) µε αμέτρητες αεροπο- 
ρικές Ιδιοκατασκευές, Το Περο- 
Ὀρόμιοτης Σάντα Μόνικα µετο 
«Μυδθιπ] οἱ ΕΙγίηα» στα εκθέµα- 
τατου οποίου περιλαμβάνεται και 
ἕνα απὀ τα Βοιη|ᾶςῬ ἠ/ογ]ά 
Ομμίδείς που το 1924 ολοκλήρωσε 
το γύροτου κόσμοι ἡ ακόµα το 
αεροδρόμιο της Σάντα Πάολα µε 
γεμάτα τα υπόστεγστου από αυτά 
που χαρακτηρίζουµε κλασικά αε- 
µοπλάνα, ὀπως ἸΝαςος και 
μππιθῃς µέχρι και ζε55πας µε 
αστεροειδής κινητήρες. 

Επίσης εξαιρετικὀ ενδιαφέρον 
παρουσιάζει τα αεροδρόμιο του 
ὉΠΙπο θάση των ΘΙΕάΓΠΙ4Π5 και 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΕΗΤΙΩΣ Ὀ4 


του Μουσείου «ΤΗΕ ρἰαπες οἱ 
{π1ε», ἴσως του μεγαλύτερου 
Μουσείου αεροπλάνωντου 
Β.Π.Π., ὀποι το πρώτο Σάθθατο 
κάθε µήνα πολλά απὀ αυτά προ- 
σφέρουν ἑνα εκστατικὀ θέαμα υ᾿ 
εκείνους ποι έρχονται να τα απα- 
λαύσουν να πετούν. 

Αν μάλιστα υπάρχει χρόνος δια- 
Βέσιμος, µια πτήση πάνω απότο 
Γκραντ Κάνμον του ποταμού 
Κολοράντο θα σας μείνει αξέχα- 
στη. 

Βέβαια δεθα μπορέσετε να πετᾶ- 
ξετε μόνος µέσα εκεἰ, αφού οἱ 
πτήσεις ελαφρών ιδιωτικών αερο- 
σκαφών έχουν απαγορευθεί ύστε- 
ρᾳ απὀ µίᾳ σειρά ατυχημάτων, αλ- 
λά η μοναδική θέα από το αερο- 
πλάνο κάποιας από τις πολλές 
ναυλωμένες πτήσεις που διοργα- 
νώνονται σίγουρα θᾳ σας αποζη- 
μιώσει. 


Αυτό όµωσπου μένει παραδειγµα- 


τικά αξέχαστο εἶναι η θέρµη καιη 
απλότητα, µε την οποία οι ἀνθρω- 
ποιπου ασχολούνται µε τα αερο- 


Εηνι-ό τοπίο: ...- 


παρικά θέµατα σ᾿ αυτόν τον τόπο, 
θα σας δεχθούν. 

Πρόθυµοι να μοιρόζονταιμαζίσας 
γνώσεις και εµπειρίες κάνουν 
πραγματικά δραματικό το χωρι- 
σμό απὀ το καλιφορνέζικο 
Αεροπαρικύ Ὄγειρο. 


Οι συναντήσεις µε «εχρεγποπία είναι κάτι 
παραπάνω από συνήθως όπως αυτό το ΜΟΙ ΟΝΕ 
ΜΙΤΕ... 


Πόνω από το [όαντ 
Κάνυον τος Κολουσντο. 


Κείµενο - Φωτό: 
Γιάννης Κ. Γκρίῖσης 


Άεγεται πως πετώντας µε ένα ανοι- 
κτής καμπίνας ὄιπλανα ἔχεις την 
πραγματική αἰαθηση της πτήσης. Πίσια 
από τα χειριατήρια ενός 9ἰβαιπᾶη τα 
λόγια αυτά επαληθεύονται, Π έκπληξη 
οµως εἶναι διπλή στην αποκήλυψη, 
πως αυτά τα φτερά κάποτε ἑαχιζαν ϱλ- 
ληνικαὺς ουρανούς, 

Στο αεροδρόμιο του ΟΠίση, πενήντα μ]- 
λια απώ τα Λος Άντζελες έχειτην 
ῥδρα του το βίΘαίΠΙαη ΕΙΙΟΠΙ Ορπίιο και 
µια επίσκεψη εκεὶ εἶναι πολύτιμη 
ευκαιρία να γευθεί κανείς τον αέρα πε- 
τώντας µε ένα απὀ τα διάσηµα αυτά 


αεροπλάνα 

Το 9ἱθΑ/ΠΙαΠ ξεκινά την Επιχειρησιακή 
του καριέρα το 1938 σαν εκπαιδευτικά 
της 059Α0 µε κινητήρα | γοηπιπΏ 
215ΗΡ και χαρακτηριστικό ΕΤ-{3 για 
να κατασκειαστεἰ κατόπιν σε μεγά- 
λους αριθμούς και πολλές παραλλᾶα- 
γὲς εξοπλισμού και κινητήρων. Μόνον 
το 194 κατασκευάστηκαν 34519 ΡΤ.17 
{εξέλιξη του ΡΤ-13 µε κινητήρα 
Οοπ/ίπεπίαί 220ΗΒ], ώστε να ικανοποι- 
ηθούν οι τεράστιες ανάγκες σε εκπαι- 
δευτικά που επέβαλλε 0 Β.Π.Π τόσα 
στους Αμερικανούς όσο και στους 


συμμάχουστους 

Το τέλος του πολέμου και η εξέλιξη 
της τεχνολογίας και των εκπαιδειτι- 
κὠν απαιτήσρων Οδηγεί το Φίθ8/ΓηΒΗ 
στην ανεργία της γενικής αεροπορίας 
βρίσκουν α᾿ αμτά ένα ιδανικὀ, φτηνό, 
«σπορ» διπλάνο. 

Παράλληλα η στιβαρή κατασκευή του 
που επέτρεπε τη χρπαιµοπαίηση ακό- 
μα ισχυρότερων κινητήρων ὅπως των 
ΡΔΝΝ 450ΗΒ. το μετατρέπει σε ακρο- 
βατικό. 

Στο Ελληνικό προσκήνιο ΤΟ ί8β/πΙ8η 
εμφανίζεται το 19468 και περίπου 30 
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απὀ αυτά μετέχουν στο Σμήνος 
Ανθελονοσιακού πολέμου το οποία 
ἔχαντας κύρια βάση την Πάχη 
Μεχάρων εξορμυύσε κἆθε χρόνατην 
περίαδα Μαΐαι-Οκτωβρίαυ εναντίαν 
της μεγάλης µάστιγας τότε της ϱλλήη- 
νικής υπαίθροι!, της ελονοσίας. 

Στα τέλητης δεκαετίας του 50 τα 
ΒΙΒβ/ΠΙη, ὄχαντας συμβάλλει τα µέγι- 
στα στην εξαφάνιση της ελονασίας και 
των τερᾶστιῶν κοινωνικοοικονοµικών 
συνεπειών της για τους πληξυσμοὺς 
της υπαίβρου, οδηγαύνται πλέον στην 
εφεδρία, 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 


Ὠριομένα ἡμως απὀ αυτά παραχροῦ- 
νταιστις ἄερολέσχες και µιᾶ νέα σελί- 
δα στην ιστορία τους ξρκινά. 

Έται τα 2 «ΙΒΒΠΠΒΠ ποιί παραχώρήΒη- 
καν στην Αερολεσχη Αθηνών χρησιµο- 
ποιοίνται σαν εκπαιδευτικά, ρυμουλκά 
ανεμοπτέρων και ακροβατικά, ενώ 
παἱρναιιν µέρος σε πολλές περοπορι- 
κὀς επιδεἰξειο. Στα µέσα του) ΒΏ παρα- 
χαρούν στα Είρει 08 τη θέση του εκ- 
παιδευτικοή, αλλά συνεχίζαιν να πε- 
τούν κυρίως σαν αεροριµουλκά. Το 
1970 αλλά 7-8 σκάφη παραχωρούν ται 
στην Αέρος Αβηνών, ενώ ὁ ἐχοιν ἆο- 


κμµμϱἓμ.ἝϱἛ'ῇ᾿Ἶ----Ἶ-Ἶ---ωωωος 


Βεἰστην Αερολέσχη θεσσαλονίκης, 
Στην Αθήνα πρασφέραιν τις υπηρξ- 
σίες τοις μέχρι το 18/8, οπότε οκτώ 
απὀ αυτά ανταλλάσσοντας µε 4 
Όμβσπα 192, ύστερα σπὀ σχετική 
συμφωνία µε τους Αμερικανούς, 

Με ιδιαϊτερα ελκυστική εμφάνιση, 
σχεδιασμένη απἁ τοις Ηατο]ά Ζρρ και 


ή8εΚ ΟΙΒΙΚ, µε άτρακτο σωληνωτης κα- 
τασκειἠς και πάνινη επικάλυψη, µε με- 


ναλεςπτεριυγικὲς επιφάνειες απὀ Εἰ- 
λα και πανί, µε ισχυρό αιστηµα προ- 


ἢ 
/ 


σγείωσης και τον εντιπωσιακά αστε- 
ροειδή τοι κινητήρα | γοοπίης 220ΗΡ 
ὀφτανε στη µήγιατη ταχύτητα των 124 
πιρῃ, ενώ σε ταχυτητες ταξιδίου τα 
Ἰ04 πιρῃ, έχοντας ακτίνα δράσης στα 
305 μίλια, επιδόσεις διόλου ευκατα- 
φρύνητες για την εποχή καὶ την ππο- 
στολή τοις. 

Ύστερα απὀ µια θαυμάσια πτήση στην 
οποία περιλαμβάνονταν και αρκετες 
ασκήσεις ακροβατικών, ἀποιι ἔχοιιμε 
την ευκαιρία να επαληβεύσουµε τα λε- 
γόμενα γιά τις πτητικές του ικανότη- 
τες. αλλά και να ζηαοιιµε την πρωτά- 


γνωρη εμπειρία του ἀνόικτος κόκπι 
καιτων σταγονιδἰῶν του λιπαντικο 
στο αλεξιψέµιο. ο ΗεηΙεγ Γαἱκαᾖ, ΙδΙΟ- 
κτήτης και κυβερνήτης του ΝΟ225Η, 
μας παροιισίασε µια απρόσμενη ἐκ- 
πληξη... Τα μητρώα τοι! Να225Η απη- 
δείκνυαν, πως αυτό δεν ήταν άλλο 
από τὸ πρώην ελληνικό ΞΧ-ΕΒΗ. Το εἰ- 
χε αποκτήσει µαζί µε το αδελφο του 
ΒΧ-ΕΑΝ το 1378 «σε συμφέρουσα 
συμφωνία», καθώς επίσης δύο ακόμα 
που αγόρασε ὁ επίσης Καλιφορνεζας 


«98ο Πανίς. 

Ἀφου ξόδεψε δύο χρόνια δουλειάς 
στην ανακατασκευή του... μᾶς εξάνά- 
γκασε για ἄλλη µια φορά να νοσταλ- 
γαὖμε σήµερα το «ἔνδαξη ελληνικό 
παρελθὸν». 

Ισώς να µην ἐχειπια σημασία να ανα- 
ζητησουµε το γιατί και πως βρέθηκαν 
όλα σκείνα τα σκάφη εκτός Ελλαδας. 
Ούτε ἴσως να αναρωτηβούμε για το αν 
και πώς τιµῆσαμµε την πρᾳασφοράτους, 
καβώς καιτων ανθρώπων που τα πέτα- 
ξαν, στή μεταπολεμική κοινωνία της 
υπαίθρου και στον Ελληνικό 
Αεραθλητισμό. 

Έχει όμως σημασία να γνωρίζουμε 
πιὸς «άντρα δίχως ρίζες ξεραίνεται» 
και πως σκαµα υπάρχει παραπεταμένο 
ἑνα ΞἱΒΔΙΠΙΔΗ στη Θεσσαλονίκη. 
Κὐρισοιτου Ελληνικού ΑεραβλητισμαΠ], 
κύρισι του µοιισείαμ της Πολεμικής 
Αεροπύρίας, γρηγορείτε, Ελληνες 
ΥΡΗΥΟΡΕΙΤΕ. 


Γιάννης κ. Γκρίσης 


ΕΝ ΠΗΛΙ 


ὑΝΠΝΝΙΙ 
Πτι 


Παρά το γενγονώς τιταοα ὃ- 


Οειερωωιεό σι οστώμµατεο τλοιηνσ- 
σωηςασΏ και αι ΟΝΝ ΑΣ τε}λν 
Η Π.Α. κιτς πτοόοηῆην δθοθις- 
τες ΈἜνεοσιης αντίστοιχα εαν - 
ππτώκχθηκαοαν γιο στοκ ιτιλτεεςεες 
Ειροιωιονγες, ῃ στοκ ειµττο- 
Ὀικκώ ΕἘκμετώλλεισή τοις - 
εκιωίωως τοι (ἱΕ)5- στιειν τολετικςιή 
αςεώωώττωοωίο τείνει νο δεσαμοΟρρς)- 


σειτωαττλωοίσια εκείνο ὤττοι τ- 


πτοι δώ σεκο : 3 ζς ον Ὑ 


ποιος να ΡΟΙΝΤΟΟΣ 


ττριν. 


Του Θανάση Στάµου 
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ριοβέτηση του 
συστήµατος 
Νανςίαι ασς 
(αΙοβα| Ρος- 
Ποπίπᾳ Ὀγδίοπι ή Παγκόσμιο 
Σύστημα Εντοπισµου θέσης από 
την Πολιτική Αεροπορία τα τε- 
λευταία χρόνια αποτελεί µία πραγ- 
µατική τεχνολογική επανάσταση, 
αφού αρχίζει ήδη να προσδίδει µία 
γέα διάσταση στο χώρο των βοηθη- 
µάτων πλοήγησης, εἰτε για πραγµα- 
τοπαίήηση πτήσεων δι’ οργάνων 
{ΙΓΒ) ἡ ακομα και στην εκτέλεση 
προσεγγίσεων ακριβείας. 
Για να γίνει αντιληπτή η φιλοσοφία 
λειτουργίας του ΟΡ5 το οποίο ανα- 
πτύχθηκε απὀ το Αμερικανικό 
Πεντάγωνο στα τέλη της δεκαετίας 
του 70, θα πρέπει να σημειώσουμε 
ότι το σύστηµα αυτό αποτελείται 
σήµερα απὀ ένα συγκρότημα 24 δο- 
ρυφθρων που εκπέµπουν προς όλες 
τις διευθύνσεις στοιχεία εντοπι- 
σµου σε τρεις διαστάσεις µε υψηλὴ 
ακρίβεια. Οι πληροφορίες αυτές εἰ- 
ναι διαθέσιµες σε ὀλους του χρή- 
στεςπου διαθέτουν δέκτες λήψης 
σημάτων ΟΡ5, Ετσι µπορεί κάποιος 
να εντοπίζει και να αναφέρειτη θὲ- 
ση του µέσα σε ἕνα ενιαίο σύστηµα 
αναφοράς. 
Η πλήρης επιχειρησιακή εκμετάλ- 
λευση του συστήµατος ολοκληρώ- 
βηκε το φθινόπωρο του 1994, όταν 
εκτοξεύθηκε και 0 240ς δορυφύ- 
ρος. Απὸ ολόκληρο το δίκτυο των 
24 δορυφόρων που βρίσκονται σε 
Τδωρες ημισύγχρονες τροχιές 
ύψους 20.000 χλµ., οἱ 4 χαρακτηρί- 
ζονται σαν ενεργοί, ενώ οι υπόλοι- 
ποιτρεις χρησιμοποιούνται σαν 
εφεδρικοί, χωρίς αυτό να σηµαίνει 
ότιδεν εκπέµπουν σήµατα .Ρ5, 
Αρχικά λειτούργησε το πειραματικό 
σύστημα ἄβςο ΒΙουκ 1 µε σειρά δ0- 
ρυφόρων που τεθηκαν σε τροχιά 
απὀ το 1978 µέχριτο 1986. Οι δο- 
ρυφόροι 4Ρ5 Βἰασκ,που εκτοξει)- 
θηκαν στη συνέχεια, αποτελούν το 
νὲο επιχειρησιακὀ μοντέλο µε την 
ονομασία Βἰοσκ 2. Η υπολογιζόµενη 
διάρκεια ζωῆς τους εἶναι γύρω στα 
7 χρόνια, 
Οι δορυφόροι ΡΕ έχουν τοποθε- 
τηθεί σε ἑξι τροχιακά επίπεδα, µε 
κλίση 55 μοιρών µεταξύ τους, ὥστε 
καθε σηµείο της Γης να εἶναι ορατό 
από ελάχιστο αριθμό 6 δορυφόρων. 
Κάθε δορυφόρος εκπέμπει ταυτό- 
χρονα µε τους υπόλοιπους µε ακρί- 
βεια συγχρονισμού 10 χιλιοστών 
του εκατομμυριοστού τομ ὄευτερο- 
λέπτου, ὃυο ψευδοτυχαια ραδιοσή- 
µατα ευρέως φάσματος, µε τα 
οποία δίνειτην ταυτότητά του καὶ 
τη θέση που βρίσκεται. Τα σήματα 
αυτὰ αποτελούνται απο τον κώδικα 
ευρείας λήψης Ο/Α και εκπέμπονται 
στη συχνότητα ἱ ἳ (1815 ΜΗΖ) ὀπου 
μπορούν να ληφθοιν απὀ οπο!ον- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΕΤΙΩΣ θα 


δήποτε διαθέτει δέκτη Ωβς, παρέ- 
χοντας τη δυνατότητα εντοπισµου 
της θέσης του µε ακρίβεια 100 μέ- 
τρων, καθως επίσης και απὀ τον κώ- 
δικα ακριβείας Ρ στις συχνότητες 
..1 και|.2 (1227 ΜΗΖ) µε ακρίβεια 
της τάξης των 15 µέτρων. 

Ενώ αρχικά η διαθεσιμότητα και 
τὼν δύο σημάτων ἦταν ελεύθερη 
στους χρήστες, απὀ τον Ιούλιο του 
1991 το αμερικάνικο Υπουργείο 
Άμυνας επέβαλε την «επιλεκτική 
διαθεσιμότητα» (ΦεΙθοῖίνε Αναιὶᾶ- 
ΒΙΠΥ]), σύµφωνα µε την οποία τα σή- 
µατα ακριβείας Β μπορούν να λη- 
φβούν µόνο απὀ ειδικούς δέκτες 
που μπορούν να τα αποκὠδικοποι- 
οὐν. Σ΄ αυτή την περιπτωση ο χρή- 
στης µπορεί να εντοπίσει τη θἐση 
του µε ακρίβεια 195 ή 10 µέτρων µε 
θ05ᾳ πιθανότητα, ενώ η ακρίβεια 
της ταχὐτητὰς του µπορεί να υπο- 
λογιστεἰ µε ακρίβεια θ,{ µέτρων 
ανά δευτερόλεπτο. 

Σήµερα παραμένει ελεύθερο διε- 
θνώς το σήμα ευρείας λήψης 0:Α, 
το οποίο παρέχει τη δυνατότητα 
εντοπισμού θέσης της τάξης των 
100 µέτρων περίπου στο οριζόντιο 
επίπεδο και 145 µέτρων στο κατᾶ- 
κόρυφο. µε τη βοήθεια εμπορικού 
δέκτη. Οι δέκτες λήψης σημάτων 
αΡς που βρίσκονται, εἰτε σε ἕνα 
αεροσκάφος είτε σε ἕνα όχημα πά- 
νω στη γη ἡ ακόµα και σε ένα πλοἰο 
μπορούν να προσδιορίσουν τη θε- 
ση, το ύψος και την ταχύτητά τους, 
όταν τουλάχιστον 4 δορυφόροι βρἰ- 
οκονται πάνω απὀ τον ορίζοντα. Τα 
στοιχεία αυτά προσδιορίζονται 
υπολογίζοντας την καθυστέρηση 
µε την οποία λαμβάνονται απὀ το 
δέκτη τα 4 αυτά διαφορετικἀ σήμα- 
τα που εκπέµφθηκαν ταυτόχρονα. 
Ώταν υπἀρχουντρεις µόνο δορυφό- 
ῥροι, τότε µόνο το γεωγραφικὀ µή- 
κος και πλάτος μπορούν να υπολο- 
γιστούν. 

Το δυναμικὀ της εμπορικής εκµε- 
τἆλλευσης του 4Ρ8 αντικατοπτρί- 
ζεται απὀ τις προσπάθειες περισσο- 
τερων απο 160 κατασκευαστών και 
υποκατασκειαστώὠν ανά τον κοσμο 
να ὁραστηριοποιηθούν στο χώρο 
αυτὸ, όπου η συνεχής µείωση του 
κόστους και Του μεγέθους των ηλε- 
κτρονικὠν συσκευών ὡθούν συνε- 
χώς σε αὐξηση της ζήτησης των 
συστημάτων ΡΕ. 


Τα πρὠτα συμπεράσματα απὀ τις 
μελέτες που ἔχουν γίνει για την 
εμπορική εκμετάλλευση του αΡ9 
στο χώρο της Πολιτικής Αερο- 
πορίας εἶναι ιδιαίτρα ενθαρρυντικᾶ, 
αφού καταρχήν ένας συμβατικὸς 
δέκτης 4Ρ98ᾳ είναισε θέση να πα- 
ρέχει τη δυνατότητα για εκτέλεση 
προσεγγίσεων µη ακριβείας, Με την 
εξέλιξη µιας νέας τεχνικής που 
ονομάζεται διαφορική λειτουργία 
αβς (ΠΙΠειαπ!ἰα|-4Ρ5] ἡ Π-.ΡΕΣ - 
την οποία θα αναλύσουμε σε ἆλλες 


4ΕΡΡΕΞΕΙ 
ανν: 124.87 
ΡαιΤμλΟΡΕ Αρριοό ; 126.75 
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φ/ ο’ (5-1) 


ΟΕ ΤΗε υ.5. οΡ5 


γραμμές - ειδικά διορθωμένα σήµα- 
τα θα εκπέµπονται απὀ ἑναν επίγειο 
σταθμὀὸ 6Ρ6 βελτιώνοντας την 
ακρίβεια του όλου συστήµατος, 
ώστε να είναι δυνατή η πραγματό- 
ποίηση προσεγχγγἰσων ακρίβειας, 
Εξάλλου, παρά το γεγονός ότι οι 
ἔρευνες για την εκτέλεση προσεγ- 
γίσεων ακριβείας εστιάζονται στο 
Γ-48Β5, υποστηρίζεται ότι ἑνας 
συµβατικός δέκτης Ρ5 θα μπορού- 
σε να καλύψειτις ανάγκες για τις 
προσεγγίσεις τύπου 6αἴθ6οοιγ 1, 
εάν τα προσεχή χρόνια το Αμερι- 
κανικό Πεντάγωνο δεχτεί να απαλ- 
λάξει τους χρήστες της Πολιτικής 
Αεροπορίας απὀ τον κώδικα Ρ μέχρι 
ενός ορίου, 

Οι ερευνητὲς του Πανεπιστημίου 
Ῥἰαπίοίϊα στις ΗΠΑ προχώρησαν 
ακόµα περισσότερο, αναπτύσσο- 
ντας µία τεχνική που ονομάζεται 
και 5 όπου η ακρίβεια των ενόργα- 
νγων προσεγγίσεων φτάνει στο επί- 
πεδο Οἱ 5. 


ΕΑΕΡΕΒΙΕΚ, ΜΟ 
ΕΛΕΟΕΒΙΟΚ ΜυΝ 
105) ΥΟΒ-Α 

νσε 109.09 ΡΟΚ 


Φα 
ΕΟΚ ΝΟΝ κΕΟΚ Αρ. Είνν 904 
ΑΡΡΚΝΟΑΓΗ ΟΝΕΝΙΑΥ ΡΝΟΟΚΑΛΜ 
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6 ερρεσν ΣΑΝΟΕΗΣΟΝ, νο. 115. Αιὶ κΙΟΗΤς ΜΕΡΕΕΝΕΟ. 


Χάρτης για την απεικόνιση διαδικασ]ας προσέγγισης µη-ακριθείας συνδυα- 
σμού Ρ5 και ΨΟΒ. Η ενδειξη ΕΕΝΟΒ ἡἠποτελεί σηµείο αναφοράς για την αὐξη- 
ση της ευαισθησίας του απεικονιστή. 


Όμως σηµαντικὲς προσπάθειες γ|- 
γονται και γιατην εκμετάλλευση 
του Π:0Ρ5 για την αποφυγή 
συγκρούσεων στο έδαφος σε 
συνθήκες εξαιρετικά χαμηλής ορᾶ- 
τότητας τόσο µεταξύ αεροσκαφών 
και οχήηµότων, ὁσο και μεταξύ αε- 
ροσκαφών. ιδιαίερα σε αεροδρὀ- 
µια που διαθέτουν πάνω απὀ ἑνα 
διάδραµο αποπροσγειώσεων, 

Ώσο ὁμωςτα δορυφορικά συστήµα- 
τα πλοήγησης εξελἰσσονται, ολοξ- 
να και περισσότερο οἱ χρήστες των 
συστηµάτων αυτών στην Πολιτική 
Αεροπορία διατηρούν σοβαρές επι- 
φυλάξεις όσον αφορά τη διεθνή 
συνεργασία και τον έλεγχο των δο- 
ρυφορικών συγκροτημάτων, Το 
πρόβλημα αυτό είναι αρκετά σοβα- 
ρότερο απ’ ό,τι φαίνεται. διότι τόσο 
το ἄβς ῥσο καιτο αι ΟΝΑΡΦΟΦ ανα- 
πτύχθηκαν και ελέγχονται από τις 
στρατιωτικές υπηρεσίἰες τῶν ΠΠΑ 
καιτης Ρωσίας, αν και όσο αφορά 
το πρώην σοβιετικὀ σὐστημα δεν 
υπάρχει παρόμοια δυνατότητα 
επέμβασης τοι τύπου της επιλεκτι- 
κής διαθεσιµότας. 

Ιδιαίτερη ανησυχία υπάρχει στην 
Ευρώπη, όπου στην περίπτωση που 
τα δορυφορικά αυτά συστήµατα κα: 
Βιερωθούν σαν βοηθήματα πλοήγη- 
σης σε παγκόσμια κλίµακα στο προ- 
σεχὲς μέλλον, µετη σταδιακἠ κα- 
τάργηση τῶν επίγειων ραδιοβοηθη- 
µάτων, οι ΗΠΑ θα αποκτήσουν ἑναν 
ισχυρό μοχλοὸ πολιτικής πίεσης, 
εφόσον το Αμερικανικό Πεντάγωνο 
βα έχειτη δυνατότητα ποτε θελἠ- 
σεινα επέμβει στο σύστημα. 

Κάτω απ αυτὲς τις συνθήκες το τε- 
λευταἰο δέχτηκε τη σύσταση µιας 
μικτής επιτροπής απὀ εκπροσώ- 
πους των Υπουργείων Άμυνας και 
Μεταφορών που για 6 µήνες µελέ- 
τησαν τις ανάγκες των χρηστών της 
Πολιτικής Αεροπορίας, λαµμβάνο- 
ντας παράλληλα υπόψη τα σιμφέ- 
ροντα εθνικής ασφάλειας των ΗΠΑ. 
Αποτελέσμα των εργασιών αυτών, 
ποι ολοκληρώθηκαν το Δεκέμβριο 
του 93, ἦταν ότι το Υπουργείο 
Άμυνας δέχτηκε οι χρήστες της 
Πολιτικής Αεροπορίας να έχουν µία 
ενεργὀ συμμετοχή στη διαχείριση 
και λειτουργία του αβ5, Η συµφω- 
νία αυτή αποτελεί ἰσως ἑναν σιµβι- 
βασμὸ μεταξύ των αναγκώντου 
Πενταγώνου το οποίο εξέλιξε και 
μποστηρίζει οικονομικά το 456 και 
την αυξημένων προὔδοκιὼν απὀ 
την παγκόσμια αεροπορική κοινότη- 
τα της πολιτικής αξροπορίᾳας, η 
οποία βα εξακολουβήσει να ἐχει 
Ελεύθερη πρόσβαση στο δοριφορι- 
κὀ συγκρότημα των ΗΠΑ. Επιθυμία 
ᾠωστόσο των µη στρατιώτικὠν χρή- 
στων ἦταν η διαχείριση του 085 να 
γίγεται µέσῳ ενός διεθνούς οργανι- 
ομοῦ ὁπως ο ΙΠΙείδαίΐ ἡ ο Ιηπια/βα[. 

Η µικρή επιτροπή έλαβε επίσης την 
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απόφαση ὁὀτιτο ἄβ5 θα εξακο- 
λουθήσει να χρηματοδοτείται απὀ 
το Ὑπουργείο Αμυνας των ΗΠΑ, 
ενώ το υπουργείο μεταφορών βαᾳ 
χρηµατοδοτεἰ ειδικὲς ανάγκες που 
θα προκύψουν για περαιτέρω ανἁ- 
πτυξη του συστήµατος για εµπορι- 
κὲς χρήσεις, 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΗ 
ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΗ- 
ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΙ 


Η αμερικάνικη Υπηρεσία Πολιτικής 
Αεροπορίας (ΕΑΑ). ξεκίνησε από το 
περασμένο καλοκαίρι µία προσπᾶ- 
θεια ενσωμάτωσης του ἄβο στις 
πτήσεις ΙΓΒ που θα εκτελούνται µε- 
σα στην αμερικάνικη επικράτεια, 
χωρίζοντας αυτή σετρεις φάσεις, Η 
πρωτοβουλία αυτή αποτελεί σηµείο 
αναφορᾶς στην εξέλιξη και εµπορι- 
κἠ εκμετάλλευση των δορυφορικών 
συστημάτων πλοήγησης, η καθιέ- 
βωση των οποίων αναμένεται να 
πραγµατοποιηθεί σταδιακά και στην 
Ευρώπη. 

Στην πρώὠτῃ φάση επιτράπηκε η 
χρήση του ἄΡΡ για προσεγγίσεις 
µη ακρίβειας, καθώς και για πλοή- 
γηση µεταξὺ αεροδιαδρόµών σε 
ὁρομολόγια εσωτερικού, περιλαμ- 
βάνοντας και περιοχες πάνω απὀ 
Ὠκεανοὺς για πτήσεις ΙΕΗ µε βάση 
ορισμένους περιορισμούς. Όπιο 
σημαντικός περιορισμός για µἰα 
διαδικασία 2Ρ5 ἦτᾶν ότι παράλλη- 
λα Βᾳ έπρεπε να παρακολουθείται 
και π κανονικἠ διαδικασία που βασι- 
ζεται σε κάποιο επίγειο ραδιοβοή- 
θηµα. Κατά τα δύο πρώτα στάδια 
του προγράµµατος της ΕΑΑ. κάθε 
προσέγγιση µε τη βοήθεια του αβ5 
Βαᾳ βασίζεται στις διαδικασίες προ- 
σἐγγισεις που έχουν σηµείο αναφο- 
ράς τα επίγεια ραδιοβοηθήµατα, 
παρά το γεγονός ὀότιτο πρωτεύον 
βοήθηµα θα είναιτο αΡ5. 

Κκαιστις τρεις φάσεις ο ηλεκτρονι- 
κὁς εξοπλισμός του ἄΡ6 θα πρέπει 
να ανταποκρίνεται στις στάνταρ τε- 
χνικὲς προδιαγραφές Τ9ο0 0-129 
που θεσπίστηκαν το Δεκέμβριο του 
1995, ενώ η βάση δεδοµένων θα 
πρέπει να περιλαµβάνει ολεςτις 
διαδικασίες προσέγγισης που θα 
εκτελεστουν σε µία πτήση. Επίσης 
κάθε σύστηµα αΡ9 θα πρέπει να 
διαθἑτει µία συσκευή ΒΑΙΜ 


Μοη[σπίηα] ἡ ἄλλη αντίστοιχη για 
την επαλήβευση της ακρίβειας κα- 
θοδήγησης, Το λογισμικό ΒΑΙΜ επι- 
τρέπει σε ἑναν δέκτη 4Ρ5 να παρα- 
κολουθεί µέχρι και έξι δορυφόρους 
-αντί για τέσσερις- ώστε το όλο σὺ- 
στηµα να ἐχειτη δυνατότητα αν(- 
χνευσης κάποιου εσφαλµένου σή- 
µατος. 

Η δεύτερη φάση στη ΕΑΑ ξεκίνησε 
το πθραοσμένο φθινόπωρο όταν και 
οι 24 δορυφόροι του συστήματος 
τέθηκαν σε τροχιά. Στη φάση αυτὴ 
ἑνας χειριστής θα μπορεί να χρηοι- 
µοποισί το 4β5 σαν πρωτεύον βοή- 
θηµα καθοδήγησης της πτήσης σε 
µία ενόργανη διαδικασία προσεΥγι- 
σης µη ακριβείας, χωρίς να εἶναι 
απαραίτητη η ταυτόχρονη παρακο- 
λούθηση της αντίστοιχης διαδικα- 
σίας που βασίζεται σε κάποιο επί- 
γειο ραδιοβοήθηµα, µε την προυπό- 
θεση όμως ὀτιτο ἄΡς ποιι χρησιµο- 


πο ο Ἡ. τς μωσιωμό σι, 


(Βεσείνοι Αιμίοποπιους ΙπίθσΤγ 


αεροδρύµιο εναλλαγής που θα κα- 
Βορίζεται απὀ το σχεδιο πτήσης, 

Αν και η ἐναρξη της τρίτης φάσης 
δεν έχει ακόμα αποφασιστεἰ. η ΕΑΑ. 
στη διάρκεια αυτής 8ᾳ αρχίσει να 
αποσύρει σταδιακά ορισμένα επἰ- 
γεια ρᾳδιοβοηθήματα πλοήγησης, 
αν και εἶναι ενδεικτικὀ ότι η προµή- 
βεια του τελευταίου συστήµατος 
Ι.5 σαἱ Ί που καβοδηγεί τα αερο- 
σκάφη στα τελικό στάδιο της προ- 
σέγγισης για προσγείωση ἔχει ορι- 
στείτο 1998, 


ΒΕΛΤΙΩΣΗ ΤΗΣ ΑΚΡΙΒΕΙΑΣ - 
ΝΕΕΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ 


Παρά το γεγονός ότιη χρήσητου 
(Ρ59 χαρακτηρἰζεται ικανοποιητική 
για την πλοήγηση επί των αεροδια- 
δρόμων, καθώς και γία την εκτέλε- 
ση προσεγγίσεων µη ακριβείας, ἢ 
µέβοδος της επιλεκτικἠς διαθεσιµὀ- 
τητας που περιορίζει την ακρίβεια 


Το φορητό σύστηµα αΡ9 95 ΑΝΟΌ της ᾱαππήπ προσαρμοσμένο σΊο χειριστηριῦ του αερο- 
σκάφους µπορεί να παρομσιάζειτις πορείες, τα σηµεία αναφορᾶς και τη βέση του περο- 
σκάφους. 


ποιεί διαθέτει συσκευή ΗΑΙΜ. 

Μία σηµαντική τροποποίηση που 
αφορά την τρίτη φάση είναι ότιτα 
επίγεια ραδιοβοηθήµατα πλοήγη- 
σης που προσδιορίζουν µία διαδικα- 
σα προσέγγισης στο αεροδρόμιο 
προορισμού, δε θα είναι αναγκαίο 
να βρίσκονται σε λειτουργία. 
Ωστόσο ὁλα τα αντίστοιχα επίγεια 
ραδιοβοηθήματα θᾳ πρέπει να βρί- 
σκονται σε κανονική λειτουργία στο 


του συστήµατος απὀ τα 15 στα 100 
µέτρα δημιουργεί σοβαρὸ πρόβκη- 
μα στην πραγματοποίηση προσεΥγ- 
γίσεων ακριβείας, Οι επίµονες προ- 
σπάθειες αρκετών δρευνητώὠν εἶχαν 
αποτέλεσµα την εξέλιξη µιας τεχγι- 
κἠς διαφορικής λειτουργίας αΡς5 ἡ 
Π-β5, η οποία αυξάνεισε πολύ 
μεγάλο βαθμὸ την ακρίβεια του 
συστήµατος. Η τεχνική αυτή χρησι- 
µοποιεἰ ὀναν επίγειο σταθμὸ Ρ5ο 
οποίος εντοπίζει τα σφάλματα των 
στοιχείων εμβέλειας ποι εκπε- 
µπουν οι δορυφόροι ΩΡ6, συγκρί- 
γοντας τις πληροφορίες που λαμ- 
βάνει µε τα στοιχεία της πραγµατι- 
κής του θέσης η οποία, εφόσον εἰ- 
ναι σταθερή, έχει προσδιοριστεί και 
εἶναι γνωστή, Ετσι στη συνέχεια το 
μήνυμα των διαφορικῶν διορθώσε- 
ων εκπέμπεται απευθείας προς τα 
προσεγγίζοντα αεροσκάφη, µέσω 
ραδιοζεύξης δεδοµένων. 
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Ητεχνικήτου Γ-αβ5 προβλέπει 
την αναπτιξη δύο σχεδίων, ενός 
συστήµατος ευρείας κάλυψης - 
όπου οι διορθώσεις των σφαλμά- 
των που έχουν μετρηθεί σε µία 
συγκεκριμένη γεωγραφικἡ τοποθε- 
σία εκπέμπονται προς τα αξροσκά- 
φη µέσω γεωστατικού δορυφόρου- 
καθώς οπἰσης και ἑνα σύστημα το- 
πικἠς κάλυψης -όπουι σ᾿ αυτή την 
περίπτωση οι διαφορικές διορθώ- 
σεις των σφαλμάτων που μετρώ- 
γταισε κάποιο συγκεκριμενο διά- 
ὄρομο εκπέμπονται προς τα προ- 
σέγγιζοντα αεροσκἀφη µε τη βοή- 
θεια ζεύξης δεδοµένων. 

Το Ρ-αΡ8 ευρείας κάλυψης παρέ- 
χει κατακόρυφη ακρίβεια 4-/ μέ- 
τρων, τιµή πολύ κοντά στην απαι- 
τούµενη για προσεγγίσεις ακριβεί- 
ας Οαϊ {το 0-4βΡ5 τοπικής κά: 
λυψης παρέχει τη δυνατότητα για 
εκτέλεση προσεγγίσεων τύπου οί 
σε 


µατος ΝΟΒΗ/ΏΜΕ. Ωστόσο το αµερι- 
κάνικο Πεντάγωνο δεν αντιτίθεται 
στη χρήση του Ρ-β5 τοπικής κά- 
λυψης, διότι σε περίπτωση που 
υπάρξει οποιαδήποτε απειλή. οι 
επίγειες εγκαταστάσεις των διαφο- 


ρικών μετρήσεων μπορούν ἄμεσα | 


νατεθούν εκτός λειτουργίας. Η ἴδια 
δυνατότητα οµως θᾳ μπορούσε να 
υπάρξει και για τα σήµατα απὀ τους 
δορυφόρους |ηπ]ᾶ:(5αἰ 3. 

Παρακάμπτοντας τις αντιρρήσεις 


τΞΤ 


α ΕΡΕ άν χε τεστττ: ο « 
ο μμ -Ἡ 


Μια πλήρης σεἰρα συσκευων που περιλαμθάνουν έναν υπολογιστή ιχνηλστησης, έναν 
σταθµο Ρ-αβ5 ΤΝΙ.-2800ᾳ της Τγϊπιβιε καιτον ὀέκτη και τη μονάδα ελεγχου του αεροσκά- 


φοις, 


Συνδυασμός συστήµατος 4Ρ5 µε µία οθόνη παρουσίασης ηλεκτρονικού χάρτη που περι- 
λαμθάνειτο σχέδιο πτήσης καὶ τα στοιχεία πλοήγησης ενός αεροσκαφους. 


Το αμερικάνικο Πεντάγωνο διατη- 
ρεί αρνητική στάση στη χρήση του 
Π-Ρ5 ευρείας κάλυψης. υποστηρί- 
ζοντας ὁτι ἐτσι παρεχεται η δυνα- 
τότητα σε µία τρομοκρατική οργᾱ- 
γωση να παρεμβᾶλει ένα ψευδές 
σήμα. ὥστε να οδηγήσει ἕνα αερο- 
σκάφος εκτός πορείας, µε συνέπει- 
ες που ο καθένας µπορεί να φαντα- 
στεί. Η απειλἠ αυτή εντοπίζεται ιδι- 
αἰτερα στα συστήµατα Π-αβ5 
εμρείας καλυψης, σε συγκριση µε 
τη χρήση ενός συμβατικού δέκτη 
Ώρος ἠ ενός επίγειου ραδιοβοηθή- 
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τοι Πενταγώνου, η ΕΑΑ ξεκίνησε 
απὸ τον περασμένο Αύγουστο µία 
σειρά πτητικών δοκιμών μετρώντας 
τα σφαλµατα των δορυφόρων αρς 
σετρεις επίγειους σταθμούς, εκπξ- 
µποντας στη συνέχειατις διορθώ- 
σεις µέσω ενός δορυφόρου 
ἱππιαΓβαῖ, προς το αεροσκάφος των 
δοκιμών. Όιτρεις επίγειοι σταθμοί 
απέχουν μεταξύ τους 800 χλμ. Στις 
δοκιμές αυτές οι διαφορικές διορ- 
Βώσεις εκπέμπονται µέσω µιας 
συχνότητας επικοινωνιών. η οποία 
απαιτεί έναν τροποποιημένο δέκτη 


που θᾳ µπορεί να αναγνωρίζει 
ταυτόχρονα μέχρι καιδέκα δορυφὀ- 
ρυς 4Ρ595 καθὠς και το σήμα 
Ιππιᾶ(σαἱ 3, Η νέα γενιά των |ηπιβίςαϊ 
ὤ που θα εκτοξευθούν το 1395 68α 
διαθετει ειδικούς πομπούς οι οποίοι 
θα εκπέμπουν σήματα τύπου οΡ5. 
Αρχικά οἱ ΙηπιαΓδαἰ ὁ θα χρησιµοποι- 
ηθούν για την εκπομπή µη επεξερ- 
γασμµένων διαφορικών διορθώσεων 
(8Ι6], επιτρέποντας σε ἑναν εναέ- 
ριο δέκτη να προσδιορίζει την αξιο- 
πιστία των δορυφόρων ἄδς οι οποί- 
οιθᾳ βρίσκονται µεσα στο οπτικὀ 
του πεδίο. Αργότερα η ικανότητα 
(16 θα εξελιχθεί σε εκπομπἠ Γ- 
αβς εμρείας κάλυψης αποτελῷ- 
ντας µία επιπρόσθετη πηγή πληρο- 
φοριών εντοπισμού θέσης, ενι- 
σχύοντας την κάλυιµη του οΡ5, 
Τελευταία οι προσπάθειες των 
ερευνητων εστιάζονται κυρίως στο 
Β-4Ρ5 τοπικής κάλυψης καθώς µε- 
τὰ απὀ µία σειρά πτητικών δοκιμών 
που πραγματοποίησε η ΝΑΞΑ, προ- 
εκυψε ότιτο συγκεκριµένο σύστη- 
μα µπορεί να ανταποκριβείστις 
προδιαγραφὲς για προσεγγίσεις 
Οοα8ἱὸ και Οαἱᾷ του Διεθνούς 
Οργανισμού Πολιτικής Αεροπορίας 
(Ι5ΑΟ]. Τα επιχειρησιακά ελάχιστα 
για τις προσεγγίσεις αἱ 2 εἶναι 5,7 
πόδια στο κατακόρυφο και 16.9 πό- 
δια στο οριζόντιο επίπεδο. Τα αντί- 
στοιχα ελάχιστα για (αἱ 3 εἶναι 3.6 
πόδια κατακόρυφα και 13,2 πόδια 
οριζόντια, 

Η ακρίβεια καθοδήγησης του Ὠ- 
ΡΡ στις ενόργανες προσεγγίσεις 
σε σύγκριση µε το || 5 δείχνει ὁτι 
βρίσκεται σε πολύ καλύτερα επἰπε- 
δα µε βάση την ϱξέλιξη των πτητι- 
κὠν δοκιμών από µία σειρᾶ ερευνη- 
τικὼν προγραμμάτων, Πρέπει να 
σηµειωβεἰ Οτι η κατακόρυφη ακρἰ- 
βεια πανω απὀ το κατώφλι του δια- 
δρόμου για προσεγγίσεις σαἱ 1 εἰ- 
ναι ἆ µέτρα. ενώ για σαἱ 3 0,6 μὲ- 
τρα. 

Στο µεγαλύτερο διάστηµα µιας προ- 
σέγγισης. η καθοδήγηση Ώ-0Ρ56 εἰ- 
ναι σχεδὸν παρόμοιαμµετου | 5, 
αλλὰ το πρὠτο υπερτερεί μετὰ τα 
2.000 πόδια, ιδιαίτερα μεταξυ του 
αποφασιστικού ύψους (9Η] έναρ- 
ξης αποτυχημένης προσέγγισης και 
του σημείου επαφής µε το διάδρο- 
μο. 

Π γωνιακή καθοδήγηση που παρέὲ- 


χειτο ΙΙ 5 παρουσιάζει αυξημένη 
ευαισθησία στους ενδεἰκτες τοι οµ- 
γάνου καθώς το αρροσκάφος περνὰ 
στο τελικό στάδιο της προσεγΥγι- 
σης. Μετά το σηµείο του ὈΗ, οι χει- 
ριστὲς έχουν παρατηρήσει ότιοι εν- 
δείκτεςτου || ᾧ εἶναι εξαιρετικά ευ- 
αἰσθητοι, οδηγώντας το αεροσκά- 
Φος σε υπερδιορθωσεις, µε συνὲ- 
πεια η προσέγγιση να γίνεται δυσά- 
ρεαστη τόσο για το πλήρωμα, όσο 
και γιατους επιβότες, 

Με το Ώ-αβΡ5 το πρόβλημα αυτό πα- 
ρακάμπτεται διότι µε την τεχνικἡ 
αυτή διατηρείται µία ευαισθησία 
σταθερού βαθμού η οποία καλείται 
γραμμική κατά το τελευταίο στάδιο 
της προσέγγισης, Ετσι οι ενδείκτες 
κινούνται ομαλά επιτρέποντας 
στους χειριστες να κάνουν πιο 
«απαλές» διορθώσεις, Η δυνατότη- 
τα αμωτή αποτελεί σημαντικό παρά- 
γοντα για την πραγματοποίηση κα- 
λών προσγειῶσεων σε αντίξοες 
καιρικές συνθήκες, 

Αξίζει επίσης να επισημανθεί ότι µε 
την µιοθέτηση του Ώ-απ5 εκτός 
του ότι υπερνικώνται η υποβάθμιση 
της ακρίβειας των δορυφορικών ση- 
μάτων και η αβεβαιότητα της επιλε- 
κτικῆς διαθεσιμότητας, επιπλέον τα 
σήματα τῶν διαφορικων διορθώσε- 
ων αποκλείουν τα σφάλματα 
συγχρονισμού των δορυφόρων, κα- 
βως επίσης και τα σφάλματα της 
ατμοσφαιρικής διάδοσης, 

Η ΕΑΑ πρόκειται να αξιολογήσει τις 
επιδόσεις του Ὀ-αΡ5 τοπικής ακρί- 
βειας οαἱ ἃ, µέσα απὀ ἑνα κοινό 
πρόγραμμα µε τη ΝΑΡΦΑ. Τα αποτε- 
λέσµατα των δοκιμών θᾳ χρησιμεύ- 
σουν στη διαµόρφωση µιας πιο ολο- 
κληρωμένης εικόνας για Την τελική 
υιοθέτηση του Ω-Ε 5 σε προσεγγί- 
σεις σαἱ 3 µέχρι τα µέσα του 19588, 
οπότε έχει προγραµµατιστςδί η λὴἠψη 
της απόφασης γία το ϱάν τελικά θα 
προχωρῆσει η παραγωγή των 
συστηµάτων προσγείὠσης µικρο- 
κυμάτων (ΜΙ 5) αἱ 8, Τον ἰδιο χρό- 
νο και συγκεκριµένα την ἄνοιξη του 
1995, οΙΟΑΟ πρὀκειται να επανεξε- 
τάσει προηγούµενη απόφαση που 
προβλέπει την υιοθέτηση του ΜΙ 5 
σαν στάνταρ βοήθημα διεθνώς για 
την αντικατάσταση Του {|.ς, 


ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΗΣ ΚΙΝΗΜΑΤΙΚΗΣ 
ΤΕΧΝΙΚΗΣ 


Όι έρευνες για μεγιστοποίηση της 
ακρίβειας του αΡ5 εἶχαν αποτέλε- 
σµα την ανάπτυξη µιας νέας τεχνι- 
κής η οποία καλείται Κινηματικό 
Σύστημα Πρασγείωσης 4Β5 ἢἡ 
και. Οι ερευνητὲς μποστηρίζουν 
ὅτι µε την εγκατάσταση πομπών 
ἄΡ8 μικρού μεγέθους µε χαµηλἠ 
ισχύ στην εγγύτερη περιοχῆ ενός 
αεροδρομίου, η ακρίβεια τοι! συστή- 
µατος επιτρέπει την εκτέλεση Ππρο- 
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σεγγίσεων Οδί ὅὃ µε ακρίβεια εκατο- 
στών (ΟΠ). 

Το Πανεπιστήµιο Φἰαπίοιά στις ΗΠΑ 
ἐχει εξελίξει πομπους που εκπέ- 
µπουν ψειωδοσήμµατα όμοια µε αυτά 
των δορυφόρων 4Ρ5, παρέχοντας 
τη ἀυνατότητα εντοπισμού της θέ- 
σης στο χῶρο µε υψηλή ακρίβεια, 
Τους πομποὺς αμτούς τους ονομά- 
ζει σηµαντήρες επισήµανσης, Στην 
ουσία το ΚΙ 9 διευρύγειτις δυνα- 
τότητεστου Ώ-4Ρ69 επιτρέποντας 
προσεγγίσεις ακριβείας σε συνθή- 
κες αἱ ὁ και ἃ. 

Ἡ υψηλή ακρίβεια της νέας τεχνι- 
κής επιτυγχάνεται µε τη βοήθεια 
μετρήσεων της φασης στη συχνο- 
τητα του φέροντος κύματος στα {5 
6Η7. στην οποία εἶναι διαμορφωμέ- 
νο το κὠδικοποιημένο σήμα. Η τε- 
χνικἡ αυτή προσδιορισμού της φᾷ- 
σης του φέροντος κύματος χρησι- 
µοποιείται σήµερα για τοπογραφι- 
κὲς εφαρμογές, όπου 6 δέκτης του 
6β9 μπορεἰνα παραμένει σε μία 
σταθερή θέση για ἑνα μεγάλο Χρο- 
γικὸ διάστηµα αναλύοντας αυτὸ 
που οι Ερευνητές ονομάζουν 
«ασάφεια ακἐέραιου κύκλου», Η 
ανάλυση αυτή επιτυγχάνεται εξαι- 
τίας της μετατόπισης ντόπλερ στη 
συχνότητα του φέροντος κύματος 
για κάθε σήμα ἄΡ9, η οποία δηµι- 
ουργείται απὀ την τροχιακή κίνηση 
κάθε δορυφόρου σε σχέση µε την 
κεραία ενός σταθερού δόκτη αβςο. 
Η ανάλυση ὁμως του κύκλου ασά- 
φειας για ἑνα κινούμενο αεροσκἀ- 
φος εἶναι ἑνα εντελὠὼς διαφορετικό 
ζήτημα, καθώς προκύπτει η ὄυσκο- 
λία διάκρισης της μετατόπισης ντὸ- 
πλερ λόγω της κίνησης του αερο- 
σκάφους απ᾿ αυτή που πρὀκληθηκε 
λόγῶὼ της κίνησης του δορυφόρου. 
Η φιλοσοφία του συστήµατος και»5 
ἰσως να δείχνει πολύπλοκη. οµσια- 
στικὰ όμως στην εφαρμογὴ της εἰ- 
ναι απλῆ, καθώς η παραπάνω τεχνι- 
κήπου περιγράψαµε στην περίπτω- 
ση της ερευνας τοι! ΘίαΠΙΟΙα, Χρη- 
σιµοποιείτους πομπούς ψειδοσή- 
µατων οι οποίοι εκπέμπουν σήματα 
όμοια μ αυτά των δορυφόρων ΡΕ. 
σε συνδυασμὀ µε ἑναν επίγειο 
σταθμό αναφοράς ο οποίος λαμβά- 
γει σήματα και από τους δοριφό- 
ρους αΡ6 και απὀ τους ψευδοπο- 
μποίις 0Ρς. 

Η διαµόρφωση για πραγµατικες 
συνθήκες λειτουργίας θα περιλαµ- 
βάνει δύο πομπούς ψευδοσημµάτων 
οι οποίοι θᾳ είναι εγκαταστημἑνοι 
κατὰ µήκοσ του ἵχνους προσέγγι- 
σης στο έδαφος, πιθανόν 1-6 χλμ. 
απὀ το κατώφλιτου διαδρόμου, 
ενω ἑνας τρίτος πομπός πιθανόν να 
τοποθετηθεί στο ἀλλο άκρο του 
διαδρόμου. 

κατά την αρχική φάση τῆς Προσέγ- 
γισής του, ἑνα αεροσκάφος θᾳ χρη- 
σιμοποιεὶτο Ώ-(4Ρ5 για τον προσ- 


Δ4 


διορισμό της θέσης του καιτοι 
ύψους. Στο μεταξύ οι δύο πομποί 
χαμηλής ισχύος θα δημιουργούν 
ἑνα ημισφαίριο λήψης ικανό να κα- 
λύπτει επαρκως το ύψος ενός αξ 


ροσκάφους που βρίσκεται στη φὰ- 
ση της προσέγγισης για προσγείἰω- 
ση. Κατ αυτόν τον τρόπο. όταν ἑνα 
αεροσκάφος προσεγγίζει την πε- 
ριοχἡ του αεροδρομίου χρησιµοποι- 
ὤντας το Ρ-αβς, περνώντας μέσα 
απὀ το ημισφαίριο λήψης των 
Ψευδοπομπών, θα εχει τη δυνατὸ- 
τητα να εντοπίζειτη θέση του µε 
ακρίβεια εκατοστών. 

Για τις πτητικές δοκιµες το Ξ8Πίοις 
χρησιμοποίησε ἑνα Ρἱρ6: Βακοῖα, 
ενώ για την επαλήθευση της ακρὶ- 
βειας τῶν µετρησεων του συστήµα- 
τος χρησιμοποιήθηκε µια συσκευή 
λέιζερ της οποίας η ακρίβεια εντο- 
πισμού ἦταν 95-20 εκατοστά. 
Ιδιαίτερη εντύπωση απὀ την πραγ- 
µατοποίηση των μετρήσεων προκά- 
λεσε το γεγονὸς ὀτιτο λειζερ δε 


διέθετε την επιθυμητή ακρίβεια για 
τις δοκιμές του ΚΙ 5, αρκεί να λά- 
βει κάποιος υπόψη ὁτι το κατώτατο 
ὁριο ήταν μόλις ὃ εκατοστά, 

Την τεχνική των ψευδοπομπών χρη 


Τυπικὺς φορητός δὲ: 
κτης 4Ρ5 που διατίθε- 
ται ὕτην ελεύθερη 
αγορά απὀ τήν 
ΤήπιρΙε Νανἰᾳαίίοη. 
συγκεκριμένος δὲ- 
κτῆς έχει τη δυνητό- 
τητΏ απεικόνισης των 
πλησιέστερων Ἰ0αε- 
ροδρομίων µε το πᾶ- 
τηµα ενᾶς μόνο 
κουμπιού. 


σιµοποίησε και το Κέντρο Ερευνών 
ιΑποίευ της ΝΑΞΑ στα πλαίσια µιας 
προσπὀθειας να προσδιοριστεί η 
αξιοπιστία του συνδυασμού Ώ- 
αβς/ψειδοπομπών, ὧστε το σὐ- 
στηµα αυτό να µπορε[ να ανταπο- 
κριβείστις προδιαγραφές πλοήγη- 
σης υψπλής ακρίβειας ϱαϊ 2 και α, 
υποστηρίζοντας ακόµα και τη χρἠ- 
ση αὐτόματου πιλότου. Πέραν 
αυτώὠν, τα αποτελέσµατα των δοκι- 
μών που ολοκληρώθηκαν τον περα- 
σµενο Σεπτἐµβριο θα χρησιµευ- 
σουν στη δηµιουργία µιας βάσης 
δεδοµένων που θα αξιοποιηθουν 
μελλοντικά για τη σχεδίαση συστη 
µάτων προσεγγίσεων και προσγει- 
ῴᾠσεων ακριβείας που θα βασίζονται 
στο Π-0βΡ5ς, 

Στις δοκιμές του | 8ΠάΙεΥ χρησιµο- 


ποιῄθηκε το Βοβίπα 97 ΤΕΗΝ 
(Τγαπβροτί Ώγδίεπις ΗΘΞΘΕΙΕΠ 
ψβῄϊσιθ] της ΝΑΡΑ. Το αεροσκάφος 
εἰχε υποστεἰ τροποποιήσεις, ὥστε 
να δεχθεί δυο επιπρόσθετες κεραἰ- 
ες για λήψη σημάτων και απὀ τους 
Ψευδοπομπούς στο ἑδαφος, 
Απότις πρῶτες αναλύσεις των στοι- 
χείων των δοκιμών προεκυψε ότιο 
συνδυασμός Β-Ρ 5 και ψειδαπο- 
µπων παρέχειτη δυνατότητα για 
προσγειώσεις ακριβείας που µπο- 
ρούν να χαρακτηριστούν τουλάχι- 
στον ισοδύναμες μ΄ αυτες ενός 
συστήµατος ΜΙ.5. Η θεωρητική 
ακρίβεια που επιτεύχθηκε ἦταν της 
τάξης των 10 εκατοστων πάνω απὀ 
την επιφάνεια του διαδρόμου προ- 
σγεἰωσης στη διάρκεια προσεγγ]- 
σεων, ὀπου ο αυτόματος πιλότος 
εἰχε «εντολή» για αωτόμµατη προ- 
σγείωση. 


ΟΙ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ 
ΣΤΟΝ ΕΥΡΩΠΑΙΚΟ ΧΩΡΟ 


Στην Ευρώπῃ δύο σκανδιναβικὲς 
χώρες, η Σουηδία και η Νορβηγία, 
μαζί µε τη Βρετανία, ἐχουν αναπτή- 
ξει πρὠτοβουλίες για την καθιέρω- 
ση του ἄΡς τόσο στην εναέρια 
κυκλοφορία, ὁσο και για προσεγγ|- 
σεις ακριᾶσίας, 

Η σουηδικἡ Υπηρεσία Πολιτικής 
Αεροπορίας (50ΑΑ] διεκδικεἰ µία 
σηµαντική πρωτοπορία στην εξἐλι- 
ξητης μελλοντικής τεχνολογίας 
του ελέγχου εναέριας κυκλοφο- 
ρἰας(ΕΕΜ] που θα βασίζεται στο 
σβς, Από τις πρώτες δοκιμές όπου 
χρησιμοποιήθηκε ζεύξη δεδοµένων 
μεταξύ αεροσκαφώὠν και επίγειων 
σταθμών 6Ρ5, προέκυψε ότι οι ανα- 
φορές θέσης και ταυτότητας των 
αεροσκαφών παρουσίαζαν ικανο- 
ποιητική ακρίβεια, διευκολύνοντας 
σημαντικά τον ΕΕΜ. Η Θ6ΑΑ ανα- 
πτύσσει ἑνα σύστημα επικοινώνιών, 
πλοήγησης και επιτἠρησης/διαχεί- 
ρισης της εναέριας κυκλοφορίας 
(ΟΝΡ/ΑΤΙΜ) το οποίο μελλοντικἁ θα 
µπορεί να αντικαταστήσει ἡ να ανα- 
βαθμίσει ἑνα δίκτυο ΕΕΚ που θα βα- 
σίζεται στα ραντᾶρ. 

Παρόμοια συστήµατα θα αποτελὲ- 
σουν τη βάση ενὸς Παγκόσμιου 
Συστήματος Δορυφορικἠς Πλοή- 
γησης (4ΝΦ9) το οποίο μελετάται 
τον τελευταἰο καιρο απὀ τη ΕΛΑ, 
τον Ι6ΑΏ καιτο ΕμιοσοΠ/οΙ. 

Το σουηδικὀ σύστημα χρησιμοποιεί 
ἑναν επίψειο σταθμό Π-(αβν για τη 
βελτίωση της αξιοπιστίας καιτπς 
ακρίβειας τών πληροφοριών. Ετσι 
εἶναι σε Βέση να εντοπίζει το ἴχνος 
πτήσης ενὸς αεροσκάφους µε ακρί- 
βεια 1/10 της μοίρας, το ὑψοστου 
με ακρίβεια 4 µέτρων και την ταχι- 
τητα µε προσέγγιση μέχρι 19 κὐμ- 
βους. 

Με τη χρήση αυτού του συστήµα- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 8 


τος τα κέντρα ελέγχου Βα μπορούν 
να προβάλλουν τη θέση ενός αερο- 
σκάφους πάνω σε ἑνα ψηφιακό 
χάρτη. παρατηρώντας το χνοςτους 
σε πραγµατικό χρόνο, 

Παρόμοια προσπάθεια αναπτύσσει 
και η Νορβηγία µέσω ενός συστή- 
µατος που θα παρέχει ακριβείς δια- 
φορικές διορθώσεις αβς σε ολὸ- 
κλήρη τή χώρα, εκπέµποντας τις 
διορθώσεις αυτὲς µέσω σταθμού 
εκπομπής ΑΜ και ΕΜ. Το δορυφορι- 
κὀ σύστημα αναφορᾶς (ΦΑΤΒΕΕ) 
θα παρέχει ακρίβεια πλοήγησης 5 
µέτρων στους χρήστες κινητών 
συστηµάτων βΡ5. Το πλεονέκτημα 
των εκπομπών ΑΝ εἶναι η µεγάλη 
εμβέλεια, ενω τα σήµατα ΕΜ µπο- 
ρούν να μεταφέρουν περισσότερες 
πληροφορίες, κἀτιπου στη συγκε- 
κριµένη περίπτωση σηµαίνει µεγα- 
λύτερη ακρίβεια εντοπισμού. 

Στη Βρετανια οι προσπάθειες εκµε- 
τἆλλευσης του αβςδ εστιάζονται 
περισσότερο στην εκτέλεση προ- 
σεγγίσεων ακριβείας, 

Η ΒΠΙΙ5Η ΑΙΠΝΔΥ5Ξ σε συνεργασία µε 
την Υπηρεσία Πολιτικής Αερο- 
πορίας 5ΑΑ, θα χρησιμοποιήσουν 
τη λειτουργία ζεύξης δεδοµένων 
του συστήματος ΜΙ5 που ἑχει 
εγκατασταθεί στα αεροδρόμιο του 
Πθαίπίο για τη διαβίβαση διορθώ- 
σεων Ὁ-αβα προς τα προσεγγίζο- 
ντα για προσγείωση αεροσκάφη, 
στα πλαίσια µιας προσπόθειας αξιο- 
λόγησης των μελλοντικων σµστη- 
µάτων για προσγειώσεις ακριβείας, 
Για τις ὄοκιμες θα χρησιµαποιηθεἰ 
ἑνα Βοίπᾳ 767-300 της ΒΑ το οποίο 
Βᾳ εκτελεὶ κανονικά δρομολόγια. 

Η Βρετανική Αεροπορικὴ Εταιρία εἷ- 
ναιτης ἄποψης ὁτιτο ΜΙ ᾧ θα απο- 
τελέσει το ενδιάμεσο στάδιο πριν 
την καθιέρωση του Β-0ΡΠ για τις 
προσεγγίσεις ακριβειας. Μία απὀ 
τις προτάσεις της εταιρίας εἶναι η 
καθιέρωση προδιαγραφών για την 
ανάπτυξη ενός συστήµατος προ- 
σγείωσης συνδυασµένου δέκτη. 
που Βα περιλαμβάνει τις λει- 
τουργίες των 1.5, ΜΙ.5 και αΝςς, 
Την πρὀταση αωτή δείχνουν να υπο- 
στηρίζουν και ἄλλες αεροπορικές 
εταιρἰες͵ οι οποίες προβληµατίζο- 
νται για την περιοδο μετάβασης 
απὀ το! σε ἑνα σύστημα του τι - 
που Ώ-αμς, 


ΕΛΕΓΧΟΣ ΕΠΙΓΕΙΑΣ 
ΕΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ 


Η χρήση του ῶΡ5 για τον ἐλεγχο 
της εΠίγειας κυκλοφορίας ενός αξ- 
ροδρομµίου σὲ πραγµατικό χρόνο 
αποτελεἰ µία ακόµα απὀ τις εφαρ- 
μογὲς εξαιρετικής σπουδαιότητας 
για την πολιτική αεροπορία. 2το αε- 
ῥοδρομιο Ω᾿ ΠΒία του Σικάγο βρί- 
σκονται σε εξέλιξη µία σειρά δοκι- 
μών εφαρµογής µε συμμετοχή τη 


υπίίθα ΑΠίπας καιτης ΑΗΙΝΟ. 
Αντικειµενικός στόχος των δοκιμών 
εἰναινα εξασφαλίζουν σε ένα αερο- 
σκάφος, που είτε προσγειώνεται εἰ- 
τε απογειώνεται, ὁτι δε διατρέχει 
κίνδυνο σύγκρουσης µε κάποιο ἆλ- 
λο αεροσκάφος ἡ ὀχημα τοι ἄερο- 
ὀρομίου µε βάση την πορείαπου 
ακολουθεί. Για το εγχείρημα αυτὸ 
χρησιμοποιείται ζεύξη δεδοµένων η 
οποία λειτουργεί στην ἴδια ζώνη 
συχνοτήτων ΥΗΕ που χρησιµοποι- 
εἰταιγιατις φωνητικὲς επικοινωνίες 
αέρα-εδάφους, Για την επίτευξη 
της επιθυµητἠς ακρίβειας χρησιμο- 
ποιείται ένα σύστημα Ὀ-(4Β5, Ένας 
δέκτης 12 καναλιών ἐχει εγκατα- 
σταθεί σε ἑνα σηµεἰο του αεροδρο- 
µίου του οποίου η θέση ἔχει προσ- 
διοριστεί µε µεγάλη ακρίβεια για να 
εντοπίζειτις διαφορικὲς διορθώ- 
σεις. Οι διορθώσεις αυτές εκπἐµπο- 
νταιπρος το δέκτη αβ9 που διαθέ- 
τειτο ὀχημα των δοκιμών μέσω 
ζεύξης δεδοµένων της ΑΗΙΝΩ, η 
οποία καλείται ΑΟΑΗΕς (ΑἰΤοΓ8Η 
(6οππιμπὶσβῖίοης Ααθτοδδίηα 8πα 
Βεροηίπᾳ Ὦγδίεπῃ). 

Μέχριτο παρὀν στᾶδιο των δοκι- 
μῶν χρηαιµοποιήθηκαν δύο οχήµα- 
τα του αεροδρόµιου για να αξιολο- 
γηθεί εαν το Ώ-αβο εἶναι σε θεση 
γα παρέχει την επιθυμητή ακρίβεια 
που εξασφαλίζει ασσφαλἠ διαχωρι- 
σμό χωρίς τη δηµιουργία ψευδών 
συναγερμών, ιδιαίτερα στις περι- 
πτώσεις που και τα δύο οχήματα κι- 
νούνταν. 

Η {πήθά συμμετέχειστις δοκιμές 
µε ἑνα /3/-900 το οποίο διαβότει 
δέκτη Ρ-αβ5 και µία τροποποιημέ- 
νη ζεύξη δεδοµένων ΑΟΑΗςΡ. 
Κύριος στόχος εἶναι η παροχή πλη- 
ροφοριών στους ελεγκτὲς προσέγ- 
γισης, ὥστε να είναισε θέση να 
προσδιορίσουν αν ο διάδρομος θά 
Εἰναι ϱλευθερως απὀ άλλα οχήματα 
ῥταν το προσευγἰζον αεροσκάφος 
εἶναι ετοιμο να ακουμπήσει στο διᾶ- 
δρομο, 

Επειδή η ζεύξη δεδοµένων ΑΟΑΒΗΡ 
εἰχε σχεδιαστεί αρχικά για την εκ- 
πομπή μηνωμάτων χαµηλἠς προτε- 
ραιότητας, τα οποία δεν ἦταν ανα- 
γκαίο να εκπεμφθούν σε πραγµατι- 
κο χρόνο, προέκυψε το ζήτηµατης 
αναµεταδοσης των πληροφοριῴν 
ΦΡ5 του αεροσκάφους µία φορά 


Σχηµατική απεικόνιση του κινηµατικού 
συστήµατος προσγείωσης ΚΕΙ5 
Τροχιό 
τελικής 
προσέγγισης 
Εμθέλεια σήματος 
ψευδοπομπού 


χαμηλής ισχύος Ἰημείο εισόδου 


στο ημισφαίριο 
λήψης 


Σημείο εξόδου 
απὀ το ο. Ψευδοπαμπού 
Κεραία 
νο ψειδοπομπού 


Διάδρομος 


αεροδρομίου 
/ Δημ. Πρωπππαριος | 


Απεικόνιση της ευαισθησίας του Ρ-0Ρ5 
στην τελική προσέγγιση 


χημεῖο ὄναρξης 
τελικής διαδικασίας 
προσέγγισης 


Ἑημείο έναρξης διαδικασίας  ᾖΣηµείο διασταύρωσης 
αποτυχημένης προσέγγισης διαδρόμου 
ᾱρμ. Πρωτονοτπριης. 


Γι πω ο σπα Ἔ πμ ρα τη 
Διαφορικό σύστηµα 6Ρ85 γιά προσέγγιση ακριβείας 


Δοριφόροι 0Ρ5 


κο ρω αὖ 


 -- 
.... 
νο. .. ἅ 
| | 


Πομπός | 
ζεύξης 
δεδοµένων 


Δέκτης 


μον δῤομένων 


αναφορός 


κάθε δευτερόλεπτα, καθώς αυτο θα 
προσέγγιζε το διάδρομο. Για το λό- 
γο αυτό τροποποιήθηκε ο επίγειος 
σταθμός της ΑΒΙΝ6, ώστε να λει- 
τουργεἰσε διαφορετική περιοχη 
συχνότητων. Επίσης στο {9/ εγκα- 
ταστάθηκε µία τροποποιημένη µο- 
γάδα διαχείρισης του ΑΟΑΒΕΨ έτσι, 
ὡστε η ζευξη δεδοµένων τοι αξρο- 
σκἀφουσνα εκπεµπειτη βἐση καιτα 
ύψος του µία φορά το δευτερόλε- 
πτο, 
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ΑΡΝ Α Τ] 


ΜμΕερο»Σ Ὁϐ 


κο 


ΦΟοςϱΠΙο 


ΣΧΣ1ΠΥΙΑ 


Συνεχίζουμε στο τεύχος αυτό την 


παρουσίαση των αντιαρµατικώὠν 


πυραύλων του Ελληνικού Στρα- 


τού µετο σύστημα ΜΙΙ.ΑΝ που 


αποτελεί ένα ιδιαίτερα αξιόπιστο 


αντιαρµατικό όπλο. Η χρησιµο- 


ποίησή του απὀ τον Ε.Σ. αναθαθ- 


µίζει σηµαντικάτις δυνατότητες 


αντιμετώπισης θώρακα. 


Του Θανάση Γραμματικού 


ΠΥΡΑΛΥΤΛΟ 


ΑΝΠΙΑΡΜΑΙΤΙΚΟ ΟΠΛΙΚΟ 


ΜΗ ΑΑ 


ονομασία του όπλου 
προἑρχεται απὀ τα αρχι- 
κά των γαλλικών λέξε- 
ων (ΜΙδείϊς α᾿ Ιπίαπἰθῖθ 
Γ.6ᾳε: Απίσπαη) και κατα- 
σκευάζεται απὀ την 
Ειοπιςςῄθ, µια ευρώ- 
παικᾖ κοινοπραξία, απο- 
τέλεσμα της συνεργασίας μεταξύ 
της γαλλικής Αθίοξρα(ία|α καιτης 
γερµανικἠς ΜΒΒ. 0 αρχικός σχε- 
διασμος ξεκίνησε απὀ τη γαλλική 
πλευρά, στη συνέχεια όμως µετα- 
τράπηκε σε ενα ευρωπαικὀό πρό- 
γραμµα µε γραμμές παραγωγἠς 
στη Γαλλία, τη Γερμανία καιτέλος 
-κατοπιν αδείας- παράγεται και στη 
Μεγάλη Βρετανία. 
Το οπλικὀ σύστηµα ΜΙΕΑΝ εἶναι 
ἑνα δεύτερης γενιάς κατευθυνόµε- 
νο αντιαρματικὀ βλήμα εκτοξευό- 
µενο απὀ σωλήνα και σταθεροποι- 
οὐμενο µε αυτοπεριστροφή, µε 
δυνατότητα εκτόξευσης εἰτε από 
το εδαφος εἰτε απὀ όχημα. ἰδιαίτε- 
ρη ἔμφαση κατά τη σχεδίαση του 
ΜΙΙ ΑΝ δόθηκε στη δυνατότητα 
χρήσης του από το πεζικό, ιδιαίτε- 
ρᾳ κατά τη φάση της ἄμυνας µε 
δευτερεύουσα αποστολή την εκτό- 
ξευση απὀ οχήματα. Π μέθοδος 
καθοδήγησης του πυραύλου είναι 
τύπου ΦΑΟΙ Ο5 (5επι-Βιοππᾶϊίο 
οοπππιβΠά ἵο ΙΠβ-ο[-ΕἰᾳΠ}, δηλαδἠ 
ημιαυτόμµατη καθοδήγηση στη 
γραµµή της θέας, που σηµαίνει ὅτι 
ϱ χειριστής τὸ µόνο που κάνει εἶναι 


να κρατά το σταυρόνημµα πάνω στο 
στόχο. Οι εντολές καθοδήγησης 
μεταφέρονται µεσω ενσύρµατης 
ζεύξης (ζεύγος χάλκινων καλω- 
δίων), ενώ το σύστηµα εγκλωώβι- 
σμού χρησιμοποιεί την υπέρυβρη 
ακτινοβολία µήκους κύματος ὁμπι, 
η οποία παράγεται απὀ µια φῶτο- 
βολίδα στην ουρά του πυραύλου 
γιατον υπολογισμό της απὀκλισης 
της τροχιᾶς του απὀ τη σκοπευτική 
γραμμή. 

Ιδιαίτερο χαρακτηριστικό του 
πυραύλου εἶναι η µεγάλη ταχύτητά 
του, η οποία εἶναι σχεδόν διπλάσια 
απ᾿ αυτή των περισσότερων σύγ- 
χρονων φορητών πυραύλων και 
επιτρέπει στον πύραυλο ΜΙΙΑΝ να 
φτάσειτα 1.500 µέτρασε 10’ ᾽ και 
τα 2.000 µέτρασε 1250 
πύραυλος εἶναι εφοδιασµένος στη 
βασική του έκδοση µε µία κεφαλή 
κοίλου γεµίσµατος {ΗΕΑΤΙ διαµέ- 
τρου 103 π1πι, Το ΜΙΙ ΑΝ χρησιµο- 
ποιήθηκε για πρώτη φορά στον 
πόλεμο των Νησιών Φόκλαντ απὀ 
το βρετανικό στρατό, στον πόλεμο 
του Τσαντ απὀ το στρατό της 
χώρας αυτής, Χρησιμοποιήθηκε 
επίσης απὀ το γαλλικό στρατό σε 
διάφορες συγκρούσεις στο Λίβανο 
με το γαλλικό, λιβανέζικο και 
συριακό στρατό, στον πόλεμο της 
Σαχάρας µετις δυνάμεις των 
Μαροκινών (το 198/-88] στις 
μάχες του στρατού της Αγκόλα µε 
τη Νοτιο Αφρική, στο Αφγανιστάν 
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Τ0 Ἡ 


µετους αντάρτες Μουζαχεντίν, 
στον Περσο-ἱρακινό πόλεμο και µε 
τις δύο πλευρές καιτέλοςτο 199] 
στον πόλεμο του Κόλπου. 

Το ΜΙΙ ΑΝ διατηρεί επίσης περιορι- 
σµένη δυνατότητα χρήσης ενα- 
ντίον ελικοπτέρων και γενικά 
µικρής ταχύτητας και χαμηλού 
ύψους στόχων. Το μέγιστο ύψος 
που µπορεί να βληθεί αιωρούµενος 
στόχος είναι 380 µέτρα µε μέγιστη 
ακτίνα δράσης 1.800 µέτρα. Ώταν 
το σύστημα φέρεται πάνω σε 
ὀχημα, µπορεί σε χρόνο 20 να 
μετεγκατασταθεί σε βέση εκτόξει- 
σης απὀ το έδαφος, Μέχρι τώρα 
έχουν κατασκευαστεἰ περισσὀτε- 
ροι απὀ 10,000 εκτοξευτές ΜΙΙ ΑΝ 
και ΜΙἰ ΑΝ 2 καιπερισσὀτεροι απὀ 
ὦδο. 000 πυραυλοι έχουν παραγ- 
γελθειαπὀ ὅ8δ χώρες, 


ΠΕΡΒΙΓΗΑΦΗ 

τοπλήρες οπλικὁ σήστηµα αποτε- 
λείται απὀ τα εξής δύο µέρη: 

α] το βλήμα, το οποίο αποτελείται 
απὀ τον πύραυλο που ὀχειτοποθε- 
τηθείαπὀ το εργοστάσιο σε ένα 
σφραγισμένο κυλινδρικό σωλήνα 
[ο οποιος αποτελεί και τον ΕΚΤΟ- 
ξευτή), αλλά ταυτόχρονα καιτη 
σµσκευασια μεταφοράς και αποθή- 
κευσης, Η «κονσέρβα» αυτή διατη- 
ρεἰτον πύραυλο για 10 χρόνια, 
Οποιαδήποτε χρήση µετά την 
παρελευση της χρονικής αυτής 
διάρκειας εἶναι ἀκρως επικίνδυνη. 
Μπορεί να δοθεί µια µικρή παράτα- 
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μοναδα ελέγχου για το ο κλἰμάκιο επισκευών. 3) φορτιστής μπαταριών. 


ση ζωής (1 µε ο χρὀνια] μόνο κατῦ- 
πιν εργοστασιακἠς επιθεώρησης 
και ελεύγχοι, και 

β) τη συνδυασμένη μονάδα εκτὸ- 
ἔευσης και καθοδήγησης, η οποία 
αποτελείται απὀ τον εκτοξευτήρα 
που εἶναι συνδεμένος µε το οπτικό 
περισκοπικὀ σκοπευτικό καιτο 
σύστημα υπέρυθρου εγκλωβισμού 
και καθοδήγησης, τα οποία στηρί- 
ζονται πάνω σε ἑναν τρίποδα. 

Το βλήμα αποτελείται απὀ έναν 
πύραυλο πλήρως συναρμολογημέ- 
νο µε τέσσερα αναδιπλούµενα 
πτερύγια στο µέσο του κορµου του 
πυραύλου, τα οποία εκτείνονται 


ἶ 


--υ-ό---- η 


ποτοση ὨυΨυυουνο μμ --- 


μετά την ἐξοδο του απὀ το σωλήνα 
εκτόξευσης-μεταφαρᾶς, 0 σωλή- 
νας μεταφορᾶς-εκτόξευσης εἶναι 
εφοδιασµένος µε μηχανικὲς και 
ηλεκτρικές υποδοχές ταχείας συν- 
δεσης και ἑνας αυτοενεργοποισι- 
µενος συσσωρευτής εἶναι τοποθε- 
τηµένος εξωτερικά για να παρέχει 
ηλεκτρική ισχύ για τη διαδικασία 
εκτόξευσης. Το ΜΙΑΝ απέκτησε 
δυνατότητα νυχτερινής χρήσης µε 
την προσθήκη µιας συσκευῆς 8ερ- 
µικού ειδώλου, η οποία ονομάζεται 
ΜΙΒΑ. Η συσκευή ζυγίζει 8 κιλά και 
τοποθετείται εὐκολα πάνω στη 
µονάδα εκτόξευσης, Μπορεί να 


ο ο ο 4 .., 
Η σωστή θἐσῃ χειρισµουτου συστήµατος για βολή απὀ το ἐδαφος. 


ρα το} 


εντοπίζει στόχους σε αποστάσεις 
πάνω απὀ 3 χλμ. και να πραγµατο- 
ποιεἰ βολές σε απόσταση 5 χλμ.. 
αξιοποιώντας όλο το βεληνεκὲς 
του πυραύλου, 


Ο ΠΥΡΑΥΛΟΣ 

Ο πὺραυλος αποτελείται από τα 
παρακατῳ κύρια εξαρτήματα: 

α) µια ημιωσειδοὺς σχήµατος 
κεφαλή που περιέχει προσχηµατι- 
σµένη γόµωση (κοίλου γεµίσµα- 
τος) και πυροσώλήνα 

β] ἑνα στερεού προωθητικού δυο 
σταδίων πιραυλοκινητήρα, ο οποἰ- 
ος εμκτονώνεται διαμέσου ενὸς 
σωλήνα εξαγωγἠς στο κεντρικό 
ακροφύσιο, που εἶναι τοποθετημέ- 
νο στην ουρᾶτου πυραύλοι,, και 
ἔὶτις επιφάνειες ελέγχουτου 
ἀξονα ροής των καυσαερίων καιτη 
μονάδα καθοδἠγήσης, που βρίσκο- 
νται στο πίσω τµήµα τοι πυραι)- 
λου. 

Η μονάδα καθοδήγησης του 
πιιραύλου αποτελειται απο το 
γυροσκόπιο (που παίρνει κίνηση 
απὀ ἑναν στρόβιλο αερἰου], απὀ τὴ 
φωτοβολίδα παραγωγής υπέρι- 
Βρου σήματος, τον εκτιυλικτήρα ο 
οποίος περιέχει το δισύρµατο 
καλώδιο καθοδήγησης, τη μονάδα 
αποκωδικοποήσης εντολών και την 
αυτοξνεργοποιουµενη µπαταρια 
για εσωτερική παροχἠ ισχύος, Ω 
πύραυλος εξέρχεται απὀ το σωλή- 
να µε τη βοήθεια των αερἰών που 
παράγει η καύση ενὸς αρχικού 
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γεµίσµατος, τα οποίο περιέχεται 
στο σωλήνα και καὶει για 45 χιλιο- 
στά του δευτερολέπτου. Το φαινό- 
µενο της ανάκρουσης αποσβέννυ- 
ται, αλλά µέρος της χρησιµοποιξ]- 
ται για να εξωθήσειτο σωλήνα 
εκτόξευσης προς το πίσω µέρος 
του όπλου και σε απόσταση ὁ µε ὃ 
µέτρα. Έτσι μειώνεται και 0 χρόνος 
επαναγέµισης τοι εκτοξευτή.Ω 
κύριος πυραυλοκινητήρᾶς δύο στα- 
δίων λειτουργεί για 12, και σπι- 
ταχύνειτον πυραυλο στην αρχή 
πολυ γρήγορα και μετᾶ πιο αργά 
µέχρι την ταχύτητα των 200 
μέτρων/δευτερόλεπτο. 0 χειρι- 
στἠς καθόλη τη διάρκεια πρέπει να 
κρατά το σται- 
ρόνημα τοι 
σκοπεΕυτικου 
συνεχώς πάνω 
στο στόχο. Η 
καθοδήγηση 
του πυραύλου 
Επιτωγχάνεται 
διαμέσου ενός 
συστήµατος 
αλλαγής της 
κατείθυνσης 
Εκτόνωσης των 
καμσαερἰων 
του πυραυλοκι- 
νητήρα. Το 
σιιστηµα αυτό 
δέχεται εντο- 
λὲς αλλαγής 
διεύθυνσης, οι 
οποίες διΟχε- 
τεύονται αυτό- 
µατα απὀ τη 
μονάδα σκὀ- 
πευσής του εκτοξευτή. Για να επι- 
τευχθεί αυτό. μετριέται συνεχώς η 
γωνιακή απόκλιση του πυραύλου 
απὀ την κατεθυνση αναφορας 
του υπέρυθρου ανιχνευτή της 
µονάδας σκόπειισης Και στη συνὲ- 
χεια μεταφέρονται µέσω της 
ενσύρματης ζευξης στην ηλεκτρο- 
νική μονάδα αποκωδικοποίησης, η 
οποία βρίσκεται µέσα στον πιραμ- 
λο. Τα ηλεκτρονικά κυκλώματατου 
πυραιλου τροφοδοτούνται απὀ µια 
αυτοενεργοποιούµενη μπαταρία, η 
οποία παράγει την απαραἰτητη 
ισχὺ και έχει σχεδιαστεί για αποθή- 
κευση μεγάλου χρονικού διαστή- 
µατος και δυνατότητα λειτουργίας 
σε ευρύ φάσμα θερμοκρασιών 
περιβάλλοντος. 

Τα 19584 παρουσιάστηκε για πρὠτη 
φορά η ἐκόοση ΜΙΙ ΑΝ 2, η οποία 
φέρει µια νέα βελτιωμένη κεφαλή 
διαμετρήματος Ἰ {9 ΠπΠΙ µε σκοπὀ 
την αὐξηση της διατρητικής ικανό- 
τηταςτου πυραύλου. Στη νέα αυωτή 
κεφαλήτο βάρος τῆς γόµωσης 
ἐχει αυξηθεί από τᾷ Τ,ὁ κιλά στα 
18 κιλά. Επίσης το νέο αυτό βλήμα 
φέρει προέκταµα τηλεσκοπικού 
τύπου μήκους 280 χιλιοστών, με 


αποτέλεσµα να αυξηθεί το συνολι- 


κὀ μήκος της κεφαλἠῆς κατά 145 


χιλιοστά, Στο ἀκρο του προεκτἆᾶμα- 


τος έχει τοποθετηθεί πλέον ένας 
νέος πυροσωλήνας ανάφλεξης, ο 


οποίος πυροδοτεί ἐγκαίρα το γὲμι- 


σμα. βελτιώνοντας την ικανότητα 
διείσδωσης και τα καταστροφικά 
αποτελέσµατα Εκτόνωσης της 


έκρηξης. Οιβελτιώσεις υπολογίζε- 


ται ότι έχουν αυξήσει κατά 6056 τη 
διατρητική ικανότητα του πμωραύ- 
λου, ενώ έχουν καταγραφείὶ δια- 
τρήσεις σε τοίχωμα ατσαλίου 
θωρακίσεως πάχους μέχρι 1060 
χιλιοστών. 


εκτόξευσης δεν ἔχει αλλάξει καθύό- 
λου. Γή αυτό το λόγο ὀλες οι µονά- 
δες εκτόξευσης μπορούν να χρησι- 
µοποιήσουν καιτους δύο τύπους 
πυραύλων. Η γερµανικἡ εταιρία 
ΜΒΒ ανέπτυξε και µια νέα πολλα- 
πλής χρησης κεφαλή (ΗΕΑΤ) 
βάρους 3 κιλών. η οποία έχει δια- 
τρητική ικανότητα εναντίον Βωρα- 
κισµένων στόχων 350 παπι και ταυ- 
τόχρονα δημιουργεί θραύσματα 
εναντίον προσωπικου και υλικού 
σε ακτίνα πάνω απὀ 25 μέτρα εξαι- 
τίας των 1.000 ατσἀλινων σφαιρι- 
δίων διαμέτρου 0,4 ΠΠ ποιπεριέ- 
χονται σ᾿ αυτή. Για να αντιµετωπι- 


Ο διπλος πυργίσκος ΜΟΤΜμε ενσωματωμένο το σύστημα ΜΙΒΑ. 


Εκτοξευτής Μήαπ εφοδιασµένος µε συσκευή νυχτερινής σκοπεύσεως 
ΜΙΒΑ και βλήμα. 


Ησυνεργασἰα του ΜΙΙ ΑΝ 6 µε τις 
υπάρχουσες µονάδες εκτόξευσης 
δε συναντά κανένα πρόβλημα. 
αφού το βάρος του πυραύλου) 
παραμένει το ἰδιο καιο σωλήνας 


στούν αρµατα τα οποία φέρουν 
ενεργή θωράκιση αναπτύχθηκε το 
1991 ηπαραλλαγή ΜΙΙΑΝ οΤ. Η 
παραλλαγή αυτἡ χρησιμοποιςὶ την 
κεφαλή διαμέτρου Τ1σπιπιτου 
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ΜΙ.ΑΝ 2, µε τη µόνη διαφορά ὅτι 
ἔχει προστεθεί στην ἄκρη του προ- 
εκτάμµατος ένα επιπλεον γέμισμα 
διαμέτρου ὀ0πηπι, Ετσι κατα τη 
στιγµή της πρόσκρουσης του βλή- 
µατας πάνω σε στόχο, ο οποίος 
φέρει ενεργἡ θωράκιση, εκρήγνυ- 
ται πρωτα το μικρό γεµισµαπου 
φέρει ο προεκταµένος καθετήρας 
στο ἄκρο του, µε αποτέλεσµα να 
αχρηστευθεἰτο στρώμα της ενερ- 
γού θωράκισης, ὧστε στη συνέχεια 
να ανοίξειο ὀρόμος για τη διείσδι- 
ση της κύριας κεφαλής. 

Για τη βελτίωση των χαρακτηριστι- 
κὠν του όπλου σε αντίξοες συνβή- 
κες εκτόξεισης αναπτύσσεται ἡδη 
από τη γαλλική πλευρά µια νέα 
ἔκδοσητου ὁπλου, η οποία ονομά- 
ζεται ΜΙΙ ΑΝ 3. Η κεφαλή του 
πυραύλου εἶναι ἴδια μ αυτή του 

ΜΙΙ ΑΝ 2Τ, αλλά στη μονάδα εκτό- 
ξευσης έχει τοποθετηθεί µια κἁμε- 
ρα ΟςΗ βάρους 7,2 κιλὼν η οποία 
ανιχνεύει καὶ εγκλωβίζειτις εκπο- 
μπὲς µιας λυχνίας αναλαµπων 
αερίοµ ξένου, η οποία λειτουργεί 
στο µήκος κυµατος Ό,θμπι και βρί- 
σκεται στο πίσω µέρος του πυραί]- 
λου και εκπέµπεται καθόλη τη 
διάρκεια της πτήσης, Αυτή ῃ µἐθο- 
ὅος καθοδήγησης αναμένεται να 
βελτιώσει κατακόρυφα την ευστο- 
χία του πυραύλου υπὸ αντίξοες 
συνθήκες, 


ΔΙΔΥΜΟΣ ΠΥΡΓΙΣΚΟΣ 
ΕΚΤΟΞΕΥΣΗΣ 
ΚΑΤΕΥΘΥΝΟΜΕΝΩΝ 
ΒΛΗΜΑΤΩΝ ΜΙΙ ΑΝ (Μ.5.Τ.) 
(ΜΙΙΑΝ 6ΟΜΡΑΕΟΤΤΙΒΗΕΤ) 
Πρόκειται για ένα μικρού βάρους 
καισυμπαγοὺς κατασκευής πυργἱ- 
σκο. ο αποἰος σχεδιάστηκε και 
αναπτύχθηκε απὀ την Ευ[οπιςεί!θ 
για χρήση απὀ ελαφρά τεθωρακι- 
σμµένα οχήματα τροχοφόρα ἡ 
ερπυστριοφόρα. Μπορεί να τοπΏ- 
θετηθεί σε οποιοδήποτε όχημα, το 
οποίο διαθέτει θυρίδα οροφής δια- 
µέτρου πάνω απὀ 600 πιπι. Φέρει 
δύο κατευθυνοµενα αντιαρματικά 
βλήματα ΜΙΙ ΑΝ ἑτοιμα για εκτό- 
ξευση. Το κύριο πλεονέκτημά του 
εἶναι ότι επιτρέπει την εκτόξευση 
και καβοδήγήση των βληµότων, 
χωρίς να εκτεθεί 0 χειριστής σε 
εχθρικἁ πυρά, αφοι βρίσκεται 
µέσα στο ὀχημα. ὢ τρόπος καθο- 
δήγησης του πυραύλου παραμένει 
ἴδιος μ᾿ αὐτόν της βασικής ἐκδο- 
σης, ενώ εἶναι δυνατή και η χρήση 
της συσκευής νυχτερινής οκοπει)- 
σεως ΜΙΒΔ για βολές κατά τη διάρ- 
κεια της νύχτας, Το σύστημα αυτό 
ἔχει υιοβετηθεἰ μέχρι στιγμής µόνο 
απὀ το βρετανικὀ στρατό, ο οποίος 
αγόρασε το 1985 συνολικά τ] 
σµστήµατα ποι τοποθετήθηκαν σε 
αντίστοιχο αριθµό ερπιστριοφὀ- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ὠδ 


ρων ΤΩΜΠΙ Αἰνίς Βρα8/8ηΠ. µε σκοπάὀ 
την κάλυψη αναγκών του Μ/Χπεζι- 
κοὺ, Κάθε ὀχημα οραἴίαη φέρει 
δυο βλήματα ΜΙΙ ΑΝ έτοιµα για 
εκτόξευση και ἐντεκα εφεδρικἀ 
στο εσωτερικό γία χειροκίνητη 
επαναγέµιση. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ - ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΙΑ 
Τα κατευβυνόµενα αντιαρματικά 
βλήματα αποτελούν βασικὀ σιστα- 
τικό της οργάνωσης ενός συγχρῦ- 
νου στρατού. 0 Ε.Σ. έγκαιρα κατά- 
λαβε την αξία των οπλικὠν αυτων 
συστημάτων και εισήγαγε στην 
αρχή (δεκαετία 60) συστήµατα 
πρώτης γενιὰς όπως π.χ, τα Ο0ῦΓ8 
καιτᾳ 9ὸ |[(τα οποία πλέον έχουν 
αποσυρθεί, Στη συνέχεια τη δεκα- 


ΣΥΣΚΕΥΗ 


ΝΥΧΤΕΡΙΝΗΣ 
ΣΙςΟΙΠΙΕἳὗΥΣΕΚΟΣ ΜΙΚΑ 


Η ονομασία της συσκευής ΜΙΒΑ προέρχεται απὀ τα αρχικά τῶν λέξεων (ΜΙδη- 
Ιπίτα-Ώθή Αἰβζμπηρπ!], Εἶναι µία προσθετη οκοπευτική µοναδα. η οπαία µπορεί να 
προσαρμοστεἰ πολύ εύκολα και γρήγορα πάνω στο σκοπευτικὀ ημέρας της κλασι- 
κής µοναδας εκτόξευσης ΜΙΙ ΑΙΝ δίνοντας της δυνατοτητα νυχτερινής λειτουρ- 


γίας, Εναρµονζεται αυτόματα µε το οπτικό ἴχνος του κλασικού σκοπευτικού και 
αντανακλά το υπέρυθρο είδῳλο πάνῳ στο οπτικο-σκοπευτικὀ. ὧστε να χρησιµα- 
ποιείται ο προσοφθάλμµιος του κανονικού σκοπευτικοή ημέρας Υια παρατηρήσεις 
και κατα τη διάρκεια της νυχτας. ἄρησιμοποιεί σειριακή-παραλληλη σαρωση και 
αποδιαµορφωτη τύπου ΟΜΤ. Το εἴδωλο της εικόνας παράγεται από απεικονιστή 


τύπου διόδων εκπομπής φωτός (1 ΕΒ). 


Ώ αισθητήρας µπορεί να ψυχθεί, εἰτε απὸ 


φιάλη πεπιεσμένου αερίου εἶτε απὀ ενσωματωμένη μονάδα ψύξης (κινητήρα)της 
οποίας η ἀρχή λειτουργίας βασίζεται στον κύκλο του Φἰεήίης. 


ἄλλως τα έχει αποσύρει ἀπὸ την 
πρώτη γραµµή. Από πλευράς του 
συστήµατος ΜΙΙ ΑΝ χρησιµαποιςί- 
ται μόνο η βασική ἐκδοση του 
πυραύλου (ΜΙΑΝ 1) ο οποίος προς 
το παρὀν καλύπτει τις υπάρχουσες 
ανάγκες, 0 αριθµός των υπαρχό- 
ντὼν συσκευών νυχτερινής σκο- 
πεύσεως ΜΙΒΑ θεωρείταιικανοποι: 
ητικός, αν και θα ήταν ευχής έργο 
να αποκτήσουν όλοι οι εκτοξευτὲς 
τη δυνατότητα νυχτερινού αγώνα, 
Στην απένταντιπλευρά του Αιγίου 
ο τουρκικός οτρατός χρησιμοποιεί 
σαν κύριο σύστηµα το ΤΟΝ και 
συμφωνα µε έγκυρες πηγές ο αριθ: 
μός των συτηµάτων ξεπερνά τα 
400, Από αυτά μεγάλο µέρος είναι 
ΤΟΝΝ 2 και μάλιστα απὀ αγορᾶ 


Ὁ-- 


πτκ------α- πα 


- ο επιροκε κ 


πο. 


Πλήρωμα: 
οπλισμῶᾶς: 
σκοπευτικᾶ: 
ἐλεγχος πύργου: 
περιστροφή: 


ανύψωση: απᾶ -ἲ 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΙΠΓΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


ΠΕ ΥΡΓΙΣΙςΟΥΧΥ Μ.ς.τΤ. 


τπααποτεπεσο τε -------- 


Ἰ [ένας πυροβολητής) 
2ΜΙΙΑΝ (Τα 
περισκὀπιο µε δυνατότητα µεγέβυνσης 7 


380: χειροκίνητα 


δτέως 19: χειροκίνητα. 


βαρος 

χωρίς βλήματα ΜΙΙ ΑΝ: 
µε δὺσ βλήματα ΜΙΙ ΑΝ 
και σκοπευτικό ΜΙΗΑ: 


250 κιλα 


210 νιλὰ, 


-- 
| 
| ΜικΑα 
| Εύρος φάσματος: Ε-Ί3μπι 

Τύποςτου ανιχνευτή: Ηῃρ.σαάΤε 
Πεδίο βέας: θ" χα. 
| Γωψιακή ανάλυση: 0,11 805 
| Θερμοκρασιακηευαισθβησία: μκο 
Ευθυγραμµιση 
ἀξονασκοπεύσεως: Αυτόματη 
Σαρώση: σειριακἠ-παράλληλη 
Συχνότητα ειδώλοι!: 5ο Ηρ 
ΕΤ. Εμβέλεια αποκάλυίης 
| στόχου! 6.000 µέτρα 
Εμβέλεια ανίχνευσης; 8.000 µέτρα 
Εμβέλεια αναγνώρισης 
στόχου: 9.300 µέτρα 
Βάρος: Βκιλά η εκδοση με φιαλη πεπιεσμένου περίου 
Β κιλά µε Ενσωματωμένη μονάδα ψύξεως 
Διαστᾶσεις: 590) Χ290Χ16Ώ πιπι 
θερμοκρασια λειτουργίας; 40 εως «δὸ Ὁ 
Χρόνος Ἡ «20 δευτερολέπτων στην ἑκδοσηπου φἑρει 
φιάλη αερίου γιατην ύξη 
| 2) «4 λεπτών στην ἐκδασῃ µε κινητήρα ψύξεως 
| τύπου ΒΘΗΙΠῃ 


ΠΗσυσκευή νυχτερινής σκόπευσης ΜΙΗΑ 


Ετία του 7 άρχισε να παραλαμβά- 
γει συστήµατα δεύτερης γενιάς 
πρὠτατα ΤΟΥΝ καὶ στη συνέχειατα 
ΜΙΑΝ. Υπολογίζεται ότι σήµερα 
στο οπλοστάσιό του βρίσκονται 
περισσότεροι από 200 εκτοξεωτές 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ 


ΤΟΝΝ επί οχημάτων ΦΧά Μετοθάςς 
2404 και πλέον των 350 εκτοξει)- 
τῶν ΜΙΙ ΑΝ επἰ οχημάτων του ιδίου 
τύπου. Μέχρι πρότινος διέθετε 
βλήματα Β85ίο ΤΟΝ και |πιρονθί 
ΤΟΝΙ, ενώ ήδη ἐχει αρχίσει να 


͵ ο-- 


παραλαμβάνει ΤΟΙΝ 2. Μέσα στο 
1994 αναβαθμίζονται οι µισοἰ περί- 
που υπάρχοντες εκτοξευτές στο 
επίπεδο ΤΟΝ) 2. Το πολυ καλό 
αυτό αντιαρµατικό δυναμικὸ 
συμπληρώνεται απὀ 24 οχήματα 
Μ9011ΤΝ, Η µεγάλη επιχειρησιακή 
αξία και οι αυξημένες δυνατότητες 
για κίνηση σε παντοδαπὀ έδαφος 
των ΙΤΝ θέτουν θἐμα προτεραιότη- 
τας στην προσπάθεια απόκτησης 
επιπλέον συστηµάτων απὀ τα 
τεράστια αποθέµατατου Αµερικα- 
νικού Στρατού. ο οποίος οὕτως ἡ 


απευθείας και όχι από μετατροπή. 
χρησιμοποιείτους ἴδιους τύπους 
πυραύλων µε τον ελληνικό στρατό, 
Τα συστήµατα ΜΙΙ ΑΝ που διαθέτει 
υπολογίζονται πάνω απὀ 900, ενὼ 
μεγάλο ποσοστό χρησιµοποιξἰ τη | 
συσκευή ΜΙΗΑ. Η τελευταία σηµα- 
ντικότατη εξέλιξη απὀ πλευράς 
τουρκικού στρατού εἶναι η αγορά 
48 πυργίσκων της Κναείῖπει-ΕιΓεΚ8 
[από την καναδικἠ γραμμή παρα- 
γωγής) για τοποβέτηση σε αντί- 
στοιχο αριθμό εγχώριας κατασκευ- 
ής ΤΟΜΠ ΑΙΕΝ. 


οσα ος] 
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ΕΓΡ- Ί11Άκανεη 


Μιατεράστια ποικιβία θοµθών καιποβεμικών φορτίων µετοφέρε- 
ται σήµερα απότα μαχητικά αεροσκάφη και αποτεπούντῃν 
ορατή πβευρότῃης μάχης. Υπάρχει όµως κα!Π αόρατη πβευρά κα! 
αυτή είναιηµάκητων μΠπεκτρονικών. Γιατην Αμερικανική 
Αεροπορία κα! γιατοΝΑΤΟτο ΕΕ-Ί114 κβνθῃ είναιτο σηµαντικό-- 
τερο αεροσκάφος σ’ αυτούτου είδους τον πόβεμο, συνοδεύο-- 
ντος τα αεροσκάφη κρούσηςκαιπαρέχοντάςστους ηΠεκτρονική 
προστασίακαικάβδυυη απότα εχθρικάραντάρ. 


Δ' και ο πλεκτρονικὁς πόλεμος εἶναι µέρος 
των πολεμικών επιχειρήσων απο τπν 
εποχή του Δεύτεροι Παγκοσμίου Πολέμου, 
πολὺ λίγα κονδύλια ειχαν αποκλειστικα ὅϊα- 
τεθε] για τέτοιον εἶδοις αποστολές, βυτὸ 
βεβαια εἰχε συνεπεια τῃ ἀιάθεσα αριθµπτικα 
λίγων Καὶ σχετικά περιορισµενων δυγατοτή- 
των αεροσκαφών. Άκομα και σπιν Ἀμερικῃ 01 
Μοιρες πλεκτρονικοῦ πολεµοι ἦταν λίγες, 
Διασκορπισμένες καὶ συχνᾶὰ µε εξοπλιοµο 
ξεπερασμένο. Σε καιρούς ειρήνης όλα αυτα 
δεν εἶκαν ιδιαίτερα σπµασ]α, καὶ ὀπειτα όλες 
σχεδὸν οι χώρες βρίσκονταν στην δια περί- 
που θέσῃπ. Ώ πόλεμος στο Βιετναμ όμως πταν π 
αφορμή για να αλλαξει αυτή π κατάσταση. Ωι 
απολλαπλὲς» απειλὲς ποι αντιμετώπισαν οἱ 
κειριστὲς οδήγησαν σε µία επαναξιολόγτση 
του προβλήματος κα] στο συμπέρασμα ὅτι 
χρειαζοταν πιο ειδικεήµενος εξοπλ1σµος. 
Ἀρειάστπκαν ὁμως αρκετά χρόνια, εξαιτας 
τῃπς πολυπλοκότητας των συστηµατων αυτών, 
μεχρι να παρακθοιν τα πρωτα ειδικευμένα 
σµστηµατα. Εσπεισµένες όμως προσαρμογές 
συστημάτων εµφανίστπκαν κατα παλαιά 
Ῥοαυσ]8ς ΕΑ-ΙΕ οκγταιαξτ τος ναητικος ἐδω- 
σαν ταν θέσῃ τοὺς στα ΕΚΑ-δβ ΡΚΥΜΝΑΓΤΙΟΙ 
απὀ τα µέσα της δεκαετίας του 60. Την Ίδια 
εποχή. το ἰδιΟ αεροσκάφος µε τη µορφη ΕΒ-66 
ἦταν σε Πππρεσια µε τῃν αξροπορἱα και σύνε- 
δεσε το ὀνομα τοῦ µε τετοιου ειδος αποστο- 
λές. 


το Ἀμερικανικο Ναυτικό ασχολήθαικΕ µε το 
πρόβλημα του πλεκτρονικοῦ πολέμου πιο 
ενεργά απὀ την αεροπορία καὶ αρχισε πὂπ 
απὀ τῃ δεκαετα του 80 να ζητά ενα Ε1δΙ- 
κευµένο αεροσκάφος, µε αποτελεσμα τα 
πρὠτα Εᾷ-6Β Ρτοψ]θτ της ΟΙΜΠΙΠΙΒΠ να µπαί- 
νουν σε ὑππρεσίια το καλοκαίρι του 1975. Η 
αεροπορία δεν αρχισε κανενα τέτοιου εἰδους 
πρὀγραμμα, µε αποτελεσμα να υπάρξει ένα 
μεγάλο χρονικό διάστηµα μµεταξὺῦ τπς απὀ- 
συρσπς των ΕΒ-ξβ και την εἰσοδο σε υπηρεσία 
των ΕΕ-ΗΙΑ, κὠρὶς κανένα αεροσκάφος να 
καλύπτει αυτού του εἰδους τις αποστολες, 

Το ΕΕ-ΠΗΙΑ αρχ1σε να µπα!νει σε υπηρεσία 
λ1Υὸο πριν το τελος του 188ἱ και εξακσλοῦθει 
μεχρι σΏηµερα να εἶναι το κΗρΙοτερο αερο- 
σκαφος πλεκτρονικοῦ πολέμοἩμ της αεροπο- 
ριας. Πρόκειται όμως ια ἑνα πολύ ακριβὸ 
αεροσκάφος κα; π συνολική παραγωγπ ἵστην 
πραγματικότητα μετατροπη Ε-]Ι1ᾷ) περιαρί- 
στηπκε σε 49 µόνο αεροσκάφτπ 


Η εξέβιξη του ΕΕ-Ί1ΊΑ 

Τα άλλα μοντέλα τοι Ε-]Ι] δεν έχουν λάβει 
κανένα επισπµο ὀνομα απὀ την Αμερικανική 
Δεροπορία, παρά τους διάφορους δισγωνι- 
σμοῦς, αλλά ειναι µόνο γνωστά µε τα ονόμα- 
τα «ΛαγάναίΚ» (ονομασια του μαρμηγκοφᾶ- 
γου ζώου που ζει στην Αφρική), «νατΚ», 
«ΕΒΤΙΠ-ΡΙᾳ» (παρατοούκλ1 του μυρμυγκοφά- 
ου) π απλώς «Όπο-Ε]ενεη». ἄντιθετα το ΕΓ- 


Ένα ΕΕ- ΊΊΊΑ πάνω απά τα βοαυνᾶ τπς Βορείου Αμερικής 
εκτεβεί άβῆπ µια αποστυβή. Εξωτερικό χαρακτπριστικκόά 
που το διαφοροποισύν οπ' 6μα ε’' ἄππα µοντέπα του Ε- 
Τ11 είναι τὸ «κανό» κότω απύ τῃν άτρακτο κὀ τὸ περῦ- 
ὄνναμικό κάβυμμα στην κορυφήτου κόθετου σταθερού. 


ΠΙΑ ονομάστηκε επἰσηµα «Ἠ8ν6ῃ» (κοράκι 
αλλά και παρατσούκλι των αξιωματικών πλε- 
κτρονικου πολεμου] ενώ εἶναι γνωστὸ και 
σαν «ΡρΒΤΕ-ΝΔΙΚ» λόγω της αποστολής του 

Ἡ εξέλιξη του αεροοκάφους άρχισε µε τα 
συµβόλαϊα των σχεδιαστικων μελεῖων ποια 
υπογραφπσαν το Ιδίά µε τις εταιρίες 
Οτµπιπιαπ και ΟΕπεταΙ Ώγπαπιςσς, Του 
Ιανουάριο του 1915 π Οταπιπιᾶπ επιλχτηκε 
ἵια το Επόμενο οτάδιο και ἐλαβε ἕνα συµβὀ- 
λαιο άψους 8998 εκ. δολαρίων για τα µεσατρο- 
πή 2 Ε-ΠΙΑ. Η σχεδίαση συνεχκίστπκε κατά τα 
1918 και οἱ πρώτες δοκ]μες ἄρχισαν το 
Δεκέμβριο του ἰδιοῦ χρὀνου µε ἑνα σερῦ- 
δυναμικό πρωτότυπο πάνω σε ἑνα Ε-ι1ᾶ. Στις 
19 Μαρτιου 1971 το πρωτο ΕΕ-Ι1Α (Επ θ0-0048) 
Έκανε την πρώτη του πτήση απο τα εργοστὰ- 
σια της Οτηπιπᾶπ στο Κάλβερτον τας Νέας 
Υόρκας. 

Το πρώτο αὐτὰ αεροσκάφος διέθετε όλα τα 
εξογκώµατα καϊιτις προσθήκες τοῦ αβροσκά- 
φοις παραγώγας, αλλά δεν ἦταν εξοπλισμένο 
με τις πλεκτρονικές συσκευές, Το αεροσκά- 
φος ὄτρφερε από τα Ε-ΞΗἰ µε πιο χαρακτηριστι- 
ΚΠ διαφορά το µεγάλο εξογκωµα σταν κορυφα 
του κάθετου σταθερού αλλά και την πληθώρα 


Σ’ αυτήτπ φωτογραφίᾳ σπὀ πἠόγις φαἰγεταικαθαρῦ η 
Πτέρυγα µεταθήπτής γεωμετρίας που βρίσκεται εδὠ 
σε εΠᾶχιστο δέβος, Η πβατιᾶ ὄτρακτος επιερέπει στο 
διµεβές πβήρωμαυ νυκύόθεται δίπβη- δίπβα µετο κει- 
ριστή αριστερᾶ καιτον σξιωμστικὀ πΠεκτρσνικού 


πι | 


ΕΕ-Ί11β σε υπηρεσία 


Με µια συνολική παραγωγή 42 αεροσκαφων. στα οµοία 
περιλαμβάνονται και τα ἀύο πρωτότυπα, ΤΟΕΓ: 1114 εἶναι 
ἕνα σπάνιο αεροσκάφος Όλα τα αεροσκάψη εἶναι παλιά Γ- 
111Α που μετατράπηκαν σε ΕΕ-]111Α και προέρχονται απὀ 
τις αγορές των οικονομικών ετών 18668 και 1367 Όιπρωτες 
παραδόσεις ἄρχισαν στο τέλος του 1981 και οιδυνάμεις 
στην Ευρώπη ἄρχισαν να παραλαμβάνουν αεροσκάφη το 
Φεβρουάριο 1884 Τα ΕΕ: Τ11Α φέρουν ἑνα καμουφλάζπου 
αποτελείτοι απὀ δύο τόνους του Υκρι-μπλε και τα διαφορο- 
ποιεῖαπ᾿ όλα τ΄ ἀλλαξ- 111. Είναι το Ιδιο που φέρουν καιτα 
ΕΟ-Ί40Η «Όὐπιρᾶςς οἱ» ηλεκτρονικού πολέμου. 

Αρχικά υπήρχαν σµήνη τόσο στην Αμερική, όσα και στη 
Ευρώπη. Στην Αμερική υπήρχε το 380ᾳ σμήνος καιτο 


π90 ΕΓ5/566 ΤΕΝ 
Βάση: Μοιηίειπ Ηοπ!Β, |άαΐιο 
Κωδικός ουρές. «Μο; 


4565 ΤΕ ΤΑΝΕς 
Βάση: Μοιπίαιη ΗοΠΘ, ἰά8Ώο 
Κωδικός συράς; -ΜΟ»ηΠ «ΏΤ» 


50 ΕΕξΞ/189 ΤΕΝ 
Εὐσῃ: ρε; Ηεγίογή, Αγγλία 
Κωδικός ουράς «η» 


44β5ο σμήνος εκπαἰδευσης. Στην Ευρώπη υπηρχε το 42ο 


σμήνος ηλεκτρονικού πολέμου. Κατά τη διάρκεια του πολέ- 


μοι στον Περσικό δηµιουργήΒηκε η 48η Πτέριιγα (προσω- 
ρινή] και σ' αυτή ενσωματώθηκαν ασροσκάφη απ όλα Τα 
σμήνη Ε- 111 καιΕΕ-111Α. Η πτέρυγα αυτή διαλύθηκε τα 
Μάρπιο 1891 και τα αεροσκάφη επεστράφησαν σης αρχι: 
κὲς µονᾶδες τους. Σήµερα, µετά την αναδιάρθρωση των 
αµερικανικων δυνάμεων, όλα τα ξ-111 εἶναι µέραστης 
27ης Πτέρυγας µε βαση το Κάνον του Μέοι! Μεξικού, Τα 
ΕΕ-1Τ1Α απὀ τη µεριάτους, ανήκουν διοικητικἁ στην 
πρώτη «υπερ-πτέρωγα» της αεροπορίας, της Ἄθθης µε 
βάση το Μουπίαιπ Ηοπιε (η πτέρυγα αποτελείται απὀ αερο- 


σκάφη Ε-196. Ε-15Ε. Ε-160, 8-26, ΚΟ-135Η] αλλά πετούν 


για λόγους σιντήρησης απὀ το Κάνον. Παρουσιάζουμε 
παρακατω τις µονάδες όπως ήταν πριν την αναδιάρθρωση. 


Το πρώτο ΕΕ- ΤΑ γΙατο 42" σμῆνος µε δάσμ το ὕΡρΕΥ Ηεγέογᾶ έφτασεστις 
Φεδρουαρίὀυ 19884, πῇββή χρειάστηκαν όῆβοι 18 µήνες για σπν παραβαξή των 13 
συνοβικά περοσκσφών. Όπως φαίνεται ποβύ καθαρό σ’ αυτήτῃ φωταγρσοφίατα 
ΕΡ- 1114 εἶνσι θαμμένα με δῦσ αποχρώσεις του γκρικα! ὁπα τΏ σήμοτο είναι χαµῃ- 


Πῆς ἁρατότητας. 


Το ΕΕ- 1114 ἄισθέτει τέσσερις πυβώνες µετῦ-- 
Φορής φορτίου κότω απώ τις πτέρυγες όπου 
μπορούν να προσαρμοστούν οι μεγῦπες εξω- 
τερικές δεξαμενὲς καυσίμου των 2270 ἠπρων 
ἥτα στροκείδισ σύζευξης δεδοµένων. 


Οκσινός εξοπη!ισµός ἄνάµεσα στο Ἀανεπ και 
στα Ργοµ!εγ φπίνετασικσι σπό την ἁμοιότητα 
που παρουσιάζειτο σχήµαπτου ατρακτιδίου 
στην κορυφή του κύδθεταυ ὀταθεροῦ όπου 
περιἐχανται οι περισσύτεροι απότους δέκτες 
του συστήμυτοὸς τακτικών παβεμέουβών. 


ΠΡΙΥ Τις µεγάπες αἤβαγες στπν Αμερικανική 
Αεροπρία, πθάσπ Μάουνταιν ήταν πέδρατου 53ῦ0ῦου 
σμήνους πβεκτρονικού ποβέμου. Συνοβικά 25 υπό 42 
περοσκόφη είχαν τη δάσπ εδώ και ἐκππῄρωνην τόσο 
ή µάχπς, όσυ και εκπαίδεµσης νεών πῄπρω- 
μύτων. 


των κεραιών σε ἄλλα σηµεία της ατράκτου. 
Το δεύτερο ΕΕ-ΙΙΑ (β/π 66-0041) πέταξε για 
πρὠτῃ φορά δύο µήνες αργότερα, στις ή 
Μαΐου 19, αλλά ἦταν πιο αντιπροσωπευτικό 
τών αεροσκαφών παραγωγής. 
Ενσωματώνοντας όλα τα συστήµατα τακτικών 
παρεµβολών. το αεροσκάφος άρσ]σε µια 
µεγάλπ σειρά δοκιμών και αξιολόγησης που 
διήρκησαν µέχρι τα µέσα του 1918. Τελικά, το 
Μάρτιο του 919, π Οτιπιπιᾶη ύπεΥραψε το 
πρώτο συμβόλαιο για τπ μετατροπή 6 αξερο- 
σκαφών παραγωγής κα! το πρὠτο από αυτά 
πξταξε στις 48 Ιουνίου 1981, μερικές µέρες 
μόνο πριν τπ Ἀμερικανική Δεροπορία ενερἵο- 
ποιήσει το πρώτο σμήνος πλεκτρονικού πολὲε- 
μοι, το 9880 εξοπλισμένο µε αεροσκάφη ΕΓ- 
ΙΔ. 

Οι παραδόσεις στο 4θδο άρχισαν το Νοέμβριο 
198] και το σμήνος μετονομάστηκε σε 9900 το 
Δεκέμβριο 1986, Την ἴδια περίπομ εποχἡ ἀρχι- 
σαν και οἱ προετοιμασίες πια τη µεταστάθ- 
μευσῃ στῃπν Επρώππ. Επιλέατηκε π βάσπ 
ἵρρει Ηεγίοτά στην Ἀήγλα όπου ἠδῃ υπἠρ- 
καν Ε-ΗΊΕ και το 42ο σμήνος ενεργοποιήβηκε 
την Ίπι [οπλίου 1983. Το Φεβρομάριο 1988, το 
σμήνος παρέλαβε το πρὠτο απὀ τα 13 συνολ]- 
κα αεροσκάφῃπ που επρόκειτο να παραλάβει. 
Ἡ παρατώωπή των ΕΓ-Η1Α συνεχίζονταν στο 
εργοστάσιο του Κάρλβερτον σε αρτούς 
ρυθμούς, µε το τελευταίο αεροσἑκάφοςσςνα 
βγαίνει απὀ τπ γραµµή μετατροπής το 1985, 
Συνολικά 4ὁ αεροσκάφη μετασκευάσιπχκαν 
Και σε αυτά περιλαμβάνονται κατα δύο πρω- 
τότυπα, τα οποία τελικὰ δέακτηκαν πλἠρη 
σειρά πλεκτρονικών. Όπως αναφέραμε Καὶ 
παραπάνω το ΕΕ-ΙΗ1Α δεν εἶναι ἑνα φτηνό 
αεροσκάφος και το ὁλο πρὀγραμμα κὀστισε 
περίπου 1 ὅϊο δολ. Εἶναι ὅμως ἕνα απαραίτητο 
Κόστος, δαν σκεφτεὶ κανείς την προστασία 
ποι προσφέρει στα άλλα αεροσκάφπ κροή- 
σης. Είναι ένα απὀ τα οπλικἁ συστήµατα που 


χαρακτηρίζονται Και σαν «πολλαπλασιασιές 
δύναμης». 


Εξοπηισµός πορεµμθοβών 

Ο ειδικευµενος εξοπλισμὸς τοῦ ΕΓ-Ι1Α είναι 
στπν ουσ]α ο ἴδιος που υπάρχει Και στο ΕΑ-ΘΒ 
Ρτοψ]εί του Ναυτικού. Το {ἰδιο το Εζ-θΒ θεῳ- 
ῥρήθῃΚκε απὀ τῃν αεροπορία σαν πολύ αργό 
Και με περιορισμένες δμνατότητες για να 
μπορέσει να συνοδεύσει τις ομάδες των αερο- 
σκαφών κρούσης και έτσι µόνο το σήστιμα 
περαμβολών είναι κοινό στα δύο αεροσκάφα. 
Πρόκειται ἵια το ἁμο-θθΕ της Εαϊοπ͵ ἑνα 
σύστηµα πομ αποτελείται από 19 πομπούς, 
διεγερτάρες συχνοτήτων και ὃ ψηφιακούς 
δεκτες. Το σύστημα αὐτὸ αρχικἁ εξελίχθηκε 
ια το ΕΑ-ΘΒ στο οποίο υπάρχοιν ἃ χειριστές 
πλεκτρονικού πολέμου και ἔτσι προσαρμὀὸ- 
στηκε ανάλούα, για να µπορεί να το χειρίζε- 
ται μόνος του ο ένας αξιωματικός πλεκτρονι- 
κούὺ πολέμου ποι υπάρχε] στο ΕΕ-]11Α. Ἐχοιν 
αυτομµατοποιπθεΙ αρκετες απὀ τις λειτουργίες 
τια τῃπ µείωσπ τοι φόρτου εργασίας και 
πιστεύετα] ὁτι οἱ βελτιώσεις επιτρέπουν µια 
τακύτερη αντιμετώπιση των «απειλών» σε 
πολλαπλὲς συχνότητες, Εἱναι δυνατό πριν 
ακόμα την αποστολή να προγραμματιστεί για 
την αντιμετώπιση των γνωστὼν απειλών αὐτό- 
µατα, επιτρέποντας ἔτσι στον χειριστή να 
ασχοληθεί µε τις ἀγνωστες κατά τῃ διάρκεια 
της αποστολής. Κατά αναμενόμενα τρόπο, 01 
λεπτοµέρ]ες γύρω απὀ τις επιδόσεις των 
συστημάτων αυτών εἰναι απύρρητες, αλλά 


είναι γνωστό ὁτι το ΕΑ-θΒ μπορεί να χειρίζε- 
ται ταυτόκρονα εξι μπάντες συκνοτήτων, και 
αἶναι λογικό να υποθέσουμε ότι και το ΕΕ- 
Η13 ἐχει ανάλογες ικανότητες. 

Κατά τη διάρκεια της μετατροπής σε ΕΕ-]1ᾶ 
όλα τα συστήµατα άφεσης οπλισμού αφαιρὲ- 
θπκαν απὀ το αεροσκάφος και ετσι αποκλεἰ- 
στηκε π πιθανότητα χρήσης τοι πυραύλου 
αντι-ραντάρ ΑΜ-8Ρ ΗΔΗΙΜ, µια δυνατότπτα 
πο διαθέτει το ΕΑ-68Β και σῖπν οποία διακρι- 
θηκε Κατά τῃ διάρκεια των επιχειρήσεων 
στον Περσικό, 


Σε επιχειρήσεις 

Το ΕΕΞΙΙΑ πήρε µέρος σε ὀλεςσ τις αποστολές 
των Αμερικανών κατά τῃ διάρκεια των 
τελευταίων ετών µε πρώτη την επίθεσπ που 
έγινε στη Λιβύη στις 14/19 Ἀπριλίου 13868. 
Πέντε από τα αεροσκάφη που βρίσκονταν 
στην Αγγλία συμμετείχαν στην επικείρηση Εὶ 
Ῥοτ8ᾶο 08πγοιἉ. Μενάλπ συμμετοχή εἶχαν 
όµως κα; στις επιχειρήσεις στον Περσικό 
Κόλπο, όποι 30 αεροσκάφη τόσο απὀ τπν 
Ευρώπῃ, ὁσο Και απὀ την Ἀμερικὴ πήραν 
µέρος. Πεταξαν συνολικά 8168 αποστολές μαζί 
μετα αεροσκάφπ κρούσης, Ένα ΕΓ-Ι1ὰ απὀ 
το 42ο σμήνος {5/π 66-0018) κατέχει μάλιστα 
καὶ την πρωτ ανεπίσπμπ καταρριψπ του 


ΟρΏτό κάτω από την ύτρσκτο του πηπσιέστερου 
Ρἂνεπ είναι το «κανά» που περιέκε/τους Ί0 πομπούς 
του συστήµστος τακτικών παρεμθσβών Αἱ0-58Ε. Το 
ΕΕ-ΤΊΊΑ δε φέρει κανεγὀς είδους οπβισμύ. 


πολέµομ, όταν ανάγκασε το Ε-ΞΙΕΟ που το 
κυνηγούσε να το ακολουθήσει σε πολύ Χαμη- 
λἠ πτήσπ, ανέπτυξε υπερηκητικῇ τακύτητα µε 
αποτέλεσµα τῃ συντριβή του ΕΙ στο ἔδαφος. 
Κατά τα ὅιαρκεια τῶν επιχειρήσεων υπήρξε 
ύμως και µια απώλεια, όταν το ΕΕΞΙΙ1Α 5/π 06- 
0025 της ὤθῃς πτέρυγας που επιχβιρούσς απὀ 
το [νσιρλίκ της Τουρχίας. χτυπήθηκε πάνω 
απὀ το ἱρὰκ ἡ το Κουβειτ, ο χειριστής του, 
φοβούμενος ότι τα συστήµατα του αεροσκα- 
φους θᾳ ἔπεφταν στα χέρια Ιρακινών, κατά- 
φερε να φτάσει μεχρι τῃ Σαομδικἠ ΔἈραβία 
όπου και επεσε. Και τα δύο µέλη του πληρώ- 
µατος σκοτώθηκαν. 

Ὁι αποστολές αυτές σε επιχειρήσεις αφορούν 
σταν ουσία τρία εἰδῃ ρόλων, την κάλυψπ απὀ 
απὀστασπ ασφαλείας, τῃ διείσδυσα Και την 
εΥγὺς ἀποατήριξπ. Το ΕΕ-ΜΙΑ εκπληρώνει το 
ἴδιο εὔκολα Καὶ τους τρεις αυτούς ρόλους, 
Στις αποατολές κάλυψτῃς από απὀστασῃπ 
ασφαλείας, το Ββνεπ διατπρεἰ µια κύκλικη 
τροχιά σε φιλικὸ εναέριο χώρο Και εκποµπει 
μακριά από ταν εμβέλεια τῶν αντι-αξερΟοπορΙ- 
κών πυραύλων σήματα παρεμβολὼν καλύπτο- 
ντας ταν δισδυση των φίλιων αεροσκαφών. 
Οι παρεμβολές συνεχίζονται σε ὀλπ την διὰρ- 
κεια τῃς επίθεσπς και το Βᾶνεπ αναχωρεί 
μόνο αφοῦ όλα τα αεροσκάφη έχουν φύτει 
απὀ την περιοχή µάκης. 

δε αποστολές κρούσης βαθιά σε εχθρικὀ 
ἑδαφος, τὸ ΕΕ σινοδείει το ἰδιο τα αερο- 
σκάφῃ κροάσης κατά την διάρκεια όλης της 
πτήσης. Τέτοιος εἰδοις αποστολές απατούν 
συνεχεὶς παρεμβολές των εχθρικών ρανταρ 
ενώ το αεροσκάφος βρίσκεται διαρκώς σε 
χαμπλό ὕψος και πετά µε µεγάλη τακύτητα. 
Τέλος οι αποστολες εγγύς υποστήριξης αφο- 
ροαν πτήσεις σανοδρίας αεροσκαφών πἀνῶω 
από το πεδίο της μάχης, οπως εἶναι τα ὄ-10 
Τπιπᾶθτροι Π τα οποία. αν και ιδιαίτερα 
ανθεκτικά, εινα] τρωτά απέναντι σε µεγάλες 
εχθρικές συγκεντρώσεις. το ΕΕ-ΙΙΑ δεν µπο- 


Αυτότο ΕΕ-ΤΊ1Α φωτογραφήθηκε Λίγα μετάτῃν 
προσγείωσπτου. Τα βανεπ εἶνσι ένα µεγάᾶβυ περο- 
σκάφος κα μεταφέρει ππεκτρονικώ εξρππισµό 
Βάρους 6ὐ00 ἠιδρων (2720 κιό). 


κ ών μμ η Ἡ --- 


ρβί να προστατεύσει τα Α-10 ενάντια στους 


πυραύλους µε υπέρυθρη καθοδήγηση, αλλὰ 
µπορεί να τα προστατεύσει ενάντια σ αὐτοῖς 
με καθοδήγηση ραντάρ. Έσσι το ΕΕ-Ι11Α προ- 
σφέρει µια ηλεκτρονική κάλυψη πάνῳ απὀ το 
πεδίο της μάχης Και επιτρέπει στα αεροσκά- 
φπ αποστήριξποσ να σκπληρώσουν την αποστο- 
λἠ τους. 


Το µμέβῆον του ΕΡ- Ί11Α 

Οι ανακατατάξεις των τθλευταίων ετών ἐκουν 
ὀπμιουργήσει µια νέα καϊαστασπ, καθώς όλα 
τα προγράµµατα του ναυτικοῦ Καὶ της αερο- 
πορίας γα αεροσκάφη ποµ θα μπορούσαν στο 
μέλλον να αναλάβουν τις αποστολές πλε- 
κτρονικού πολέμου έκουν ακυρωθεί, 
Ταυτόχρονα π Ἀμερικανική Λεροπορία προ- 
χωρεί σε µία εκ βάθρων ανασυγκρότηση των 
δυνάμεών τας, ὁπμιουργώντας νέοῃ εἶδοις 
πτέρυγες που αποτελούνται από διαφόρων 
τύπων αεροσκάφῃ. Μ αυτη την ανασιπκρότπ- 
ση αποφασίστηκε ότι όλα τα Ε-Ιῃ σε απηρεσία 
(περίπου 100 αεροσκάφη θᾳ παραμείνουν 
Ενεργά) θα συγκεντρωθούν σε µία µόνο βάσπ 
για διευκόλινσα τας συντήρπσης. Η βάση 
απτῃ εἶναι π Κάνον στο νεο Μεξικὁὸ (κωδ. 
οσρᾶς «Οῶ»). Τα τωρινά σκέδια μιλάνε για 
διατήρησπ αυτής της δύναμης, τοπλάχιστον 
μεχρι το 6015, και εκεΙνῃ την εποχἡ το Ε-Ι1 θα 
βρίσκεται σε υππρεσία για 40 ολόκληρα χρό- 
για "ενα επιτευγµα για ενα αεροσκάφος ποµ 
αρχικα ε1χε θεωρπθε!Ι πλήρτς αποτυχία. 


μμ 


Ένα ΕΕ- Ί114 του ἄχου σμήνους ετοιμάζεται για 
προσγείωση. Φασίνονται κᾳθδρᾶ όπες οἱ υπεραντωτι 
κές επιφύνειες στο χείβος προσφυγής και εκφυγής 
εῃς πτέρυγας. Προσέξτε επίσης και εο κινητό τμήµυε 
σεπ ρίζα τῃς Πτἐρυγας το οποίο ακαβομθεί τις κινή- 
σεις των σβατ. 


Ειδικότερα όμως για το ΕΕ-Ι1Α, το μέλλο 
αυτό µπορεῖ να εἶναι εντελώς διαφορετικό, 
επιτροπἡ των Ενόπλων Δυνάμεων τη 
Αμερικανικής Γερουσίας ἐδωσε τον Αύγοιστ 
1995 µια ἔκθεσῃπ στπν οποία αναφέρει ότι τ 
πρόγραµµα του Ναυτκοῦ για αναβάθμιση τῷ 
ΕΑ-8Β είναι ιδιαίτερα πλήρες καὶ τὸ αερς 
σκαφος ικανό για περαιτέρω βελτίωση. Μ 
αυτό το σκεπτικό προτείνει το Ναντικὸν 
αναλάβει ὀλεστις αποστολές πλεκτρονικο 
πολέμου, και προτείνει την απόὀσιρση των ΕΕ 
ΠΙΑ καιτη μεταφορά των κονδηλίων στο πρς 
ἵραμμα τια τα ΕΔ-ΡΒ. 

Μια τέτοια όμως εξέλιξῃη εἶναι μάλλον απίθο 
να, µια καὶ προὐποθέτει τήν παράδοση απ 
µέρουστπς αεροπορίας µιας ολόκλπρης κατ 
γορίας αποστολών και ικανοτήτων στο να 
κὀ Καιαν λάβουμε υπόψπ την προϊστορία τη 
συνεργασίας των δήο σωμάτων (παράδεΙγµ 
το ἴδια το ΕΞ] που άρχισε να εξελίσσετς 
ταυτόχρονα Και για τα δύο σώματα πριν τ 
ναυτικό καταφέρει να ξεφήγει), εἶναι μάλλο 
απίθανο να δούµε σύντομα τῃπν απόὀσαρσῃ τῷ 
ΕΕΞΙΙ1Α. 


Επιμέλεια; Γεῴργιος Φραγκιαδάκη 


Ε------------- ---------ἷ-υ-ο- ου τσ ο 


Επιδόσεις ΕΕ-Ί1ΊΑ ΚΑΝΕΝ 


1845. 207 πι. Ἰά 12 πιρῃ 
τηθθκίς 2218 πι. 1377 πρ 
θΌτκις. 40 κπιήι. 
45.000 πόδια 


Φβέγιστη ταχύτητα πλεύσης 

Μέγιστη ταχύτητα µόχης 

Μέση τοχυτήτα σε περιοχή μάχης 
Ὑπηρεσιακὴ αροφἠ 

Ἀκῃνα δράσης 

Ἀρχικος βαθμός ανόδου 

Ἀνσηκάϊο μήκος απΏ Ἰείωσης 
Διάρκεια πτήσης χωρις ανεφοδιασμό 


Μέγιστη τοχύτητα σε ιδανικό ύμνος 


(πιπιπιαη ΕΑ-ΘΒ Ρτον/ετ 
Τιροίεν Τι-18 «Βάάπε: Η» 


Ὀουσίας ΕΑ-9Β ΕΚΥΝΗΤΠΟΓ 
(απΏθ/τα Τ ΜΝ 17 
Απίοπον Απ-12 «Ου0-ο» 
ἱισοκμθθα ΕΡ-2Ε ΌποΠ 


γωσηίῃ 1 Τά 234 κὶς 


530 Κὶς 


584 πιρὸ 
1931 Ίαμετρα 
968 πι]ες 
1006 πιίπιπ 


Ανώρες ξ 


διάρκεια πτήσπς χωρίς πνειφοδιασµό 
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Ταχύτητα ταξιδίου 
Τυροἱεν Τυ-186 «Βαάρθ/-Η» 486 Κίς 
Ποιιρίας ΕΑ-38 ΘΚΥΜΑΠιος 452 Κί5 


Βεοποηρ λινκ η η 


(8ηΡεΑΤ ΜΚ 17 420 Κίς 


ΠΙΙπΙαΠ ΕΑ-6Β Ροντ 418 Κί5 


Απίοπον Αή-12 κους-ο». 38215 
Ιωσκηθθς ΕΡ-3Ε Όποη 428 Κι5 


Ίγμσπιη Ι-]4 1862 κίς 


Επεξήγηση τοµής Ε-/τ11 


1 Σωλήνος Ππὸ 

3 Κπλικμα ρ ήχους 

3 Κερπα σι ραντάρ ναυτιλκκ. 
ΑΝΙΑΡΟ: 1Β0 

4 Κερσα Τόν μαντὰρ σπύφληης 
ανσγλφου ἀΝ/ἀβΟ 11 

8 Συστηµα ελ χο κεραας 

6 Αισθητήρας αποκλσης 

1 Μηχσασμός κωήης κεραίας 

6 Πλπσοκεραας 

8 Τά ήωμα ἄπῃχξης πλάσμα: κέρας 

ΝΙ Κερασ|5 

11 Κεραα ΙΗΕΠΑΟΑΝ 

15 θιριδα προσβασες στο ἄκμερισμα 
Πλεκιρο Ακαν του κους 

13. βάψμα ραδιοβοηθημότων πλεκτρου” 
κων 

μὲ Κερασ του σωσηµατος αι 0-17 

14. Όρυφη Βμρίδας ηλεκ{ρανικῶν ῥυή- 


κ 
18. Μειρατρόπέας υγραί υξυγόναι 
1 Κκερας ΑΡΕ. 
18. Σχισνή απὀραης νερών βροχής 
18. Τακτικὰ συστημα παρεµβολων 
31 Κεραια Ἡ0Β 
21. βαλβίδα πΙπεσης καµπνας 
33 Αισθητρας γωνας Προσβολης 
23 θκκκδα µη άσυσνελοις 
24. Νόνμος τροχός ρηνάον σκέλους 
38. ΚαχΜας ελΕ τοι σἹροφές ἴποχών 
26 Φωτα πετ σὲ ύχήμαπα 
51. Κατοπκκτή ῥηνου σκέλους 
28. Πλασο σμπεζόμεής κάμπνας 
29, Σύποι ελύτιωσης προσκρουσης 
38 Παδωστήρια 
3] Χηριστήρο 
ᾱ) Γικκος ὑργάνων 
3 Καλυμνι πιήσκῃ οηγήνων 
34 Αλεβηνημό 
4, ἔκελετος καλυπτρος 
39. Καλύπηρα 
31, Κάθισμα χαρισιο! σισκέυυν 
ηλΕκηῤονκου πολέμου 
38 Πκσυ Πνσκος ο γάλην 
38 Ώπππυς ἠσφαλειυν 
40 Γαλος αὔπηµατος κώνππρας 
31 Πρασκέφαλα 
12 Ραγὶς αβμσης καβιµαῖος 
43 ΚύΘΗΚΙ χειρισΊου 
ϕ. λαβή ονούἡκπος καλήπρας 
49 Μοχλός ελέγχαιβέλοις πτέρυγας 
48. Μανέτες σχυος κινητήρων 
41 ΠΜπΠΟς πίνακας ὀρηανων 
48. ΕΕοπλισιὸς επβωης 
49 Ἐωληκωσεις ασµατος κλµαπσφοι 
58. Καταπακτη οπλισµου κοι ἠλεκῖρονε 


κὼν 
5]. Συσκίες ηλεκτρικού κικλὠµήτος 
3 Εµπρος ὑεζαμενἩ καυσμα! 
33. ΠΙσω Ἰόΐχυμα πµπεσ καπνας 
ΒΑ Ὑπαδογῃ αλεξίπτωτο κµπηνας 
3 Σημὴό πρόσδεσης αλεζώΊται 
56 Μπουκάλες οξυγόνὰι 
ϱῇ Λερόζπκθι 
5ᾷ Μποικαλα πλήρωσης αἐρύσακων 
58 Κεραες ΙΗΕΛΕΕ 
Β0. ᾖθκα εππλαπις καπ νας 
Β1 Υποδοχή αλεξπωτου πδδησης 
Β0. ἠσμη καµπνης 
Σαβεροποστες Προνευσης. 
Β4. Στοµο πλήρωσης κσυόµαι 
Β5. Πιωπίας ελέγχου σήματος καικ 
μαι 


88. Αριστερό φως νουπλας 

Ε Πλύκα σπορροφήσης ορσκου 
σπρώματος αερα 

68. Εισσγωγη αερα Πριστερου κινητηρα 

Ε8 ΚηΤος κωνῶς ΕΙΟσΥώΥΠΕ αερα 

1Π Δωναμικη εισαγωγή αερα 
σκπηµο 1ος κλιματιζµοι! 

Τ1 ὀθμπη ὄεξαμενη καπου στράκτου 

Τὰ Ὑποδοχῃ αυεφοδιπηµυυ ᾱἳ πτήσ] 

Τᾳ Δέκτης ΔΩ 18) και συσµα προς. 
ὅσποσατις σµστων ρανταρ ἀἱ Λ-δ2 

Τ4. ὀεξιοφως ναπιλος 

Τ5 Κεραα {ΗΕΙΤΑΓΑΝ 

18 Γρβοι αλλαγής βέλους πτερηας 

τ Φως ἀποζιριις Πκροοζεων 

ΤΒ Σμσμες ππορροφησης Όρσυι 
σπρωµατας 

18 Αόμκη ὄρξαμενή κσωμοι 
ἠρθρωσηκ πτέρινας 

Βῇ Ανυ δυκα αἹράκτου 

Β1 Μηχαφομὺς ελέγχου περαντώπκων 
Επφανξιων 

2 Κυποσιδής κατασκεακ] πτήρξής, 
ἄρθριχπκ πτέριγας 

Β3 Φως πτησης σε σηµαταµο 

Β. Άρθρωστη δεξιὀς πτέρυγας 

85. Προέκταση ελέγχου βελους πτὲ- 
ρπος 

ΒΑ Κππτὸ αερούνναμικο κολίµµα ρίος 
ΠτεΡΡΗΧ., Ποδ τό 

57 Απορριιώμιης δεξαμενή 
κουσνου ὄεξιας πτέρυγας. 

Β8 Γριλος κήσης σλατ 

Ρ4 ΑἹακτδιο σέαδης δεδοµένων 

Ἡ) ΠερΊῃεφσμευα πλωνες 
µεῖέφορας φορπν πτεριχας 

81 Έπισισ προοδεύης Πιλωναυ 

82. Δπκὸς ολέγχοι στρεύες πλω μι 

39. Σωλῃλοσεις συσπµατος κα κικαι 

84 Δουκη δεζαμενή κανσµου 
δεδος πτδργας 

89. Δοκός κἸνηκηης ὅλατ 

86 Βπνες ννησης σλατ 

Φῖ Πρρεκτασεις χείλους προσβολής 
(πλατ] ανοιλΊο 

98 Δεξιά πτέρυγα σε ελάχιστῃ 
Ῥυραβέληυς 183) 

88 Φως ναμτιλης στο αεροππερυµῦ 

103 Φώτα πτήσης σε σχηµοτισµη 

101 Εκφόρηστες σταπσοι Πλεκτρισιοιί 

 Φλαπ τυπου Φυσυλερ ὄπλης σχισµης 
σε ἆλο Ἰομήκος τις πτέρυγας 


106 Εουτεραος φθορεος ἁν]ωσηςελεή- 
ΣΚΙ ῥ0Δ, Ωπενέργόποµτα σε Ἠιήες 
βελους µεγαλυπερες των 493 

109 βήγες πχ. φλαπ 

107 Δοκης αἴνησης φλατ. 

ΙΒ. Ατερµονος κοχλίας 

198. Βοηθηταό φλαπ ρίζας ππέρυγης 

4 Γρυλος βοηθηπκου φλατ 

1 Μηχακανς ανησης 
βοπθητικου φλοτ. 

113 ἁγιογὸς εισηµυγής αΏρα δεξκκ: 
πηπρα 

τά. Βαχκαα ἄοδος σωληνώσεων 
κα καλωδευσεὼν 

114 Ρπχιπίῃ κεραία ΗΕ. 

118 ὄκσν ὀκός 


116 Δεβώςκνηπρας ΡιαἩ  ῥπήπΕ, 
ΤΕΦΦΡ.ἠ 
11 Πλσβα δεέσιενη καικµου αἴροκτου 
118. Ελαστικο καλυµµα επικᾶλιης 
βίζας πτέριηος 
118 Γιου δεξαµενη κακαµ-αι οτρακ τοι 
199 Δεξιο στέρησε µέμστο 
βέλος [25 
151 Μονοκώμμητο ολοκνομενο 
αρραιῦ πτερι/αο 
122. Εκφορτστες σιαπκου Πλεκτασµον 
153 Όπισβος προαδοπασ ης. 
σημοτων ρανταρ Αἱ Β-Β2 
124 Κυψελοεοζης κπτασκεχ! χδλους 
προσβολης καβετοι σταδεραι; 
125 Κεραο Ηξ 
128. Δομικῇ ὄεξσμενη καικχµαι 
ασθετου σταθερου 
151 Δομῃ κοβετοὶ σΊσβερα! 
πολλαπλων ὄοκων 
198. κεραία σωσηωστος Αί 093 
μπάντας 2 
129 Κερας σαστηµατος ἂν 0-98 
μπηντας 1 
130 Σηµειο πρὀσδεσης σΤῤακτιδιου 
Συστήματος Ενσωματωμενων 
Αρκτύνν (ΣΕΔΙ Ότην κολαφη Του κόθε 
του στοβερον 
181. Εμπρος περοὀυνηµικο καλιµα ΣΕδ. 
132 Άεκτες συστηµατος ΑΙ 0-93 
ἔμπρος ημισφαιρίου 
153 Μεπιτροπέας σΙ(νοτπήτων 
154 ἠεκτες οήµοτος Αί0-98 
145. Σύστιμα ενεργοποµπᾳ κέροιων 
σικηήροτος Αἰβ39 
136. Επαγωγκα παπα 
Ὀυσήµατος ΤΗ 9 
131. Καιογενικος µεῖαίραπδος Αί Β-23 
148. Πλευρικὲς κερσες 
σσπηµαΊος Αἰ 0.90 
139. Πλειρικες κερσες 
συστήµατος Αἰ Η-62 
140 Υπέρυβρος ὄέχτης ΑΙ Η:28 
1. Ὡρραίη φως ναυιλκας 
142 Πίσω αεροδυναικο κολυµµά ΣΕύ. 
193 Δέκτες σκσµατος ΑΙ 0-98 
πιου Πμισφκκσου 
1446 Πηδαλιο διευνσης 
145 Φώτα ΠΤΙΚΧΧ. 60 πχηματσµη. 
146 Κιφελυειδης κατασκειη πηδαλισι 
δευθωνύης 
141 Ακροφισιο ὄείιου κινητήρα 
Μ Άρμος προσδεσης ρζος 
Κπβετα! σταθερου 
149. Μηχπασψος ης πηδαλίου 
δευβνσης 


5ώρες 


ππΙΔΗ ΕΑ-68 ΡΤον/ες 


Επικειρησιακή οροφή 


4ωφρες 
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Εµεέῃεια µε µέγιστὸ ψορτίο 


Ι.οσκηερᾶ ΕΡ-ΞΕ ΟΜη 4990 Κπι 


Ττυροἱεν Τη-{6 «Βαύῄει-Η» 1) Κπι 


Οπιπιπιαπ ΕΑ-ΘΒ ΡΙΓΜΙΡΙ 3880 Κπι 


Απίοπον Απ- 1 «Όυθ-ο». 3Β0Ο Κπι 
Φαπβείτα Τ Μκ 17 3δμῦ κπι 


Βαμῃ]ᾶς ΕΑ-ΦΒ ὦὰ Ναί 3980 Κπι 


Ὁ στ ο 


190 Προξξοχη ὕσχωρισμου πκροφικλίν 

151. Στομια πἹοροκά]ς κακἍµοιι 

192 Ακροφικοαριστερυυκιτήρα 

163 Εισαγωγες πέρα πρόσµέης 

154 Δακτυλόιµεταλνησς, 
περοφύσισυµειοκαικης. 

195 Εκτοξεπής φτοβολιδων 

158. Καλυμμα ρίζας ο0ραου πἹερωµαῖας 

197 Πομπος/δεκτής πωατήµατος υήβ]λων 
σιχνοπητων ΑΙ Ω- 18 
ἴδεξιακα πιστερο) 

198. Ἰπυπκόμματη ΠΛΩΑΙΜΝΛΕΕΝΟ 
ωραίο πτερυµο 

199 ἄρκτης κτήματος ΑΙ Λ-Β2 

1868 Εκφορπστες σταπκο Πλεκτρισµοι! 

181 Κυψελησύης κατΏσκευΠ 
σρσου πτερηῄαυ 

182 Αριστερη πτέαηη μέγιστη 
γωνο βελας 

δῦ ὄσμη ουραου ππερηῄου 

164 ἁρμος αρβποσκ. 

189. ΜηχανΊσμος κἰνησης ο ρσοι 
πτεμιππου. 

186 Αγωγος µετόκασης 

167 Άγαστρο ανὔσγεσης, κατεβασένο 

168. Κολιοκος αποσθεστήρας κρούσεων 
κοτεβοσµενος 

168 Εναλλαντης Βερµόπιτας σσηµπιος 
μυξῃς πλεντρονίκυν 

119 Μηνπκομοτης κητασκεµης. 
πλαίσια ὅσμτα, Ίρακτου 

1114 Κεντρικη ὕομικη δεξαμενή! 
κυυπισμαἸοῦρΊος 

ΙΤ Μηνοδες πλληλε πιδροσης. 
Επαμανειων Ελ οι 

ΙΤᾷ Καπιπηρας ΡΤ8Η ἃ ΗΧΩ 
ΤΕ-80-Ρ-Άμε μεάΚΟιΙΣΠΙ 

174. ἁρστερη Τλευακη δεέσμενη 
κπυηίμοι 

118 Φως ππηστς σε σχηµαπσμὸ 

178 Καλιακὺ Πτεμυμο, 
δεξια και αα στερᾶ 

1 Παρελκάμςό κιφιΤηρᾶ 

178. Ελαστικὸ καλυµµα επικολίης 
βίας πτέρυγας 

178. Πτεριψιὰ ἁλιπιεστη 
πρώτης βαθµδας. 

190 ΚενΊρικο κωνκο σωμα νηπιρα 

181 Κειπρική ὄομκη δεξαµενη 
κσυσαιου αΤράκ Τὸ 


ἸγωβηΙῃ Ι-τ4 40 Κπι 


183 βεζαµευη υὔροιλικων ψ 

183 Άξονας σπρεµης/ανασρσης κκκύυ 
σκέλυυς πῃΏσγΕωσς 

κ Καταπακτη κυρία! σκέλος. 

186 Πμοσβεστηρες κνη πήρε 

188 Δυκος σπηρέτη κκ! σκελακ. 

167 Αριστερό βοηθητικό φλήπ 

ΤΒΒ. Ενωλλάκτης αέρᾶ Ἀππμοτος 
κλιμπτσμου 

1Β3 Σχιπήὴ Φλαπ 

194. Αριστερό φλαπ ἄππλής σησμης 
πιπον Φουβες 

141 Όμραα πτεριήῃη απορριπΊἑενης 
ὄεξαμενης καυσψηι! 

190 Φβορεος αν ωσης ελ γχου ρού, 

183 Κυψεληρόης κατοόκειπ] 
ψθορεα αντισκ. 

18 Κιμλόδῃς κατασκεικ] φλάΠ 

184 Εκφυρτστὲς πτάτκου η εκτ ομαι 

196 Φως πετ ος σχηιειισμό 

181 Αροτερα Ἴρυς ιαπύιας 

1988. Σλητ χείλους προσβολής 
τερηαρων τμημό Των 


184, Σλ01. εκτεταμένο 
ιά « 


208 ἠσμη σλα 


τεχνικά χαρακτηριστικα 


ἄθπθτα! ΠγααπιἰοξΙΕΕ-Τ11Α Παν επ 


Πτέρυγες 

Εκπέτασµα μέγιστο βέλος 8 Τὰ πι ὃ 

Εκπέτήσµα ελἀχιστο βελος 18 οῦπι 

Επιφάνεια. ελὀχιστο βέλος 4811 πι᾽ 

Όρια βέλους πτεριας 1Β έως 230) 

Άτρακτος και αυραία πτέρωμµα 

Πλήρωμα Χειριστής και υπεύθυνος 
Πλεκτρονικαύ πολεµαι) κάθονται 
δίπλα-δίπλα σε εκτινασσόµεντ 
καμπίνα της ΜοΏοππε| Πουρίᾶς 

Μήκος 23, Ίβπι 

Ύψος Β,Ίθπι 

Εκτιέτάσμα συραίουπτερωµατος 8,94 πῃ 


ΕΈωστηµα Προσγειωσπς 
Ὑδρουλικά ανασυρύμενο σιιστηµα προσγείωσης µε έναν τροχό 
πε κάθε κριο σκέλος και δίδυμους τροχοὺς στο ρηναῖο σκέλος 


ΜεΤαΊροχιο ὔδπι 
Μεταξόνιο 7,44 πι 
Βάρῃπ 

Κενό 25012 Κη 
Μέῃστο απογείωσης 4096 κ 
Απογείωση επιχειρήσεων 91151 κα 


Εὐωτερικα μεταφερύμενο καύσιμο 14739 κᾳ 
κινητήρες 


Δυο κινητήρες τουρμπαφαν µε µετακαυση ΤΕΞΟ.Γ-ᾶ της Ρ/4Π ἃ ηήπευ 


Στατική ὥση 3491 Κα 


238 Εσωίερκος περαπρεφοµ{νος 
πμλωνας µε]ασορᾶς φορτιῖν 


341 Κιελοείδης κατασκει] 208 Γριυλος κνησης σλατ 
απλως ΕκἠμΙΤκ. ολα 
230. Άρη πολληπλν ὄοκων πτερινας 


244, δομική ὀεξαιενηκουσψου 


αρστερῃς πτερινος ηλυνη 

34 ΠεπισερσφΏμενα πήµεις 214. Ώλευρηκες κεραίες οτρακτου 1δεξις 
ηβόσδεσης πυλώνα κα οριστερα] του σικπηιστος 

235 Εξωτερικός πινω ἀιο ή σεμπαιτες Ίκα 2 
μεταβοβραις φορπων 

208 Ατρακήδκη Πυζεωξης Δεδομέιμιν 


201 Εξωτερική δεξοµενη καυσµων 2271 
λπρων (600 5 041) σε πτήσος 
μετοφορός µόνο 


(ὢ ΡήαεΡιΕςς 11 


Σ19 Αριστερος τροχός κώριοι πκελίκςς. 
ανΌζυρετα σε κύΒετη θεση 
211 Σημείο προοδεσς εαυτεσκου 


Στοιχεία αναγνώρισης ΕΕ-΄Ί111Α ϱανΕεΗ 


Ολοκινούµενα ουραια πτερυ- ο. Ειδιάκριτα εξογκί 
για µε µεγάλη γωνία βέλους η Μεγάλα κάλυµµα στην κορυφῆ -πᾶ κάθετο σταβερύ. ὅ 
οποία ευθαγραμμίζεταιµε το του κάβετου σταθερού µε ο πλεμρά 
χείλος εκφυγῆς της πτερυγας. μικρό ὅμως πλάτος «, 
ὅταν αυτή εἶναι σε µἐγιοτη . 
γωνία βέλόυς. ο 
ο προς ἤ Γοεμπρὸς τµήµα Της ατράκτου 
. ο προεκτείνεται μπροστά απὀ το 
ἱ να | ' σταθερό τµήµα των πτερύγων 
Ἔ πι ςς- Στροψιλεµένες εισα 
τ- παο-------- αέρα οταπλειρά της 
] να 


Χαμηλό κάθετο στὰθερὺ, µε 
μεγάλη γωνία βόλαυς και 


Θέοεις των χειριστών τ µία μεγόλο πλᾶτος 


διπλα οτην ἀλλτ. 


ΐ 


Κινητήρες οενας δίπλα στον 
ἆλλο µε αποτέλεσµα µεγάλο 
πλάτος ατρὠκτοι! 


-. 


Πτέρυγες µεταβλητης γεωμε- Μακρύ ρὔγχος µε Το χαρακτῃ- 
τριας µε υπεραντωτικὲς εΙπιφά- ῥοισπκό προφίλ της οικογένειας 
γειες στα χείλη προσβολἠς και ΕΙ 

ἔκφυγης. 


213 ΕΠπΟΛΙΝΙ πἹεριήας 

214 Γευνήτριες δικών στην 
εισσγω!η αερα 

215 Ἀβόρυσπι πριστεσης πτερυγος 

216 Ελαστκὺς πινδέύµης ἄξουα 
κνηπης σλατ 

217 Πρδεκταση ελέὝχοι 


βέλους προς 
218 Κυητα αεροὔιναµικό καλα αέας 
ππάσνας κληστὰ 


218. Δακία βοηρητκής, 
ΕΙσημγῆς αὐρα 

290. ἂομη πριστερῃς εασγυγής περο 

221. Αερόφρενοἡλιρίύα κύυ)σελους. 
πρασγΕικτῃς, αν ηκτή 

274 ΕΕΟγωΗΠ περα συστήµατος 
ῃς ΠλεκἸασήσιιν 

223 Καταπακτη τεκτρονκὺν Τοἱ1 πιστή 
ματός παρεµἠολών ΑΙ 098. 
Χαμηλωμένο 

224. Ὑπολοστης, 

229 

226 Μονάδα παροχής ίσες 

Ἅ άν μεση κἐρεον 

528. ὑμεγερπρες πολλαπλων 

σιχνοπήτων 5] 


τν. 


να ῖς-- 
πα νι” 


238 Μετατροῃεας ΒΕ. 
390 ΜΟΝΗδΟ ἠλραρύµατος 
231 Όδηγοι σΠνοτ) πι Πομπων. 


299 Καλισκος πυµπης συσπµατος 
Αἱ.0-98 σε μπάντες κα β/2] 

293 Πωμποι µπήντης  (] 

3 Πομηί Ιπιαντας ἆ (2) 

ὧς Παπια μπάντας ἴ ὁἱ 

396. Πημπος μπάντας ἃ 

397 Αγμγοι κής, 

298 ΚάΊάΠΟΚΤΗ ΟΠΛΗΤΚΑΙΠΙΜαΜας 
Ελέγχὰι 

339 Κουμκὸ καλυμι "Κανύν 


καμπίνα πηπρώματος 

ΤΟΕ-Ί11 δε διαβέτει ϱκτινασσόμενα καβίσµατα για 
τους χειριστές του αλλά σε περίπτωση κινδνοιι 
ὀλπ η καμπίνα µε τους δύο χειριστές και τα συστή- 
µατα επιβίωσης εκτινάσσεται μακρια απὸὀ το αερο: 
σκάφος καικατεβαἰνει µε αλεξίπτωτο. Μπορεί να 
επιπλεύσει στη θάλασσα ἡ να χρησιμεύσει σαν 
καταφύγιο στὴν ξηρά µέχρι τη διάσωση των χειρι- 
στύν, 


κόκπιτ 

Το κόκπιττου Ε-1114 αναδιαρθρώθηκε εντελώς για 
το ΒΗΒνεη. Τα διμελές πλήρωμα κάθεται δίπλα-δίπλα 
µε τον χειριστή αριστερά καὶ τον αξιωματικό ηλε- 
κτρονικού πολέμου δεξιά. Όλα τα χειριστήρια πτή- 
σης μεταφέρθηκαν στον πιλότο, και στη δεξιά θέση 
υπάρχουν οι πίνακες ελέγχουτων συστηµάτων 
ηλεκτρονικοί πολόµου. 


βαντάρ ρύγχους 

Μέσα στο μεγάλων διαστάσεων ρύγχος βρίσκονται 
δύο ραντάρ. Πρόκειται για το ΑΝ/ΑΡΩ- 180 για χαρ- 
τοχγράφηση, ναυτιλία και προσβολή στόχων καιτο 
ΑΝΙΑΡΩ-1 10 για παρακολούθηση αναγλύφου και 
πτήσεις σε πολι! χαμηλό ύψος 


Εωβήνας Πιό ' 
Ο σωλήνας Πιτὸ προεκτείνεται μπροστά απὀτα. 
ρύγχος και δίνει στοιχεία στα συστήµατα ναυτιλίας 
και τα ὀργανα πτήσης του) ασρασκάφους. 


κεραία ΜΗΡ/ΙΕΕ 

Οικεραίες αυτὲς κάτω και πάνω απὀ την ἀτρακτο 

είναι µέρος του συστήµατος επικοινωνιῶν υΗΕ και 

ο αιαιωρεπς ρνσιἡ εκθρού Φώτα πτήσης σε σχηματισμό 

: Λωρίδες στα πλάγια της ατράκτου, το κάβρτο στ 

Βερό και οι πτέρυγες παράγουν χαμηλής ένταση 
φωτισμῦ, για να διευκολύνουν την πτήση σε σχη 
τισµώ κατά τη διάρκεια τὴς νύχτας. 


σορυτῖσΠϊ 

ΟτΕΙ5 ΡηρΗσα[ίοη ]μα 1994 
Άετοξρασε Ρα] 5π]πα Πα 
ΡΙοἱ Ρτθςς ]]ά 


καήύπτρα 

Ηπλαπά καλύππρα διαιρείται σε δύο τμήματα που 

ανοίγουν προς τη πλάγια, Η ορατότητα προς τα 

πίσω εἶναι ανύπαρκτη και πολ περιορισμένη προς 

τὰ πλάγια. Ἑτόμιο ανεφοδιασμού 
Πἰσω σπὀ τὸ κόκπιτ βρἰσκεταιῃη ειδική υποδοχἠ για 
ανεφοδιασμὀ σε πτήση. Όπως ἆλα τα αερασκἀφη 


της αεροπορίας, το ΕΕ-1 114 ανεφοδιάζεταιµε το Δέκτες αωτοπραστασίας 

σύστημα του σταθεροί σωλήνα και ὀχι μ' αυτό Του Μικρά ατροκτδια βρίσκανται στη μάχη της ατρα- 
καλαθιο που χρησιμοποιεί το ναυτικό. Τα κὀκκινα κτου, πάνω στη ρίζα της πτέρυγας. Περιέχουν τις 
σχήματα βοηθούν τὸν χειριστή Του σωλήνα να κεραίες του σωστήµατος προειδοποίησης απειλών 
πραγματοποιήσειµια σωστή επαφή. ΑΝύΑ{ Η-δο(ΝΥ]-4 καιτοι σιστήµητος ἀυτοπροστα- 


σίας ΑΝ/ΑΙ -137(Ν]-4της βαπάεις. Προσφέρουν 
προστασία στις χαμηλές, μεσαίες κάι υιμηλές μπά- 
ντες συχνοτήτων, 


Κοιβιακό αεροδυναμικό κάβυµµα 

Ενα κάλυμμα µήκους 4 8 µέτρα (18 πόδια] βρίσκεται 
στο χώρο ὁὀποι πριν βρίσκονταν η καταπακτή βοµ- 
ὼν του αεροσκάφους. Τοι δόθηκε το όνομα 
«κανό» εξαίπας του σχἡματός του και περιέχειτο 
χήστηµα τακτικών παρεμβολών τὴς ΕΔΐρη 
ἈοΓρο!θβσῃ, Τα σήστηµα αυτὸ εἶναι το ΑΝ/ΑΙ Ω-88Ε. 
(αιαποτελείται απὀ δέκα πομποὺς παρεμβολών, 
Ἰέντε ἄιεγερτήρες πολλαπλών συχνοτήτων και ἑξι 


μηφιακοὺς δέκτες που καλύπτουν επτά µπάνΊες Στόμιο απόρριµης θερμού σέρα 
πηχνοτήτων, νά Ο μεγόλος αριθμός ηλεκτρονικών συσκευών που 
ελατ Βρίσκονται µέσα στο «κανό» στο κάτω µέρος της 
9 ἔτει σλατ τεσσάρων τμημάτων σε ατράκτου παράγοιιν μεγάλα ποσά θερμότητας. 
ο Η Ον τν ο άμ Αιτή η θερμότητα µπορεί να απορριφθεί ἀπό το 


στόμιο που εκτείνεται δίπλα απὀ το «κανά». 


πυλώνες : 

Μόχρι τέσσερις πυλώνες μπορούν να τοποθετη: πδευρικες κεραίες ατράκτου 

νν νι Ὃ το , δη ο 8 Κεραΐες σε σχήμα πτερυγίων βρίσκονται στα π]κά- 

ὡς ο πσαρῶ ταν 2271 Μτριον (800 υ5 της ο ο Οι μμ. αυτές εἶναι µέρος τιω 
: Εκτών μπάντας Ἱ και 2. 

σα) για πς πτήσεις μεταφοράς. κτων µπώντας 


Ππβευρικές κεραίες κάβετου σταθερού 
Πέρα απὀ τις κεραίες ποι, βρίσκονται στο ατρακτῖ» 
ὅιο πάνω στο κάθετο σταβερὀ, στα πλάγια όχουν 
προσαρμοστεί κοι ἄλλες κεραίες, µέρος του συστῇ- 
µατος παρεμβολών ΑΝ/ΑΙ.Ω-89Ε. Η πάνω κερβία 
εἶναι στη μπάντα { και η κάτω στη μπάντα 2. 


βεροδυναμικοί φράκτες 

Στη ράχη κάθε πτέρυγας βρίσκονται δύο αεροδινα- 
μικοί φµάκτες οι οποίοι ενεργοποιούνται ωδραι]λι- 
κα, Κατά τη διάρκεια της πτήσης λειτουργούν σαν 


Επιφάνειες ελέγχου ὡς προς τα διαμήκη άξονα, Επικοινων[ς ΗΕ 
. ως προσγείωση λειτουργούν σαν φθο- Το σύστημα επικοινωνιῶν υψηλών συχνοτήτων 
ἓ μεγάλης εμβέλειας εἶναι συνδεμένο µε την κεραία 
που βρίσκεται στην προέκταση του κάβετου σταθε- 
ροή στη ράχη της ατράκτου. 
Φλβαπ 


Σε ὅλο το μήκος του χείλοιις εκφιγἠς τῆς πτέρυγας 
εκτείνονται φλαπ διπλής σχισµής τύπου Φόουλερ. 


Εβαστικός σύνδεσμος ρίζας πτέρυγας 

Ένας ελαστικὰς σύνδεσμος που φουσκώνειµε ι 
αέρα βρίσκεται στη ρίζα της πτέρυγας, στο σηµείο 

ὁποιιαυτή εισέρχεται στο εσωτερικὀ της ατράκτου, 

όταν βρίσκεται πτο μέγιστο βέλος, ὢ σύνδεσμος 

πφραγίζει την ἄτρακτο, όταν η πτέρυγα βρισκεται 

σε Ελάχιστα βέλος, 


’ εισαγωγή αέρα 
Στα πλάγια της ρίζας του ουραίου πτερώµατος βρὶ- 
σκεται η εισαγωγή του εναλλάκτη θερμότητας, Ὁ 
Εναλλάκτης εἶναι τοποθετημένος σβ µια κυτοειδή 
κατασκευή ανάμεσα στοιις δύο κινητήρες πάνω 
στην οποία στηρίζονται τα ουραία πτεριήα. 


ἁ 
Εκφορτιστές στατικοή πβεκτρισμού 
Οιμικρὲς μεταλλικὺς προεκτάσεισ ατα ακροπτερί]- 
για και στο κάβετο σταθερό εκφώρτζοιιν τα στατικό 
πλεκτρισμὀ που δημιουργείται απὀ την τριβή. 


πίδιο Συστήματος 
(ατωμένων Δεκτών (ΕΕΔ) 
(ίδιο ΣΕΑ,, στη κορυφή του κάβετου σταβε- 
έχει όλα τα κύρια υπ συστήµατα δεκτών 
ἡματος παρεμβολων ΑΝ/ΑΙΩ-88Ε. Οι 
υμτοί κοιτούν μπροστά, πἰσω και πλειρικἀ, 
ντας ύλες τις πλευρές του αεροσκάφους 
πὲς των Εχβρικῶν µαντάρ ανιχνεύονται και 
ουθούνται απὀ έναν κριιογενικό µετητρο- 
βρίσκεται και αὐτὸς µέσα στο ατρακτίδιο 


Ατρακτίδιο κάθετου σταθερού 

Στο πίσῳ µέρος του ατρακτιδίου που βρίσκεται στὴν 
κορυφή τοι κάβετου σταθερού υπάρχει µια κάβετη 
Επιφάνεια η οποία προστατεύει τους δέκτες των 
συστηµάτων που βρἰσκόνται στα εσωτερικό τοι! 
ἀτρακτιδίου. Πρόκειται για τους δέκτες του σωστή- 
µατος προειδοπαίησης υπἐριθρων σηµότων 
ραντὰρ ΑΝ/ΑΙ Η-2ᾷ στο πάνω τµήµα και τις κεραΐες 
Του συστήµατος παρεμβαλών ΑΝ/ΑΙ Π-88Ε στο 
κάτω τµήµα, 


Δέκτες ΤΤΗΣς 

Στο χείλος εκφυγἠς του ουραίου πτερώµατως βρι: 
σκονται οι δίια δέκτες του συστήµατος προειδοποί- 
ησης σημάτων ραντάρ που προέρχονται απὀ 

ΑΝΙΑἰ Β-δ6(/]-δ. 


ἵ 


Τα μεγἆλα κυλινδρικἁ κάλιµµατα στα πλάγια των 
ακροφισίων περιέχουν τους δέκτες τοι σιστήµα- 
τος αυτοπροστασίας ΑΝ/ΑΙ 0-1370]-ἄ της 
Φβπήεγς, Το σύστηµα αυτό λειτουργείσε χαμηλές, 
μεσαίες και υψηλές σι κνότητες, 


Στόμιο απόρριµης καυσίμου 

Τα στόμιο αυτὸ βρίσκεται ανάμεσα στα ακροφύσια 
των δυο κα ητήρων και επιτρέπει τη γρήγοµη απὀρ- 
ρίψη μεγάλης ποσότητας καικήµου. Αν αυτό Ἠΐνει 
µε ἀναμμένη µετάκαυση. προκαλείται ἕνα ιδιαίτερα 
εντιπωσιακό αποτέλεσµα. 


δα πωι 


Η είδηση ποι! µας εμπιστεύθηκε ιδιαίτερα αξιόπιστη πηγή ήρθε 
α επιβεβαιώσει µε τον καλύτερο τρόπο τα γραφόμενα στον 
ουρκικό Τύπο εδώ και πάρα πολύ καιρό για σκάνδαλο τερα- 

στίων διαστάσεων στο υπό εξέλιξη πρόγραµµα παραγωγής τε- 

θωρακισμένων οχημάτων του τουρκικού στρατού. 

στις κατηγορίες για µη διαφάνεια στους σχετικούς διαγωνι- 

Ὁμούς ήρθε να προστεθεί µια νέα παράμετρος, πολύ σοβαρότε- 

ρη αυτή τη φορά, που ίσως επηρεάσει την παραπέρα εξέλιξη 
ου όλου προγράµµατος, Παρά την προσπάθεια που καταβάλει 
τουρκική πλευρά για να µη διαρεύσει το θέµα, εἶναι εξακριβω- 

µένο πλέον ότι ο τουρκικός στρατός αρνείται να παραλάβει µε- 
ἆλο αριθµό ἑτοιμων τεθωρακισμένων των οποίων το σκάφος 
εχει κατασκευαστεί στην Τουρκία και δεν πληρεί οὖτε στο ελά- 
ιστο τις απαιτούµενες προδιαγραφές αντοχής της θωράκισης 

ακόµη και σε πυρά ελαφρών όπλων. Σύµφωνα µε τον αρχικό 
Οχεδιασµό του προγράµµατος τα σκάφη των πρώτων 285 οχη- 
µάτων θα προέρχονταν απὀ τη βελγική γραµµή παραγωγής της 
ΟΜΙ. Μετά τη συναρμολόγηση καιτου ὀ85ου οχήματος τα σκά- 
φη θα προέρχονταν απὀ τη γραμμή τῆς κατασκευής ΓΝὸς. 
ἱέχριτη στιγµή που αποκαλύφθηκε η ακαταλληλότητα τών 
σκαφών η παραγωγή εἶχε φθάσει τα 600 περίπου οχήματα. Από 
αυτά, τα 9δ5 περίπου, που είναι εφοδιασμένα µε σκάφος 
τουρκικής κατασκευής, παραμένουν στον περίβολο του εΡΥΟ- 
στασίου της ΕΝΕ55, αφού ο τουρκικός στρατός αρνείται να τα 
παραλάβει, Αν και δεν έχει διασταυρωθεί από άλλη πηγή, πιθα- 
νολογείται ότι η ανακάλυψη έγινε κατά τη διάρκεια των μαχών 
στη Νοτιοανατολική Τουρκία εναντίον τῶν Κούρδων μαχητών 
του ΡΚΚ κατά τις οποίες έκπληκτοι οι Τούρκοι ανακάλυψαν ότι 
τα οχήματα ἡσαν τρωτά ακόµη και από φορητά όπλα. Ἠδη για 
την αντιμετώπιση του προβλήματος, η τουρκική πλευρά πρασα- 
νατολίζεται στην ανάθεση της κατασκευῆς των σκαφών στην 
τουρκική βιομηχανία κατασκευής κινητήρων αεροσκαφών 
ΤΩΦΑ5, λόγω της μεγάλης της εμπειρίας στην επεξεργασία 
του αλουμινίου. Π προσωπική µας άποψη στο συγκεκριµένο θέ- 
μα είναι ότι το πρόβλημα δεν οφείλεται σε αδυναμία του εργο- 
στασίου της ΕΝΟς, αφού διαθέτει προηγμένο εξοπλισμό Τε- 
λευταίας τεχνολογίας, αλλά πρόκειται κατά πάσα πιθανότητα 
για απάτη µε σκοπό τη µείωση του κόστους παραγωγἠῆς και την 
αύξηση των κερδών της κοινοπραξίας ΕΝος. 


55 


τ ο ἢ Ὁ 3 τ ο |. ι κ ος 
Στα πλαἰσια τοι δεκαετούς προγράµµατος εκσυγχρονισμού των τουρκικών ενό-Β 
πλων δυνάµεων {ῃ υλοποίηση του οποίου άρχισε στα µέσατης δεκαετίαστου δ0)8 
εντάσσεται ἑνα απὀ τα πλέον φιλόδοξα σχέδια του τουρκικοή στρατού. αὐτὸ που 
αφορά την εγχῶρια κατασκευή 1698 τεθωρακισμένων οχηµότων για τις ανάγκες ὮἩ 
του μηχανοκίνητου πεζικού. | 
Ηιστορἱα ξεκινά στα µέσᾳ της δεκαετίας τοι! '80 όταν το τουρκικό γενικό επιτε-Ἡ. 
λείο αποφᾶσισε την εισαγωγἠ σε υπηρεσία µιας νέας γενιας τεθωρακισμένων Ἑ 
οχημάτων τα οποία θα αντικαθιστούσαν εν µέρειπαλαιότερους τύπους σε υππρε- Β 
σία ἡ αποθήκευση, ενώ παράλληλα θα αυξανόταν κατακόρυφα το επίπεδο µηχα-ᾗ 
νοκίησης του τουρκικού στρατού. Μέχρι τότε το τουρκικό οπλοστάσιο διέβετε 
2100 Μ119. 900 Μ58 και 600 περίπου ημιερπυστριοφόρα Μο, Μ3, απομεινάρια 
του Β΄᾽ Παγκοσμµίοι! Πολέμου τα οποία βρἰσκονται σε εφεδρεἰα. Το νέο ὀχημα θα 
αντικαθιστούσε τοις δύο τελευταίους τύποιις (Μ58, ΜΟΙΜ 3), ενώ παράλληλα η 
ἔκδοση τεθωρακισμµένοι οχήματος μάχης Θα εισήγαγε τον τουρκικό στρατὸ στο 
σύγχρονο δόγμα χρήσης του πεζικού. Για το λόγο αυτό το τουρκικό υπουργείο ῇ 
άμυνας ζήτησε προσφορές απὀ έντεκα συνολικά µεγάλες εταιρἰες ποι κατα- 
σκευάζουν τεθωρακισμένα οχήματα, τῶν οποίων οι προδιαγραφές ανταποκρίνο- 8 
νταν στις τουρκικές ανάγκες, ' 
Στην πρόσκληση αυτή ανταποκρίθηκαν { εταιρίες απὀ τις οποίες επιλέχθηκαν για 
πιθανή συνεργασία µόνοτρεις. Βασικός παράγοντας για την τελική επιλογἠ ήταν 

η µεταφορά τεχνολογίας στην τουρκική βιομηχανία και ή αὔξηση της εγχώριας 
προστιθέμενης αξίας σταδιακά στο 076 µε {θύσοτης αξίας του οχήματος. 

Όιτρεις εταιρίες που επελἐγησαν για περαιτέρῳ αξιολόγηση της συμμετοχής 
τους ήταν η αμερικάνικη ΕΜΕΟ µετο ΑΙΕΝ, η βρετανική ΑΚΝ µε τα Μαρί καὶ η 
γερμανική Κίαιιςς-ΜΘΗΘί µετο ΡΙΜΑ. : 
Και οι τρεις εταιρίες εἶχαν σωστησει κοινοπρα- 
Εἰες µε αντίστοιχες τουρκικές εταιρίες για Την 
προὠθηση των συμμετοχώντους, 

Μετά απἁ μακρά περὶοδο εκτεταμένων δοκιμών 
και των τριών οχημάτων σε τουρκικὸ έδαφος, οι 
οποίες περιλάμβαναν δοκιμές ευκινησίας, απὀ- 
ὄοσης σε μεγάλο υψόμετρο, συμπεριφοράς σε 
συνθἠκες δριμύτατου ψύχαυς. την δυνατότητα 


Γενική 
εναέρια ἄποψη ᾗ 
του εργοστασίου 


της ΕΝΘΘ. ϐ 
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ἵνησης εντός και εκτός ὀρόμου, καθως επίσης και 
ην (κανοτητα διέλεµσης απὀ µεγάλη ποικιλία εµπο- 
ἰων, ἀρχισαν τις διαπρωγματεύσεις. 

Μετὰ απὀ µια μακρά περίοδο σκληρών διαπραγµα- 
τεύσεων. η τουρκική κυβέρνηση ανακοίνωσε τον |α: 
ουὰριο τοι! 1988 την κατακύρωση τοι διαγωνισμού 
πὲρ της αμερικανικής εταιρίας ΕΜΟ. Τα καλοκαίρι 
ου ἴδιου έτους συστήθηκε µια κοινοπραξία μεταξύ 
ης ΕΜΟ και τῆς τουρκικής ΝΗΒΟΙ -ΙΝΡΑΑΤ µε την 
πωνυμἰα ΕΝΙΟ-Βυτο θ8νΙηπ] βαπ8αή ΑΦ (ΕΝΞΡ], 
ετο 5Ί9ατων μετοχών και ταυτόχρονα τῶν ἔλεγχο 
ης κοινοπραξίας να κατέχει η αμερικάνικη πλευρά 
και το υπόλοιπο 49ο η τουρκική πλευρά. 
Ταυτόχρονα µε την ἵδρυση της κοινοπραξίας υπο- 
γράφηκε και ἑνα σιµβόλαιο µε την τουρκική κυβέρ- 
νηση οκταετοὺς διάρκειας και ύψους 1.076 δισ, δολ. 
για την κατασκευή 1998 τεθωρακισμένων οχημάτων 
για τον τουρκικό στρατό. Απὸ το σύνολο των οχηµά- 
τών, τα Βρθ θα εἶναι ΤΩΜΠ, τα θ9ΡΤΟΜΑ.τα 170 φο- 
ρείς ὀόλμων ΒΊπΊπη και τὰ 48 φορείς αντιαρμµατικώὠν 
εκτοξευτών πιραλων ΤΟΝ. 

Σύμίρωνα επίσης µε το συμβόλαιο η ΕΜΟ θα πραγΏ- 
τοποιούσε επένδυση αξίας 30 εκατ. δολ. και βα πα- 
ρείχε χρηµατοδύτηση τοι προγράμματος µε 


ευνοικούς ὀρους, ύψους 5500 εκατ. δολ. Η τουρκικἡ 
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πλευρά επίσης πέτυχε σημαντικά αντισταθµιστικἁ 
ὠφέλη εκτων οποίων 405 εκατ. δολ. ἄμεσης µορφής 
(εξαγωγή οχημάτων ἡ τμημάτων αυτών σε τρίτες 
χώρες. τα οποἱα θα ἠταν κατασκευασµενα στην 
Τουρκία]. 

Επίσης το συμβόλαιο προβλέπει ἀλλα 300 εκατ. δολ. 
αντισταθµιστικά ᾠφελη ἐμμεσης µορφής, δηλ. εξα- 
γωγέὲς τουρκικών αγροτικὠν και βιομηχανικών προι- 
ὀντων. Η εγχώρια προστιθέμενη αξία αρχικἁ θα ἦταν 
1456 µε σταδιακἠ αὐξηση 743, στο τέλος του προ- 
γράμματος. Η ΕΜΕΟ διατηρούσε την αποκλειστικὀτη- 
τα της κατασκευής του πιργίσκοι, του σωστήµατος 
ελέγχου πυρὸς και ἄλλων ζωτικών τμημάτων του 
οχήματος, αρκετά εκτων οποίων θᾳ προέρχονταν 
απὀ την ολλανδική καιτη βελγική γραµµή παραγω- 
γῆς. 

Για να επιταχυνθεί ο χρόνος υλοποίησης του προ- 
γράμματος και για να καλιφβείτα κενὀ ἑως ότου 
ολοκληρωθεί η τουρκική γραμμή παραγωγῆς, παρα: 
δόθηκαν ο0 πλήρη οχήματα (πλην πυροβόλων] απὸ 
την Ολλανδία, ενώ βάσει ενὸς συμβολαίου ποι! υπο- 
γράφηκε το 1383, η βελγικἡ ΩΜΙΘα παρεδιδε ετοιµα 
τα πρώτα 985 οκάφη για συναρμολόγηση στην 
Τουρκία. 


ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΟΥ αιςσεν 


Η ανάπτιξῃ τοι! ΑΙΕΝ ξεκίνησε κατόπιν μπογραφή 
ενὸς συμβολαίου μεταξυ του Αμερικάνικου Στρατού 
καιτης ΕΜΕΟ Οοιρογαίίοη για την κατασκευή δὺο πρω- 
τοτύπων τεθωρακισμένων οχημάτων μάχης (ΤΟΜΑΙ 
τα οποία χαρακτηρίστηκαν σαν ΧΜ7θ5. Η σχεδίαση 
των οχημότων αυτών βασίστηκε ὡς επί τα πλείστο 
στο ήδη δοκιμασμένο ΤΟΜΠ Μ 113 µε επιπράσβετες 
βελτιώσεις ὅπως η προσθήκη Βυρίδων βολἠς και πε- 
ρίκλειστος πυργίσκος εφοδιασµένος µε πυροβόλα. 
Το πρωτότυπο κατασκευάστηκε το 19/0 και ἦταν βα- 
σισµένο στο Μ119 ΑΙ. Διέθετε ὀναν νεο πυργίσκα 
στο κέντρο τοι σκάφους, πἰσώ ακριβὼς απὀ τη Βέση 
του οδηγος! και το διαμέρισμα του κινητήρα και θυρί- 
δᾳ παρατήρησης για το διοικητή πίσω ακριβὼς απὀ 
τον πυργίσκο. Αωτή η διάταξη αποδείχθηκε προβλη- 
µατικἠ. διότι π θέση του αρχηγού πληρώματος παρεί- 
χε πάρα πολή μικρό πεδίο θέας. 

Ετσι το όχημα επανασχεδιάστηκε και ῃ θέση του ὅι- 
οικητὴ τοποβετήθηκε πἰσῳ απὀ τη βέση τοι οδηγού 
στην αριστερή πλευρά του σκάφους και ο πυργίσκο 
πίσῳ απὀ τον κινητήρα στη δεξιά πλειυρὰ. 

Το πρωτότμπο αυτὸ πήρε την ονομασία Αππιουγβᾶ 
ἱπίαπίηι Εἰαπῆπα ἨαΠίσιᾶ (Τεθωρακιαµενο Όχημα Μά- 
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χης Πεζικου]. Η πρώτη χώραπου παρήγγειλετο 
ΑΙΕΝ ἦταν Π Ολλανδία, η οποία διαθέτει συνολικά 
278 οχήματα που κατασκειαστηκαν σε δυο δοσεις. 
Η πρώτη παραγγελία αφορούσε 1264 οχήματα τα 
οποία κατασκευάἀστηκαν από την ΕΜΕΟ. ενώ η δεύτε- 
ῥη η οποία ααραύσε 815 οχήματα κατασκευαστη- 
καν στην Ολλανδία απὀ εγχώριες βιομηχανίες, 
Άλλοι χρήστες του ΑΙΕΝ ειναι οι Φιλιππίνες οι οποίες 
διαθέτουν 45 οχήματα. το Βέλγιο το οποίο παρήγγει- 
λεβ]1ά ΑΙΕΝ τα οποία κατασκευάστηκαν απὀ την 
ΒΜΕ κατοπιν αδείας και τελος η τουρκική παραγγε: 
λία η οποία αφορά 1888 οχήματα. Το σκάφος του 
ΑΙΕΝ εἶναι κατασκευασμένο απὀ σωγκολληµένες 
πλάκες θώρακος απὀ αλουμίνιο τύπου 7098, το 
οποίο αποτελεί βελτιωμένο και ανθεκτικότερο κραµα 
από το 508ᾷ που χρησιμοποιεί αντίστοιχατο Μ113. 
Για την αὐξησῃ της βιωσιμότητας του οχήματος σε 
ορισμένα κρίσιµα σηµεία. τοποθετήθηκαν επιπρό- 
σθετες χαλύβδινές πλάκες θωράκισης µε διάκενα 
ποι στερεώνονται µε βίδες πάνω στο σκάφος. Το εἰ- 
δος αυτής της θωράκισης εἶναι πατέντα της ΕΜΟ και 
δίνει αυξημένη προστασια µε µικρὀ βάρος σε σχέση 
µε οποιοδήποτε ἄλλο εἶδος θωράκισῃς. Στα διάκενα 
που σχηματίζονται ανάμεσα στα χαλυβδινα ελάσµα- 
τα που αποτελούν την πρόσθετη θωράκιση έχει το- 
ποθετηθεἰ αφρός πολιουρεθάνης ο οποίος αυξανει 
την ἄνωση του οχήματος και διευκολύνει την ικανό- 
τητα πλεύσης κατά τη διάρκεια διέλευσης υδάτινων 
κωλυμάτων. Η θέση του οδηγού βρίσκεται στο 
εμπρόσθιο αριστερό τµήµατου σκάφους και διαθέτει 
µία μονοκόμματη θυρίδα οροφής, η οποία ανοίγει 
προς τα δεξιά. Στο εμπρύσβιο καιτο αριστερό τµήµα 
του οδηγού υπάρχουν τέσσερα περισκόπια ημέρας 
τύπου Μ 27 εκτων οποίων αυτό που βρίσκεται στο 
κέντρο µπορεί να αντικατασταθεί µε παθητικό νυχτε- 
ρινἠς 6ρασης για οδήγηση κατὰ τη νύχτα. Η Βεση 
του αρχηγού του οχήματος βρίσκεται ακριβώς πίσω 
απὀ τη θέση του οδηγού και διαθέτει µία μονοκόμμα- 
τη θυρίδα οροφής, Π οποία ανοίγειπρος τα πίσῳ και 
[εχει στη διάθεση του πέντε περισκόπια εκ των οποί- 
ων τέσσερα τύπου ΜΤὔ και ένα Μοῦ ΑΊ με δωνατότη- 
τα µεγέθυνσης 1 και Χῦ φορές. Ω κινητήρας βρίσκε- 
ται στα δεξιἁ της θέσης του οδηγού και εἶναι 
συζειγµένος µε αυτόματο κιβώτιο τριών ταχυτήτων 
διαµεσοι κιβωτίοιι αναστροφής. Το πλήρες συγκρό- 
τηµα ισχἠος µπορεί να αφαιρεθεί από ἑνα ἀνοιψμα 
στο εμπρόσθια τµήµα. 

Μια μικρότερη Βμρίδα πάνω.στο εμπρόσθιο αφαιρούῦ- 
µενο τµήµα. χρησιµοποιείται γιατις εργασίες ηµερη- 
σιας συντήρησης. Σε κανονικὲς συνθήκες η αλλαγή 
διεύθυνσης και η πέδηση τοι οχήματος επιταγχάνο- 
νται μέσῳ ψΨωχόμενων φρένων µε λάδι τύπου ται- 
ψίας, που διαβέτει τα ελεγχόμενο διαφορικό, Ενῶ 
για πολὺ κλειστές στροφές µε ταχύτητα και καλύτε- 
βρο έλεγχο το οχήματος µέσα στο νερό, χρησιµοποι- 
ουνται αεριζόµενα δισκόφρενα κλασικού τυποι;τα 
οποία επενεργούν στους ἄξονες εξόδου του διαφο- 


Στην οροφή τοι διαμερίσματος του κινητήρα εἶναι 
τοποθετημένο ἑνα μεγάλων διαστάσεων ψυγείο µὲ- 
σα απὀ τις κυψέλες του οποίοι διέρχεται μεγάλη πο- 
σότητα αέρα ψύξεως µε τη βοήθεια ενὸς υψηλής 
απόδοσης ανεμιστήρα. Ό ανεμιστήρας παίρνει κἰνη- 
ση μέσω ιμάντα απὀ τον κινητήρα και παρέχει ἀριστη 
ῷυξη ακόµη και σε σιινβήκες υψηλής θερμοκρασίας 
περιβάλοντος, Ὁ κινητήρας εἶναι ἰδιος μ᾿ αυτόν του 
Μ113 Α1 αλλά εφοδιασµένος µε υπερτραφοδότηση. 
μεγαλύτερης χὠρητικότητας υγεία, βελτιωμένο κι- 
βώτιο μετάδοσης, µε ανβεκτικότερα και ενισχυµένα 
τοιχεία, καθώς επἰσης και βελτιωμένο συγκρότημα 
διαφορικού και ακραίας μετάδοσης, τα οποία προἑρ- 
[χονται απὀ το ερπυστριαφόρο μεταφοράς φορτίων 
Μ548 (παραλλαγή του Μ 113]. ο πυργίσκος εἶναι το- 
οθετηµένος στη δεξιά πλευρα του οχήματος, πισω 
πιπό τον κινητήρα, παρέχει τον ἰδιο βαθµό προστα- 
σίιας ποιµ παρέχει καιτο σκάφος, κάτι που επιτιγχά- 
ψεται µε επιπροσθετη θωρΏκιση απο ελασματοποιη- 
μένες χαλύβδινες πλάκες που έχουν διάκενο ανάμε- 
σά τους (παρόμοιες μ᾽ αυτέστους σκάφους). 
Ὁ πιροβολητής διαβότει μονοκόμματη Βυρίδα ορο- 
ρής η οποία ανοίγειπρος τα πίσω και τέσσερα περι- 
σκόπιη παρατήρησης ημέρας Μ2/ δήο σε κάθε 
λευρά και στο κέντρο ένα σκοπευτικό της ΡΗΙΗΙΡ5Ξ 
µε ενίσχυση ὸὲ ή Χὸ γιαχρήση µετο φως της ημέ- 
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ρας, ενώ για τη νύχτα ἔχει τη δυνατότητα µεγέ- 
Βυνσης Χ6, Ω κύριος οπλισμός αποτελείται απὀ ἑνα 
πυροβόλο ΚΒΑ-ΒΟ2 των 20πιπι ΟΕΠΙσοΠ µε διπλό µη- 
χανισµό τροφοδοσίας και 180 βλήματα ἑτοιμα για 
βολή και άλλα Ἰ4άσε εφεδρία. Τοποθετημένο αρι- 


στερᾶ του κύριου οπλισμοι εἶναι ένα συζυγὲς πο- 
λυβόλο {,862πηπι µε 250 βλήματα ἔτοιμα για βολή και 
ἄλλα 1610 βλήματα εφεδριµά µέσα στο όχημα, 

Η περιστροφή και ἄνύψωση του πιργίσκοι γίνεται 
ηλεκτρουδραυλικά µε δυνατότητα περιστροφἠς 
380: (ταχύτητα 6075656) και ανύψωση απὀ -Τ0 εώς 
90” με ταχύτητα 0: το δευτερόλεπτο. Το διαμέρι- 
σµα μεταφοράς οπλιτών στο πίσω µέρος του σκἀἁ- 
φους διαθέτει χώρο για επτά καθήµενους στρατιώ- 
τες. ο ένας κάθεται μεταξύ του αρχηγού καιτου 
πυργίσκοι βλέποντας προς τα πίσω. ενώ οι υπόλοι- 
ποι κάθονται πλάτη µε πλάτη ανά τρεις στο κέντρο 
του σκάφους. Πάνω απὀ το χώρο τοι διαμερίσματος 
οπλιτῶν υπάρχει µια µονοκόμματη θυρίδα οροφής η 
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Το ΑΙΕν στο ΟπΠοία ανοίγει προς τα πισω. Στη θυρὶ- 
δα αωτή εἶναι προσαρµοαµένοςκαιο 
ανεμιστήρας εξαερισμού τοι! διαµερί- 
σµατος οπλιτών. Οι οπλίτες στη διᾶ- 
θεση τους ἐχουν πέντε θυρίδες βο- 
λής. δὺο σε κάθε πλευρά του σκάἁ- 
Φφους και µια στην πίσω ράμπα. 

Πάνω απὀ την κάθε µία πλευρική θΗρί- 
δα βολής. υπάρχει ἑνα περιοκΟοπιΟ 
Μ17 για παρατήρηση και σκόπευση 
και πάνω απὀ την πίσω θμρίδα βολής 
ένα περισκοπιο ΜΟ27. Γιατην απο- 
φυγή ατυχημάτων κατά τη διάρκεια 
βολής απὀ το εσωτερικό του οχήµα- 
τως τα οπλα των οπλιτών συγκρατού- 
νται στις θμρίδες απὀ ειδικὲς βάσεις. 
Επίσης οι ἄδειοι καλµκες οδηγούνται 
σε ειδικούς σάκους, ὡστεναπρο- 
φυλάσσεται ο διπλανὸς οπλίτης απὀ 


στίθο 
δοκιμών του 
ΕΡΥΟ- 
στασίου 

της 

ΕΝΘΡ. 


τραυματισμούς. Οι οπλίτες εισέρχονται και εξέρχο- 
νται απο τα ὀχηµα ὅια μέσου µιας μηχανοκίνητης ρά- 
µπας στο πίσω µερος του σκάφους που ανοἰγειπρος 
τα κάτω. Μια θυρίδα εξόδου για καταστάσεις ανά- 
γκης βρίσκεται στο αριστερὀ πλευρό της ράμπας, 


Ετοιµαπρος 
παράδοση 
ΤΟΜΑ µετον 
πυργίσκοτης 
ΕΜΕΟ Κσιτο 
πευροθόλα 
κΒΑ 

της Οαµ)ἱσομ. 


ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ ΤΟΥ 
τΟοΥΡΚΙΚΟΥ Α1Εν 


Η αρχική συμφωνία προέβλεπε την κατασκευή 650 
ΤΩΜΑ εφοδιασµένων µε τον κλασικό πυργίσκο της 
ΕΜΟ που φέρειτο πυροβόλο ΚΒΑ των 2ΡΠΊΠΙ της βλ- 
βετικής εταιρίας Οεείσοῃ. Για τα σκοπό αυτό τον ]α- 
νουάριστου 18980 η Τουρκία εἶχε αναθέσει βάσει 
ενός κοινού σιμβολαίου αξίας 158 εκατ. δολ. στην 
ΕΜΕΟ «ορ καιτην ΟΕΒΙΗΙΟΟΝ-ΒΙΙΕΗΗΙΓΕ γιατην 
προμήθεια 6ϱῦ ζευγών πυργίσκων-πυροβόλων, Τα 
πρωτα 75 πιροβόλα θᾳ παραδίδονταν απευθείας 
απὀ την ελβετική γραμμή παραγωγής, ενώ στη συνὲ- 
χεια θα δημιουργείτο γραμμή παραγωγἠς για τα υπο- 
λοιπα 9/5 πυροβόλα στις εγκαταστάσεις τοι νέου 
εργοστασίου ΜΚΕ.Κ στο (ΒπΠκίή. Η άρνηση Της ελβε- 
τικἠς κμβέρνησης ὁμως να δώσει άδεια εξαγωγἠς 
των πιροβόλων, λόγω του εμπάργκο πώλησης 
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ὁπλων ποι κύρηξε στην Τουµκία, δημιούργησε µια 
σειρα αλυσιδωτών αντιδράσεων και ανυπερβλητων 
προβλημάτων στο τοιιρκικὰ πρόγραµµα. µε αποτέλε- 
σµα µεγάλες αποκλίσεις απὀ το αρχικό χρονοδιά- 
γραµµα παραδόσεων, καθώς επίσης και διόγκωση 
του κόστοιις όλου του προγράµµατος. 

Για να μπορέσει να φανεί συνεπής στους όρους του 
συμβολαίου, η ΟεΠΙεσπ πρότεινε την παράδοση στην 
Τουρκία των πυροβόλων µέσω της θυγατρικής της 
εταιρίας στην Ιταλία (Ὀβηίσοη- Ι8ἱ8ηθ]. 

Έτσι τα πρωτα {5 πυροβόλα παραδόθηκαν απὀ την 
Παλία στις αρχές τοι 1981 µε σκοπό να τοποθετη- 
Βούν σε ισἀριβµα ΤΩΜΑ. Παρόλο όμως που λύβηκε 
το πρόβλημα παραδόσεων για τα πρὠτα πυροβόλα, 
ὅεν υπήρχε τρόπος παρήκαμψης του εμπάργκο για 
τη μεταφορά της τεχνογνωσίας και τη δηµιουργία 
γραμμής παραγωγής σε τουρκικό έδαφος, που ήταν 
και 0 πρωταρχικός στόχος της τουρκικής πλειρας, 
Έτσι άρχισε Π διερεύνηση της αγορὰς προκειµένου) 
γα υιοθετηθεί νέο πιροβόλο. Για το σκοπὀ αυτό εἰ- 
χαν αρχίσει διερεινητικὲς επαφὲς µε τη γερμανική 
Μαιιςεί καιτη γαλλική Εἶθῖ µε σκοπο την υπογραφή 
συμβολαίου για τη µεταφορά τεχνογνωσίας και την 
ἱδρωση γραμμὴἠς παραγωγἠς των πυροβόλων που κα- 
τασκεύαζαν στην Τουρκία. 

Παράλληλα ὅμως το ἰδιο χρονικὸ διάστηµαη ΕΜΩΟ 
συνέχισε να παραδίδει βάσειτου συμβολαίοι ΤΟΜΑ 
που έφεραν τον δικό τῆς πυργίσκο χωρίς πιροβόλα, 
φτάνοντας στο συνολικό αριθµό των 195 μονάδων 
Εκτων οποίων µόνο οι {ο διέθεταν πυροβόλο, 

Το ἴδια χρονικὸ διάστηµα το τουρκικό ΕεπΙτελειο, µε- 
λετώντας τα διδάγµατατουι πολέμου στον κόλπα, 
εκρινε ὁτι η επιλογή πιργίσκου µε µη σταβεροποιη- 
μένο πηροβολο δεν συμβαδιζε µε τις απαιτήσεις του 
σύγχρονου πεδίοι της μάχης. Έτσι ΕΥΙΝΕ ριζική ανα- 
θεώρηση του προγράµµατος και αποφασίστηκε τα 
υπόλοιπα 515 οχήματανα εφοδιαστούν μενὲο 
πυργίσκο ο οποίος θᾳ διέθετε εξελιγµενα σκοπειτι- 
κά {θερμικού τύποι} και σταβεροποιημένο πιροβό- 
λο, Το ἴδια πυροβόλο θᾳ τοποθετούνταν μετὰ από 
τροποποίηση στη ἠδη παραδοθέντα 0 ΤοΜά που 
8φεραν τον πμργίσκο ΕΜΟ χωρίςτο πυροβόλο. Για 
το σκοπὀ αυτό επιλέχτηκε τελικά ο πυργίσκος 
Όταπατ της γαλλικής Οιαίπαµ φέρειτο πιροβόλα 
ΜΒΊΤ των ὀβΠΠι της ἴδιας εταιρίας. Το συμβόλαιο 
που μπογράφτηκε ανέρχεται στα ποσό τῶν 140 εκατ. 
δολ. και αφορούσε την κατασκεµή 515 πιργίσκων 
Ὠταβᾶῃ και 5/5 πιροβόλων Μ811. Τα επιπλέον πιρο- 
βόλα θα διατίθονταν γιατον εξοπλισμό των πυργ!: 
σκών της ΕΜΟ. Μη θέλοντας να βγει χαμένη απὀ την 
ιστορία, η ΕΜΟ απαίτησε υπέρογκα ποσά για την 
προσαρμογή των πυροβόλων στους πυργίσκοις ποι! 
είχε κατασκευάσει η ἴδια, καθως επίσης προέβαλε 
συνεχώς εμπόδια για την υλοποίηση τησ νέας 
τουρκικὴς επιλογής. Για να βγάλει απὸ το «αδίεξο- 
ὅο» την τουρκική πλεµρᾶ, η ΕΜΕΟ κατέθεσε νέα πρό- 
Ίαση γία την τοποθέτηση του νέου βελτιωμένου της 
πυργίσκου Φ/8!ρ-ΡΠοσϊεΓ εφοδιασµενο µε το (διάση- 
μο απὀ την απὀδοση του στον πόλεμο του Περσικου] 
πυροβόλο Μρ42 Βιδηηιαξίε/ της Μο Ώσππεί! Ποι1ςἱΏ5. 
καθώς επίσης θα αναλάμβανε να προσαρμόσει -χκῷ- 
ρίς επιπλέον κόστος- τὸ νέο πυροβόλα στους ἠδη 
υπάρχοντες πυργίσκους, Και η νέα αυτή απὀφαση 
δεν άργησε να αναθεωρηβεἰ για ἀγνώστους λόγους 
[πιθανόν λόγω της μικρής εγχώριας προστιθέµενης 
αξίες και προφανώς για να ικανοποιηθεἰ ῃ γαλλική 
πλευρά µετᾷ την απόρριψη των γαλλικών ελικοπτέ- 
ρων, στον αντίστοιχο διαγωνισμό του τουρκικού 
στρατού]. Έτσι τελικά μπογράφτηκε εκ νέου συμβό- 
λαιο µετην Οἱβ{ύψους 116 εκατ. δολ. που αφορᾶᾳ 
πλέον µόνο 515 ζεύγη πυργίσκων- πυροβόλων, Για 
τους υπόλοιπους 80 πυργίσκους κατάφερε η τουῤῄῥκι- 
κῃ πλευρά να εξασφαλίσει ἄλλα 80 πυροβόλα ΚΒΑ 
απὀ την ΩΒΠίσαῃ Ι8Ιἰ8ΠΑ. Το νὲο συμβόλαιο µε την 
Εἰαί προβλέπει την παράδοση 60 πυροβόλων Μδ1Ι 
και ϐ/ πυργίσκων Ώταραι απ ευθείας απὀ τη γαλλική 
γραµµή παραγωγῆς. Τα υπόλοιπα πυροβόλα και οι 
πυργίσκοι Βα κατασκευαστούν κατόπιν αδείας σπὀ 
τη Βμγατρική εταιρία της ΜΚΕΜ, ῴαη5α5 µε προστι- 
Βέμενη αξία 2856. Παράλληλα στα πλαίσια της 
συμφωνίας. Π τουρκική πλευρά πέτυχε άμεσα αντι- 
σταθμιστηκά ὠφέλῃ αξίας ο3 εκατ. δολ. (εξαγωγή 
προιόντων απὀ τη γραµµή της ΜΚΕΚΙ, καθως επίσης 
και τη μεταφορά της τεχνογνὠσίας για την παραγω- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΩΣ Θά 


ο ΠΥΡΓΙΣΚΟΣ ΤΩΝ τΟΥΡκικων τομ 


Ὠ πιργίσκος που επιλέχβτικε για τα τουρκικά ΤΟΜΠ. σχεδιάστηκςε απιὀ την Οσααίιας ΑΠΕ 
ΤΕΧΙΤΟΠ, γιο τοποβξέτησηῃη στα τροχοφορα τεθωρακισμενα σχηµατα ν 150 Οὐπππιαπς 
(4Χ4], μεγάλο αριθµό εκ των οποιων διαθέτει πτουρκική στρατοκωροφιλακή, Έχει επιλε- 
Υεί επίσης απὀ τις καναδικές ἐνοπλες δυνάμεις γιατοποθετησῃ στα εγχώριας κατασμµει- 
πς Τροχοφορα τεθωρακισμένα οχήματα Οείζσιν Ὁ επονοµαζοµενος και 'Ἱ ΜΕΤΗΕ” 
πιυργίσκος ετπανδρώνεται απὀ έναν πολυβολητήὴ και µπορείνα φερει μΕΥγάλΠ ποικιλία 
ουνδυασμῶν οπλισμού, Έτσιστις δύο Βέσεις ὁπλων ποι φέρει μπορούν να τοτοθετη- 
Θοὺύν εἶτε δυο πολωβόλα των ,6ΦΙηΙΗ εἰτε ἑνα πολυβόλο 7.82πΊπι και ἑνα ο, 5ο  ἠτέλος 
ἐναπολιβόλου,θς ἡ 0.50 και ἑναν πολλατλὸ εκτοξειτή βομβίόδμων Φθπππη ΜΗ 19. Ὀπιργι- 
σκος ἔχει δυνατοτηταπεριαστροφης 360 χειροκίνητα. 

ὢ μηχανισμός περιστροφἠς διαθέτει ενσωματωμένο σήστηµα πέδησης τὸ οποίο ϱνΕρΥΩ- 
ποιείται από τοπεδίοτοι πυροβολητή. Η πέδηση συγκρατείτον πυργίσκοσε σταθερή θὲ- 
ση κατά τη διάρκεια βολής, ενώ διατίθεται και μηχανισμός περιορισμού του τόξου τιερι- 
οτροφήςτουπωργίσκοι σε σωγκεκριµενα άρια. Τα όπλα μπορουν να ανωιμωθουν ατώ -το 
Εως γρ µετηῃη βοήθεια ενός χειρωκίνητου μπχανισμού ανώιμωσῃς. ΓΙ τροιρωδωασία µε 
πυρομαχικά γίνεται από κοινὰ τωποποιηµένα κιβώτια μεεσαιροράς πυρομαχικῶν, εξσλεἰ- 
ΦφοΟντας την αναγκη για ὠπαρξῃ καναλιών τροφοδοσίας και Επιτρεπονταςτῃην τακεία εἰτα- 
ναγεµιση. Επιπρόσθετα. ἑτοιμα για χρήστη πιρομακχικα μπορείνα Είναι διαβεσιµα στον 
πιργίσκῳα, ειρόσον οαωτός δε χρησιμοποιείται για τν εγκατάσταση σισκει ών ασιρμώτων 
στο εσωτερικό του. 

Η πωροδότηση των ὁτιλων γίνεται τεκπδκικα ΧΑΡΑΚΤΗΡΑΣ ΤΙνΚκΑα 
πλεκτρικάὰ, εἰτεκαιγιατα δυο 
ὁπιλα µαζί είτε ξεχωριοταᾶ. ΣΕ σιΣ- 
ῥρίήπτωση βλαβῃςτου πλεκτρικοι! 
μηχανισμού. η πυροδότησῃη µπο- 
ρείνα γίνει χειροκίνητα. 

ο πυργισκος ειναι εφοδισσµενος 
με ἑνα οπτικο ακοσπειτικὀ Μ2δ8δο 
ενίσχµσης Χ1.5 (παραλληλισμένο 
μέσω ειδικοι μηχκανισμούμετα 
ὁπλα), το οποίο εξασιραλιζει σκὀ- 
πειση ακριβείας κατα τη βολή. 
Για ολόπλευρη παρατήρηση ο ττα- 
λυβολητήὴς διαθέτει οχτώ παραλ- 
Ἀπλόγραμμα διαφανή επισκόπια 
(ατιὸ σιδικὀ ολεξίἰσφαίρο υλικο) 
για απειωθείας παρατήρησῃ. Το κάθισμα του πωροβολπτῃ είναι ριβµιζοµενο και στο πάνω 
µέρος υπαρχει μονοκώμματη θυρίδα οροφης και ανεμιστήρας εξαερισμού. Ενας προβα- 
Ἀξας λευκού φωτώςισχύος 50ο 00Ο κεριών ειναι τοποθετημένος οµοαξονικαµετο δεξιώ 
πολυβόλο. Σαν ἐξτρα εξοπλισμος διατίθενται σισκειή καθαρισμού τοι οπτικοι σκῷ- 
πευτικοῦ και των Επισκόπων πλεωρικής παρατήρτσης (µε εκτόξευση υγρού ὀφπλής τίς- 


Ενας πολιιβαλητής 
Βλ. κείενο 


Πλήρωμα: 
Ωπλισμός: 

Γι ο ομαλά 
7 ΒΘΡΙΠΠΙ: 

050 
Έλενγκοωοςς 
Περιστροφ/ἡ: 
Ανύμωση: 
Οπτικά: 


400 ετοιµα γία χρήση 
908 ἑτοιμα για κρήστι 


380" χειροκίνητη 

"το εώως «55 χριροµίνητα 
οκτώ σηµεία παρατήρησης 
του περιβάλλοντος κώρου και 
ἑναοι οτιτηκὸ σκοπιεωτικό ημε 
ραςμεμεγέβυνση ᾱὶ,5 

γ48 κιλὰ 


σης) καθως επίσης και εκτοξευτὲς καπνογόνων βαμβίδων 


γη πυρομαχικών τῶν οὔππῃ στην Τουρκία. 

Για να γίνει δυνατή η τοποβέτησητου πιργίσκου 
Ὠτασαι στο ΑΙΕΝ. χρειάστηκε Π ανάπτωξη ενός ὅα- 
χτυλίου πρασαρµαγἠς. για να εφαρμόσει στο υπᾶρ- 
χον ἀνοιγμα, καθώς επἰσης εκτεταμένες τροποποιή- 
σειςτου πυργίσκου. ὥστε να µπορεί να δεχτείτο 
Βερμικὸ σκοπευτικό πημέρας-νυκτὸς ΟΝΤΕΡ Της 
Τθχα5-Ιηςίτμππεπίς, Επίσης σαν συζυγὲς πολυβόλο 
επιλέχτηκε το Μ{13 των 7,/82ΠΊΠΗ (το οποίο κατασκευ- 
ἀζεται κατόπιν αδείας απὀ τῇ ΜΚΕΚ]. για την προ- 
σαρμογή του οποίοι χρειάστηκε νέα τροποποίηση 
τοι πυργίσκου}. 


το ΠΡΟΗΓΜΕΝΟ 
ΤτΟΥΡΚΙΚΟ ΤΟΜΝΠΗΠ 


Το πρόγραµµα προβλέπει την κατασκευή 880 συνο- 
λικά ΤΟΜΠΗ τα οποία βασίζονται στο σκάφος τοι) 
ΑΙΕΝ, Αυτὸ οµως που προκαλεί ιδιαίτερη εντύπωση 
εἶναι ότι στα φυλλάδια της ΕΝΟΦ6 αναφέρεται ως 
αριθμός µεταφερόμενου προσωτικοῦ 13 ἄτομα (και 
στην έκδοση ΤΟΜΑΙΙ 
Μεχρι τώρα καμιά παραλλαγή του οχήματος σε υπῆ- 
ρεσία δεν έχει παρόμοια δµνατότητα. Πιθανῷς 8α 
πρέπει να ἔχει επανασχεδιαστεἰτο εσωτερικὀ του 
οχήματος και δε βα υπάρχει καμιά πρόβλεψη για την 
µεταφορά των ατομικών ειδών του προσωπικού. 
Αυτὸ ὅμως που προκαλεί ιδιαίτερη εντύπωση και 
χρήζει (διαίτερης επισήµανσης είναι τπ επιλογή του 
πυβγίσκου "Ί πιείτε” της σᾳ.ἱἱας 0888, εφοδιασμέ- 

νου µε πολυβόλο 0.50’ και συζυγές ύ,62πΊΠ (ΜΟΞ3] 
για τοποβέτηση στα ΤΟΜΠ στη θέση την απλἠς βὰ- 
σης για το πολιβόλο 0,50”, 

Η επιλογή Πυργίσκου γιατα νέα Τουρκικά ΤΟΜΠ 
προσφέρει στην τουρκική πλευρά αρκετά πλεονε- 
κτήµατα σε σχέση µε αλλα γνώστά ΤΟΜΠ. Εκτὸς 
του ότι επιδρὰ Βετικὰ στην ψυχολογία του πυροβο- 
λητή, τον πραστατεύει απὀ τις αντίξοες καιρικές 
συνθήκες, αλλά κυριως απὀ τα εχβρικἁ πυρά. Δε θα 
πρεπει ακόµη να παραβλέψοιµε την πιθανότητα το- 
ποθέτησης μελλοντικὰ ενός διπλής χρήσης παθητι- 
κού σκοπευτικού ημέρας-νυχτὸς χαμηλού κόστους 


στη θέση του υπάρχοντος ἁπλοή σκοπειυτικού ημέ- 
ῥᾳς τῶν πιργίσκων παραγωγής. Αποτέλεσμα µιας 
τέτοιας πιβανής εξέλιξης θα εἶναι ῃ απόκτηση ὄυνα 

τότητας νμχτερινού αγώνα χωρίς τη χρήση εξωτερι- 
κὠν πηγών φώτισμοή (φωτιστικά τροχειοδεικτικἁ 
βλήματα]. Απόά τους 850 παραυγελβέντες σινολικἁ 

πιργίσκους, Π τουρκική Τᾶκε8Π Βα συναρμΟολαγήσΒ 

120 µε τμύµατα τα οποία παρέδωσε η Ὠβόιας (1808. 
ενώ οι υπόλοιποι 90 θα κατασκευαστούν εξολοκλη 

ρου στις εγκαταστάσεις της Τακξθη στο ΚΑΥΡΘΕΠΙ, 
Δεν πρέπει να αποκλειστεί η πιθανότητα σωνέχισης 
της παραγωγῆς παρόμοιων πυργίσκων μετά την ΟλΟ- 
κλήρωση τες παραγγελίας, για τον εξοπλισμό τοι 
τεραστίου στόλου Μ119 που διαθέτει ο τουρκικός 
στρατός, σε κἀποιο μελλοντικὸ πρόγραµµα αναβάθ- 
μισης. 


Η έκδοση φΦορέως όλµου των Β1πΙπΠΙΙΑΜΝ) 


Προβλέπεται η κατασκειυῆ 170 σινολικἀ οχημάτων 
ποιι Βᾳ φέρουν ὀλμουςσ των δΊπιπι. Το πρωτότιπα 
πρέπει τη στιγµή που γράφονταιαυτὲς οι γραμμέςνα 
ἔχει ολοκληρωθεἰ, Δεν έχει αποσαφηνιστεί πλήρως 
ποιον τύπο ὀλμοι θα φέρουν τα σι/γκεκριµένα οχή 

µατα. Το πιο πιβανό εἶναι να προσαρμοστεί ο τουρκι- 
κῆς κατασκευής ὀλμος των 8Ίπιπι 0ΤΙπου κατασκευ- 
ἄζειτῃ ΜΚΕ ἰτεχνικά χαρακτηριστικά: βαρος 7Ίκα, 
μήκος κάνης Τ453/Π], ρυθμός βολής 16 βλήματα 
ανά λεπτό, μέγιστο βεληνεκές 6008 µέτρα, ελάχιστο 
400 µέτρα. ανύψωση απὀ 40-553]. Σὔμφωνα µε στοι- 
χεἰατης ΕΝ55 8α εχειπλήρωμα 6 ανδρων, δευτε- 
ρεύοντα οπλισμό ἑνα πολυβόλο ΜΟ5 των {,82Π1ΠΙ 
και εκτοκευτές καπνογόνων. 

Την προσαρμογή του ὀλμου στο ὀχημα ανέλαβε βα- 
σει ειδικού σωµβολαίΐου η ΜΑΗΤΙΝ ΜΑΒΙΕΤΑ. Εντύ- 
πῳση πἀάντῶς προκαλεί η τοποθέτηση ὀλμου µικροῦ 
διαμετρήματος σε ἀντίθεση µετη διεθνἠ πρακτικἡ 
για παραγωγή οχημάτων µε ὀλμους μεγάλου διαµε- 
τρήµατος {120πιπι], Πιθανόν Π απόφαση αὐτὴ να 
ΠάρθηΜε για να μην ενταχθούν τὰ υπά καταακειἠ 
οχήματα στο σύνολο των συστημάτων πυροβολικου 
που προβλέπει η συνθήκη ΟΕΕ. αφού το ὁριο για 
τους ὀλμους είναιτα 1Ωήπιπη. 32]. 
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56 


ο ΠΥΕΡΓΙΣΚΟΣ ΟΗΑΟΑΗ ΛΑΤ 


ο πωργίσκος ενὸςωατόµοι ΌΓγαηξι αναπτύχθηκε απὀ την Οἱ αἳ και πρωτοεμφανίστηκε το 
19831 οτῃν ἐκβεοστ αμυντικού υλικου του βία στη Γαλλία, σε ερπυστριοφώρο τεθωρα- 
κισμένο ΑμΙΧ-Τος. Η σκεδίαση του πυργίσκου εἶναι τέτοια. ὥστε να μπορείνατοποθε- 
τηθείσε οποιοδήποτε ερπιστιοιρόρο ἡτροκοιρόρο ὀχημαποι διαθέτει ἄνοιγμα οροφής 
Ἑτωζπηγα και μπορείνα δεχτείστο εσωτερικὀ του κάόλαθο βάθους ενὸς µέτροι.. 

Είναι κατόλληλοςγια χρήση εναντίον εναέρσιων ἡ επίγειων στόχων σε αποστῶᾶσεις ανώτί- 
στοιχα 2000 μέτρων και 1500 µέτρων. 

Οπυρῤγίσκος εἶναι µία σωµταγὴς κατασκευή απὀὸ αυγκολλημένες χαλύβδινεςτιλάκες 
θωράακισῃς. Φέρει ἕνα πυροβόλο µε διπλό μηχανισμό τροφοδοσίας τύποι ΜΡΒΊ11των 
Φ9ΥΠΠΙ στο εμπρώσθιο τμήµατου και συζωγεὲς πολιβόλο /.ΘδΓγιπι στη δεξιά τπλξυρὰ του. 
Η περιστροφή και η ανύιμωσῃ τοι οπλισμού γίνεται πλεκτρικἁ. ενώ διατίθεται σαν προ” 
αιρετικὸ σύστηµα οταθΒθεροποίήησης, Σταπλευρᾶά του πιωργίσκου βρίσκονται τοποθετηγιέ- 
νοι τριπλοἱ εκτοξευτὲς καπνογόνων βομβίδων τίπιου ΑΙ ΙΧ. 

Ω πωροβολητής έχειστη διάθεσή του ἑνα περισκόπιο οκόπεµσης τοποθετημένο στην 
οροφή µε δύο κανὀλιαπμµέρας (ἕναμεμεγέθυνστῃ Χτκαιπεδίο θέας 22" και ένα µε µε- 
γέθυνση υγ καιπεδίοθεας”σ"}, 

καθώς επίσης και ἑνα κανἁλιπημέρας (ἑναμε µεγέθυνοτ Χ1 καιπεδίο θέωας 32" και ένα 
κανάλιγια σκόπεισηῃ τη νύχτα (τύπου ενίσχυσης φωτός) µε αμτίνα δράσης ΒΟο0γππι µε- 
γέθυνση Χά καιπεδίοθέας 10”. Επιπρόσθετα ο πιροβολητὴς έχει στη διάθεση τοι; ατιὸ 
δις περισκόπια παρατήρησης ημέρας τωπου Μορ2σε κάθε πλεωρὰ και δύο ορθογώνια 
απαραθυράκια» {απὸ αλεξίσφαιρο κρωσταλλο) στοπίσω μέρος τοιιπωργίσκου. ἱκατ Ετιι- 
λογήν του αγοραστηῃ, οὅτον εξοπλισμὸ μπορείναπροστεθουν: θερμική κάμερα 
πμέρασ νωχτός, τηλέμετρο λέιζερ, θερµικἠ κάμεραπου επιτρέπειτῃην ανίχνευση στὸ- 
Χωνσε αποστάσεις μέχρι 2000 µέτρα, σώστηµα σταθεροποίπστς τοι οτιλιοµος, σήσττ- 
μα ελέγχου πωρόὸς που επιτρέπει βολή εναντίον κινούμενων στόχων. αὐξηση του βαθ- 
µου προστασίας του παρέχει ηῃ Βωρώκισῃ: ἔναντι βλημάτων 7, Θοπηπι ατιὀὸ κάθε ατώστα- 
στ, απὀ θραύσματα οβίδων σε 
απόσταση 20 µέτρων από βολες 
πολυβόλων Οο,ο0σε αποστάσεις 
της τάξεως των 50οῦ µέτρων και 
απὸ βολες πολυβόλων Των 
14,στήτπ απὀ ατιόσταση 100ῦ μέ- 
τρον. 

Επίσης μπορείνα ταποβετηθεἰ 
στον πωργίσµο σταθμός ασιιρµ- 
του, καθώς επίστς και προβολξ- 
ας λΕρυκοἡ φωτὸς ομοαξονικὰ µε 
τοπιυροβώλο. 

Ον 1ο τουρκικοί πιωργίσκοι δια- 
Βετουναρµετες βελτιώσσις ως 
πρώςστώ ανωτέρω γαλλικά πρω- 
τώτωπο. Αωτες Είναι: 

11 Σταθεροτοίηση τοι προβα- 
λου. 9) Γοτοθβθξτησῃ τοι Βερῤμι- 
κοὶ σκοπευτικοῦ ην ἐρασνωκτὼς. 
οΟΝνττΈτης Τ.Ι. 3] Ὀμοσαξονικόὁ 
πολυβόλο Μας, Ε) Δώξηση του 
βαθμού προωατασίας ποι παρέκει 
οπιυργίσκος σε επίπεδα ταρό- 
µσιαµε το σκώιμοςτου ΑΙΕν. 


τεκπηδιμκα ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
Πλήρωμα: ένας πυροβολητής 
οπτλισερὸός 
Κύριος: 
Συζυγές: 
Εκτοξευτές 
καπνογόνων: 
ΓΠι Ομ εις 
2ΒΠΙΓΠΙ: 


Ίαοπιπι πωροβόλο(ΜΒΞ11) 
1χύ θᾷπιπιπωλιιβόλο 


2Χ3 (0 81ἱκ) 


220 (1/3 ΗΕ εκρηκτικὀ, 45 ΑΕ 
διατρητικῶ} 

20Ό (σε κιβώτιο πωρομαχικών 
το οτιοίο μτορξείνα αντικατα 
σταθεί εσωτερικό} 
πλεκτρικόσ και επιπλέαν χει 
ρώμίνητος για κατωστασῃ 
ανάγκης. 

360” 

απο -Εὔ ἕως 495 

4 ΧΙή52353 περιοκώπια 

3 κΕπισκόπια απλἠς παρατή 
ῥρῃσης οτο πίσω µέρος 

1 ΧσΣκοτιευτικὸό ημερας νωχτός 
19250 κιλά. 


3 Θ2ΓΟΣΤΙ: 


Ἔλεγχος: 


Περιστροφή: 
ανύψωση: 
Οτιτικά: 


Διάφορες φάσεις 
από την γραμμή 
παραγωγής 
των τουρµικών ΤΟΜΑ. 


Η αντιαρµατική έκδοση (ΑΤΥΝ] ΑΝΤΙ ΤΑΝΚ 
ΝΕΗΙΕΙΕ 


Προβλέπεται να κατασκειαστούν 48 συνολικά τεβω- 
ρακισμένα οχήματα ποι θᾳ φέρουν τον δίδυμο εκτο- 
ξευτή πυράμλων ΤΩΑΙπου ανέπτυξε η νορβηγική 
ΚναθΓήει Εωτθκᾶ (πλήρης παρουσίαση και τεχνικά 
χαρακτηριστικά στο προηγούμενο τεύχος της Πτή- 
σης], Οι πυργίσκοι προέρχονται απὀ την καναδική 
γραμμή παραγωγής, ενώ ο οπλισμός τοι οχήματος 
θα συμπληρώνεται απὀ ἑνα πολυβόλο ΜΠ ὃ των 
7.8ρήπ. Το πλήρωμα αποτελείται απὀ τέσσερις ὧν- 
ὄρες (αρχηγός, οδηγός, παροβολητής, γεµιστής]. 


ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 


Όλα τα οχήματα φέροιν τουρκικής κατασκευἠς 
ασιρµάτοιυς ΝΗΕ της σειρᾶς ΝΗΟ 4800, που κατα- 
σκειάζει κατόπιν αδείας η ΑΡΕΙΞΑΝ απότο 1961, 
και έχουν τοποθετηθεί σε όλα τα τουρκικά ἁρματα 
μάχης καὶ τεθωρακισμένα. Γιατη νυχτερινή οδήγηση 
επιλέχτηκε το παθητικό περισκόπιο ΑΝ/ΝΝ5-2 της 
Βαἰτᾷ το οποίο 8α τοποθετηβεἰ σε ἁλα τα οχήματα. 
Βάσειτου συμβολαίου προβλέπεται η συναρμµολόγη- 
σὴ του στην Τουρκία στις εγκαταστάσεις της 
ΤΗΑΝΘΝ ΑΠΟ, µιας αμερικανοτουρκικής κοινοπρι- 
ξίας στην οποία συμμετέχουν η τουρκική ΤΤ8ΠΞΒΠΚΒ 
και η αμερικανική ναΤο ίτοι ομίλου ΙΜΟ στον οποίο 
ανήκουν η ΝΑΒΟ και η Βαίτα), Τα πρώτα 200 οχήματα 
παραγωγής» ΤΟΜΑ και 105 ΤΟΜΠΙ φέρουν τον πι- 
νητήρα 6Ν-Ρ2Τ της Πείϊτοίϊ ΠΏἱ886Ι που αποδίδει 285 
ἱππους µε υιπερτροφοδότηση. Όι κινητήρες κατα- 
σκευάζονται εξ ολοκλήρου στην Τουρκία απά την 
ΤΗΗΡΑΝ, µια κοινοπραξία της Τουρκικής ΗΕΜΑ και 
της Αμερικανικής Ὀείγοῖ Πἰεθε! µε ἑδρα το ΚΒγΘθεῄ. 
Οι χαμπλὲς επιδόσεις των πρὠτων 200 οχημάτων 
δεν ικανοποίησαν τους Τούρκους επιτελείς, οἱ οποίοι 
εξέφρασαν την απαίτηση για τοποβέτηση ενώς νέου 
ισχυρότερου κιητήρατης τάξεως των 300 ἵππων για 
βελτίωση των χαρακτηριστικὠν κίνησης (ταχύτητας- 
επιτάγχυνσης) των υπόλοιπων οχημάτων. Ὑποβλή- 
βησαν προτάσεις απὀ τη γερμανική ΜΤΗ καιτην 
Ὠείϊταίϊ! µε τελική επικράτηση της δεύτερης, αφοιὶ 
πρότεινε την τοποθέτηση µιας νέας βελτιωµένης ἐκ- 
ὅοσης του ἰδιου κινητήρα που αποδίδει 300 ἵππους, 
Προβλέπεται η τοποθέτηση του νέου κινητήρα και 
στα πρώτα 00 οχήματα παραγωγής, Πιθανόν οι 
ασθενέστεροι κινητήρες των ὀ86 ἵππων να χρησιµο- 
ποιηθούν για αναβάθμιση ισἀριθµων οχημάτων Μ113 
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ο αὗογισµ κος τσι μια ΥώοσώΟοΟολο κα 
τσι 


το 19/4. κατότιν υπογραφής ενός συμβολαίου µεταξύτου ολλανδικου στρατούκαιτης ΕΜ, ἄρχισε 
απόοτῃ δεύτερη ῃ ανατπτωξῃ µιας βελτιωμένης παραλλαγήςστου ΑΙΕΝ. ΣΕπρωώτῃ φαση κατασκεωζώστῃ- 
καν τέσσερα πρωτότωπα µε διαρορςτικὀ πυργίσκο το καθένα. Συγκεκριµενα τα δύο πρωτότυπα ἑφε- 
µαν το πιροβόλο ΚΕΑ των Όρπιπιτης Οεγίσοῃπ-  οπίγβ/ίεξ (αντίστοικαν το καθένα σε διαφορετική 
πλευρά). Όλοι οι πυργίσκοι κινούνταν ηλεκτρουδραμλικα, διέθεταν μηχανισμό διπλής τροφοδοσίας 
πιρομαχικών για τα πυροβόλα και σωζυγὲς πολυβόλο ΜΑΙ 58 των ΤΙ ΒΦΙΠΠΙ. Γιατην αξιολόγηση των 


στο επίπεδο Μ1 15 Α3. Η αντικατᾶ- 
σταση του κινητήρα στη γραμμή πα- 
βραγωγής μετά το διακοσιοστό όχημα 
συνοδεύτηκε και απὀ αντικατάσταση 
του υπάρχοντος κιβωτίου ταχυτήτων 
ΑΙίδοπ ΤΧ100-1Α (τρεις ταχύτητες 
Εμπροσθοπορείας και µία Οπισθοπο- 
βείας], απὀ το ΧεΏὈθ-ά της ἴδιας εται- 
ρεἰας {με τέσσερις ταχύτητες εµπρο- 


σθοπορείᾳς και δύο οπισθοπορείας). 
Το νέο κιβώτιο ταχυτήτων συνοδεύε- 
ται απὀ υὁροστατικὸ σύστημα διεύ- 
ϐυνσης µε αποτέλεσµα στα νέα οχἡ- 
µατα οι μοχλοί αλλαγής διεύθυνσης 
ἐδεΚ) να αντικατασταθούν απὀ τιμόνι 
(παρόμοια µετου Μ113 Α3), µε απο- 
τέλεσµα την ευκολότερη οδήγηση και 
μικρότερη καταπόνηση της ανάρτη- 
σης κατά την αλλαγή διεύθυνσης. 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 
ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Εξετάζοντας Την μὲχρι τῶρα πορεία 
του τουρκικού προγράµµατος τεθῳ- 
ρακισμένων, μπορουμε να καταλή- 
Εουµε στο συμπέρασμα ότι τουρκι- 
κή ηγεσία, θέλοντας να πετύχει την 
καλύτερη σχεση καστους-αποδασης, 
επέλεξε την πλέον δοκιμασμένη και 
οικονομικότερη λύσηπου ὃεν ήταν 
ἄλλη απο το ΑΙΕΝ της ΕΜΟ. Παρέβλε- 
ψε ὁμως ὀτιτο ὀχημαπου επέλεξε 
ἦταν μία σχεδίαση της δεκαετίας το 
70 ποι επρεπε να ανταποκρίβει στις 
απαιτήσεις του πεδίου μάχης της δε- 
καετίας του 90, Ανακαλύπποντας τις 
αδυναμίες στα οχήματα παραγωγής, 
εξάντλησε όλα τα περιθώρια για πε- 


σκοπεωτικών σωστηµάτων οιπυργίσκοιμετοπυροβᾶόλο δεξιὰ εφοδιάστηκαν µε σκοπευτικὀ τυποι ο) Α 
Θ1Ο2Α/Ι)ΑΏ216της ΡΗΙΗΙΡ5, ενω οιπωργίσκοιµε το πυροβόλο αριστερά το σκοπεωτικὀ ΡΕΗΙ-Ζ11. 
Μιετὰ απο Εκτεταµενες δοκιμές, επιλέχτηκε ο πυργίοκοςτιοι έφερε στο δεξιό µέρος το πυροβόλο 


των 2ΒΘΙΠΠΙ Της ΟΡθ/Ιςσοπ-ΟοπίΓανθδ µε σκοπεωτικὀ της ΡΒΗΙΗΙΗΞ. Μετά τοπέρας της ανάπτυξης το 
πιργίσκου απὀτη ΕΜΟ, την παραγωγή του ανέλαβε η ολλανδική ΏΑΕ οι μηχανικοίτης οποίας επέφε- 


ραν πάνω απὀ χίλιες βελτιώσεις στην αρχικἠ σχεδίαση μἐχρι σήμερα. Το μοντέλο που κατασκειάστη- | 


κετωρα διαθέτειτην αρχική διαμόριρωστ οπλισμού, με μεταβαλλόμενο ρωθμόβολης γιατο πυροβόλα 


μαι βελτιωμέντῃ πλεκτροωδραιυλικἡ οδήνγτ- 
στ πύργου. κατ επιλογήν του αγοραστή ο 
πιργίσκος μπορείνα εφοδιαστείμε σκο- 
πευτικὁ ηµεραςσ/νωκτοςτης ΡΗΙΙΙΗ5 σἱ- 
χρονου τυπου και σκωπεωτικὀπµερας Μ94. 
Επίσπς μπτορείνα δεχτείτο σκοπειυτικὸ 
Μ35θ6 ΕΤ με ενσωματωμένο νυχτερινό σκὀ- 
πευτρο. Τελος µπορείνα τοτιοθςτηθεί σκω- 
πευωτικό ἑκτακτης ανάγκης για το ὁτλο, κα- 
θως επίσης και συζιγήςπροβολεας λευκού 
φωτός. Οπτιργίσκος είναι κατασκεωασμὲε- 
νος απὀ συγκολλημένες πλάκες θωράᾶκι- 
σης αλουμινίου. µε επιπρόσθετη θωράκιστι 
απιο ελασματοποιηµμένες χαλώβδινες πλὰ- 
κεςμµε ὂιακενο µεταξύ τους. 

Η στερέωση της πρόσθετης θωώῤρακισης γ|- 
νεται µε βίδες ὅπως και στο μπόλοιπο σκά- 
ραος το ΑΙΕΝ. Ὑπαρχει µία παραλλαγή τοι 
πιργίσκοω π οποία μιοθετήθηῃκε απὀ τις ὤι- 
Ἀιππίνες και φέρειπολωβόλο των 0.50 στῃ 
Βεσητου πυροβόλου των 25/ηπ.. 

Όι 135 αντίστοιχα πωργίσκοιτων πρώτων 
τουρκικών ΤΟΜΑ παραγωγής διαφερουν 
ᾠῴσπρος την ανωτέρω περιγραφή στο 
σιζυγεςτολωβόλο, τα οποίο είναι τόπου 
ΜΦ αντιτου ΔΙΑ 958. Επίσης στο σκο- 
πεωτικό ημερας νυχτας το σποίσ θα εἶναι 
τελικα και σ αυτούὺςτο Ον τΤτης ΤΕΧΑΞ 


ΙΝΕΤΗΙΙΜΕΝΤΕ κατασκευσσμένο στην 
Ττουρκία. 


ραιτέρω βελτίωση του οχήματος, µε 
τις αλλαγές ποµ επέφερε, στο 
συγκρότημα ισχύος, στον οπλισμό 
και τα σκοπευτικά. αλλά αυτό δε ση- 
μαίνει ὀτιπέτυχε να κατασκευάσει 
ένα σύχρονο ΤΟΜΑ. Παρόλ αὐτὰ 
όμως θα ΠρέΠει να της αναγνωριστεί 
για ἀλλῃ µια φορά σαν επιτυχία η τᾷ- 
κύτητα µε την οποία υλοποίησε την 
απὀφασή της και τὸ µεγάλο ποσοστό 


επ  -- Ὁ 


τΕεΕεΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Πλήρωμα: 
Ὀπττλισιω ὃς: 

Κύριος: 

Συζυγές: 
Πιυρομαχικά: 

γιατον κύριο οπλισμό: 
χιατον δεωτερεύοντα: 
Ἔλενγκοςς 
Περιστροφή: 


Ανύψωση: 


Οπτικά; 


κενός: 


Εµφρορτος: 
Μήκος: 

γφος πάνω 

απώὀ το δακτυλιο 
περιστροφής: 
Βαθος κάλαθου: 
τάση λειτουργίας: 


ΙΙΙ 
"| 
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ΣΚΙΤΣΟ ΤΡΕΙΩΝ ΩΨΕΩΝ 
ΤΟΥ ΤΟΜΑ ΑΙΕΝ 


Ένας πυροβολητής 


1Χ 22πηι πυροβόλο (κΕΑ] 
1 7, 6δππίη τολιβόλο 


180 ἔτοιμα για χρήση 
3230 ἐτοιμα για χρήση 


3860" (Πλεμτρωμῶραυλικα 
με ταχώτητα 60 /8ες] 

στιο 10 εώς κδο (ηλε 
κτροωδραυλικά µε ταχωτη 
τα 60”/5656) 

πέντε περισκόπια Μ2ή. 
ἕνα σκοπεωτικὸ ΡΗΗ ΙΓ 95 
με δυνατότητα μεγὲ 
θυνοηής κ ἡ Χδ για χρήση 
κατά την πµέρα και ΧΕ για 
χρήστ κατὰ τῃ νυχτα. 

Ενα σκοπευτικό ανάγκης 
για αντιαεροπορικη κυρίως 
χρηση (μπορείιναχρησιμο 
ΠοΟιΠθΘΕι µόνο µε τῃ θὐριδα 
τοι πυροβολητή ανοι 


Χτήὴ).Βάρος: 
1350 κιλα 
1480 κιλὰ 
3,49 μέτρα 


Ω, 87 πηπῃ 
15915 τιΓι 
24 


εγχώριας προστιθόµενης αξίας πο! πὲ- 
τυχε (μεγαλύτερο και απ αμτόὸ που 
προέβλεπε το συμβόλαιο και σε µικρό- 
τερο χρόνο]. Παρα την μἐχριτὠρα προ- 
βληµατική πορεία του προγράµµατος, 
εἶναι σχεδόν βέβαιο ότι αμτό 8α ολς- 
κληρωθεί, επειδη υπάρχειη απαραϊτη- 
τη πολιτική βούληση και αποφασιστικό- 
τητα. Οι ὀποιες αδυναμίες που εντοπἰ- 
στηκαν δε μειώνουν καθόλου την απει- 
λἠ που αντιπροσωπεύουν για τη χώρα 
µαςτανέατΟΜΠ και ΤΟΜΑ του τουρκι- 
κοὺ στρατού. 

Όι εξελίξεις στον αντίστοιχο τοµόᾳ 
από την ϱλληνικἡ πλειρά παραμένουν 
στάσιµες. Η ΕΛΒΟ συνεχίζει να παρα- 
δίδει ΛΕΩΝΙΔΑΣ ὁ χωρίς πυργίσκα, 
ενω επικρατεί η ψευδαίσθηση ότι οι ϱλ- 
ληνικές ανάγκες σε ΤΟΜΑ θᾳ κα- 
λυφθούν βραχυπρόθεσμα απὀ τα πᾶ- 
ραλαμβανόμενα ΒΜΡ Ί. Την αναγκαιό- 
τητα αναθεώρησης αυτής τὴς ἀποψης 
επιφυλασσόμεθα να αποδειξουµεσε 
προσεχές άρθρο. 


5ᾖ 


ΔΙΙΓΟΝΙΗΕΣ 


ιλ 


88 


Μια ιδισίτερα 
εντυπωσια» ή 
ποοσπάθεια ὃτῃ- 
μιουργίας ενός 
ιδιωτικού σερο- 
πορικού µουσεί- 
ου από τον Γ»ούῦ- 
ντερ Λέονχαοντ. 
στο Ανόβερο της 
Γεομανίας, 
Κείμενο-φωτογραφίες; Ντίτερ 


Μπέκερ 
(Οἱεἴει Β6οκεν] 


ο ο -υ-------- ο ο ο πο 


ον Αντόνοφ Απ-2της ωτονραφί6ς πρσπέβχεται απὀ πολική χρήση και τα χαρακτηριστικά νήο- 


η/ΐου του είναι ΗΛ-ΜΗΜ. 


Ενα Ριαρεία 
Ρ.ΙΗ49Η που µέχρι 
πρόσφατα αποτε- 

λούσε το κύρια 
εκπαιδσυτικύ πε- 
ροσκάήας της 
Γερμανιρῆς Λερη- 
παρίας Στρστοῦ. 


Το Εοεκε Ῥ)οι! Ε Ἡ/ 44 «ΦεσΗί«» είναι βαμμένο µε τα φινλανδικά χρώματα και ὑιατηρείται σε 
πτήσιµη κατάσταση, 
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ν πο Σε το 


ΛΕεχε ασε 


Τι ΜΙ(Ο-21 Ε-12 αποµτήθηκε απύὀ τα απυθέµατα της πρώην Ανατολικής Γερμανίας στην οποία 
υπηρέτησε απὀ τον [ούνιοτου 1962, Ἕνα από τα λίγα υπαίθρια εκθέµατα του μουσείου, 


ἕνα 
παρεγπιβγῖπε 
δρίεῖγο ΜΕ.ΧΙΥ 
µετον χαβακτηρι- Ἡ. 
στικύ πεντάφιυλλο 
έλικα. 
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Πριν ενάµιση περίπου χρόνο, στις 19 


Νοεμβρίου 1995, άνοιξε τις πόρτες | 


του για το κοινό ένα νέο ιδιωτικό αε- 
ροπορικό μουσείο στο | ααἰζεῃ της 
Γερμανίας, κοντά στο Ανόβερο. Τα 
εγκαίνια σηµατοδότησαν και την υλο- 
ποίηση ενός παλιού ονείρου του Γκοῦ- 
ντερ Λἐέονχαρντ (αωπαεί [6οπΠα(α!) 
που έγινε πασίγνωστος στην Ευρώπη 
µε τις εντυπωσιακές προσπάθειες διά- 
σωσης γερμανικών αεροσκαφών. Εί- | 


ναι ιδιαίτερα δύσκολο να πιστέψει κα- | 


νεἰς ότι ένας ἄνθρωπος που ηγείται 
µιας των μεγαλυτέρων επιχειρήσεων 
μεταφορών στη «Γηραιά Ηπειρο» έχει 


το χρόνο να ασχοληθεί µε τέτοια εΥ- | 


χειρήµατα, που τις περισσότερες Φφο- 


| ρές απαιτούν χρόνια προρτοιµασίας. 


σως η απέραντη αγάπη του για την 
Αεροπορία δίνει τελικά την εξήγηση. 

Το Μουσείο αποτελείται απὀ δύο 
συνδεδεμένα κτίρια µε συνολική επι- 


| φάνεια 3.500 τετραγωνικών µέτρων 


που δένουν αρμονικά µε την περιβάλ- 


[.λουσα φύση. Όλατα εκθέματάτου 
ἰ βρίσκονται ἐτσισε στεγασμένο χώρο, 


µε εξαίρεση ένα ΜΙ-1 Ε-195 (Βε0 
688) της πρώην Ανατολικογερµανικής 
Αεροπορίας και ἑνα απὀ τα σπάνια 


Ποοκνθ Ον-108 "Βιοησο” (989-25)που | 


| μεχρι πρόσφατα εκτελούσε καθήκο- 


ντα ρυμούλκησης στόχων για την 
Ὁμοσπονδιακή Γερμανική Αεροπορία 
(Βυπαες]μΠνναΠθ), που βρίσκονται στο 
ύπαιθρο. Οι τυχεροί επισκέπτες έχουν 
την ευκαιρία να δουν τόσο αυθεντικά, 


|. όσο και αντίγραφα αεροσκαφών από 


τις πρώτες ηµέρες της αεροπορίας 


| έως και σήµερα, µαζί µε µια µεγάλη 
| ποικιλία απὀ κινητήρες, οχήματα, στο- | 


λές, ένα αντιαεροπορικό των 88 χιλ. 
μαζί µε το σύστηµα αποστασιομέτρη- 
σης και τον προβολέα έρευνας και πά- 
ρα πολλά προσωπικά αντικείµενα διά- 
σηµων Γερμανών πιλότων, Ένα ἆλλο 
ενδιαφέρον ἐκθεµατου Μουσείου εἰ- 


| ναι και η µεγάλη συλλογή μοντέλων 


σε κλίμακα 1//2που διατηρεί. 


σσ] 


Μι ρέπλικα του αιωρύπτεῃον του 010 Εήεπίμη! Σρέµεται 
απότο ταβάνι τον µονσείου, 


α". 


Ενα από τα σπάνια αεροπλάνα του μουσείου που διατηρείται 
πε πτήσιµη κατάσταση εἶναι αντό το δΙΑππρε δ4έ της Γαλλι- 
κής Λεροπαρίας. 


πμ παρουσίαση του κινητήρα τζετ ]ππκενς Ίππο 
4Α ποὺ γρησιμοποιήβη»ε στα πρωτότυπα Πε 162. 


{| ιστύ αντίγραφα του ουγγρικού αεροπλάνου Ηογναίῃ Π]Ι 
«ΕεεαΚκε». 


Εν ΕποκνοΙ! ϱΥ-108 «Βγαπεο» στον υπαίθρια χώρο του μουσείου, Η Γερμανική Αεροπορία 
Στρατού το χρησιμοποιούσε µέχρι πρύσφατα ια τη ρυµούλμηση εναέριων στόχων. 


η] ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Βή 


| 
Δίπλα στο ανεµόπτερο του πρωτοπό- | 
ρου Ότο Λἰλιενθαλ, ἑνα ΕΟΚΚΕΙ ΕΙΙ και 
ένα ΡΗ.1, ἑνα Νίθιροιί 17 και ένα 
ΦοριΙῃ 8ΙΠ6Ι, συνθέτουν την περίο- | 
δο μέχρικαιτο τέλοστου Α΄ Παγκο- | 
σµἰίου Πολέμου. Επίσης µπορεί κανείς 
να θαιιμάσει αντίγραφα ενός ουγγρι- 
κού Ηοιναίῃ ΙΙ «ΕβοξθΚκο» (Χελιδόνι), 
του διάσηµου αεροσκάφους Βγ8η τοι 
Αίντµπερὺκ «ορίηϊ οἱ ϱἳ. ἱ ομἱδ» αλλά 
καιτα αυθεντικά (και µάλιστα µε δυνα- 
τότητα να πετάξουν) Γοσκε ΝΝµΙ{ ΕΝΝ44 | 
και Φἱ8Π1ρθ ὃν 46.Στη δεύτερη αἷ- 
θουσα υπάρχει ἑνα Μεςςε/ξ5οηπ{ Βί 
| 108 4-2 Ἱτορ. (ΝΝΠΙΙΘ3 ΑΣ 14753) της 
Μοίρας (/αθαβθξεΠΜαάθή]) να οπου 
Ενα πιστό αντίγραφο ενός ανασύρβθηκε απὀ τη Μεσόγειο κοντά 
Νϊευροτί 17 αναρτηµένο από στη Σαρδηνία και αποκαταστάθηκε 
την οροφήτου μουσείου, στην αρχικἡ του κατάσταση, ἑνα 
ορι(γο ΜΚ. ΧΙΝ (ΜΝν2/0/ΕΒ-Ω)) καιτην 
άτρακτο ενός «υπκεῖ ν 195, όλα γνω- 
στά κειμήλια του Δευτέρου Παγκοσμί- 
ου Πολέμου.Η ιστορική αυτή περίοδος 
συμπληρώνεται απὀ µια σειρά αξρο- 
πορικών κινητήρων. ὀπως ο Παἰπιθι 
Β6ηζ ΏΒ 605 (που αποτελούσε το κι- 
νητήριο σύστημα των Μο 1084, Εἰαῖ 
455, ΜασσΠΙ ΜΟ205, Βερσίαηθ Βθ 
2005 κ.τλ.], έναν ὁυηΚκείς ῥμπιο 213 Ε- 
Ί (από το «μακρυμούρικο» Εοοκε ἸΝμΐ 
Εν 190 Π-9), έναν αεροστρόβιλο ῥμπιο 
004Α που χρησιμοποιήθηκε σε πολλά 
από τα πρωτότυπα Μεςξ5θ/ΞδοβιπΗί Με 
262 κ.ᾶ. 
Η περίοδος απὀ το 1954 μέχρι και σή- | 
µερα εκπροσωπείται απὀ µια ποικιλία | 
ανεμοπτέρων και αεροσκαφών της | 
Ὁμοσπονδιακής Γερμανικής Αεροπο- 
ρίας, αλλά σοβιετικής προέλευσης. 
Έτσι συνυπάρχουν ειρηνικἀ, το ἑνα | 
δίπλα στο ἀλλο τα «κόκκινα άστρα» 
ενός ΜΙ-15 ({θά 022) και ενός Υακ-18 
(ΨΠΙἱ6 5418) µε τους «σιδηρούς 
' σταυρούς» ενός Ιοσκηθθά Ε-1046 
«Φἰδιῄμοηίει» (2045 της Μοίρας 
φδ0άροπιθεπΩθΞΕΠΜ846/ 91 «Βο6ι- 
0ΚΕ»]) και ενός ΡΙ4ᾳΟἱο ΡΕ. 1430 
[ (90-68) Ένα Απίοπον Αη-2 µε ουγγρι- 
κὀ πολιτικό αριθμό νηολογίου «ΠΑ- 
ΜΗΜ» κλίνειτη σκηνῆ, 
Η διεύθυνση του αεροπορικού 
Μουσείου εἶναι Ὀπιει 9ἱΓ808 2, Ὁ- 
9014 | αβίζεῃ, τηλ.: 0511/8719 1191-96 
ἃ : ᾿ | και οι ώρες και ηµέρες λειτουργίας | 
ΝΤ 6) Ν Ν΄ β ' "| ὌΩω | του είναι Τρίτη έως και Κωριακή 10.00- | 
17.00 (19:00τις ηµέρες εορτών]. | 
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------- 


- ο -----τ------ ---- κι καμια, 


|] 


Ειι γερμανικό αντιαεροποβικό πυροβόλο Εἰαίς 17 των ἃ,δ ἐματυστών τυν Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου, Αρι- 
στερά διπκρίνανται οἱ προθήκες μετα μοντέλα που μονοπωαλαύν τα ενδικφέρυν των επισκεπτών. 


β2 


ΟΠΡΟΟΤΕΤΟΣ ΡΟΣΟΣ ΣΕ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟΛΙΑΣΤΗΜΟΠΛΟΙΟ 


ο Σεργκὲι Κρικαλιόφ. ο ρώσος κοσμοναύτης που ἔγινε 
ευρύτερα γνωστός πριν απο δυο χρόνια όταν υποτίθεται πως 
«εγκαταλείφβηκε» στο διαστημικὀ σταθµο «Μιρ:1» (στην 
πραγματικότητα μπορούσε να επιστρέψει οποιαδήποτε στιγµή 
παρουσιαζοταν κατάσταση ανάγκης), έγινε ο πρὠτος πρωην 
Σοβιετικὸς ποι σιµµετείχε σε πλήρωμα αμερικανικής αποστο- 
λής και συγκεκριµένα της 5 Τς-ΘΟ/Ντισκόβεριπου εκτοξεύθηκε 
στις ἃ του περασµενου Φεβρουαρίου 

Μολονότινεοτερος απο τα υπόλοιπα µελη της αποστολής, 
ἦταν οπιο πεπειραµένος. εχοντας στο ενεργητικότου 15 
µήνες παραμονής στο διάστηµα και / σχετικούς «περιπάτους» 
(πογκόσμιο ρεκὀρ)], ο Κρικαλιοφ συµµετειχε ως ειδικός επἰ της 
αποστολῆς [πςδίση 5ρθοἰα(ἰδ!]. Κυβερνήτης της 5Τ5-60/Ντι- 
οκύβεριήταν ο µαύρας Τσάρλι Μπόλυτεν, πιλοτοςο ἄεν Ράιτ- 
λερ. διοικητής φορτίου [ϱ8γἱο8ά οοπππασαθ/ὴ ο Φράνκλιν Τσαν- 


Ο ρικαλιόφ 
στη διαρκεια 
εαπαίῥευσης 
σε διαδικα- 
σιες ονα- 
γκπς 


Ἡ αποστολή σηµαδείτηκε απὀ την αποτυχία τοι πειράματος 
«ἸΝαΚθ ΦΠΙΘΙ4 Εαζ[Ἡγ», που αφορούσε την εξαπολυση και ελει- 


γκ-Ντιαζ και ειδικοί επἰτης αποστολής οι Ρόναλντ Σέγκα και 


Τζαν Ντέιβις. 


Στιγμιότυπο απο την οποτωχημένῃ προσπάθεια ἄφεσης της 
συσκευής πειραµάτων «ΙάΚ8 ΦΠΙΕΙα ΓΔΕ/1». 


ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΤΗΣ 
«ΙΝΤΡΑΚΟΜ»ΣΕ. 
ΔΟΡΥΦΟΡΙΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 


Σ υμφωνία για συνεργασια µε στόχο την προὠ- 
θηση και ανατπιξη δορυφορικού προγράμματος, 
υπεγράφη μεταξύτης «Ιντρακόμ», τῆς ιτολικής 
«ΑἰεηΙ8 Βρ8Ζίο» 8ϱΑ και της ισπανικἠς «ΙΝΤΑ» 
(Ιπβ μία Νασίοπαι 4θ Τεσήοισα Αθιρερβοδ!], Το 
πρόγραµµα ονομάζεται οΩΞΜΟ (ςαπςἱςΙΙαἰίσπ οἱ 
Ξππα! βαΐἰείας {οτ {πε Μἠεα!ίθγ/βηΒ8η Βα5ίΠ 
Ο0ςειναϊιοπ). Πρόκειται για σύστηµα δορυφόρων 
χαμηλής τροχιάς Που θᾳ «εποπτευουν» τη λεκάνη 
της Μεσογείου. 

Το σύστηµα Βα συγκεντρῶψεικαιθα παρέχει πλη: 
ροφοριες για την επιφάνεια της Γης που θα καλύ- 
πτουν τις πολλαπλές ανάγκες στην περιοχή της 
Μεσογείου. Συγκεκριµενα. θα γίνει ὄυνατος ο 
σχεδιασμός και ο ἐἑλεγχὸς σε τοµείς, ὅπως προ: 
στασία του περιβάλλοντος, ρύπανσῃ. ναυσιπλοία, 
γεωργία, φυσικοί πόροι, ατμόσφαιρα κ.λπ. 

Αξίζει να σημειωθεί οτι εἶναι ή πρωτη φορά που 
βιομηχανίες απὀ τιςτρεις αυτες ευρωπαικές 
χωρες συνεργάζονται για την ανάπτυξη κοινών 
εφαρμογών στο διαστημικό χώρο. Όσον αφορα 
τις διαστημικὲς ἁραστηριάτητες της «Ιντρακομ», 
βα επανέλθουμεξ µε εκτενεστερΏ ρεπορτάζ σε 
προσεχές τευχοςτης «Π». 


8ερη πτήση µιας πλατφόρμας που θᾳ πραγματοποιούσε πειρά- 
µατα επεξεργασίας υλικών σε έλλειψη βαρύτητας (βλ. και 
«Λιαστημικά Νέα» στην προηγούµενη «Π»], Προβλήματα στις 
τηλεπικοινωνίες καιτην πλοήγηση καθυστέρησαν τὴν εξειπὀό- 
λυση της διαμέτρου 4 µ. δισκοειδοὺς πλατφόρμας επἰ δύο ημἒ- 
ρες, Τελικά η ΝΑΞΑ αποφάσισε να ματαιώσειτην εξαπὀλυση 
εξαιτίας ανησυχιών για την αξιοπιστίατου συστήµατος προσᾶ- 
νατολισμούὺ του σκαφους. 

Στο μεταξἠ ὁμως οι αστροναύτες διεξήγαγαν Πειραµατα ανἁ- 
πτυξης κρυστάλλων σε φούρνους, στο διαμέρισμα Ώρᾶσεηβεο 
που βρισκόταν στο αμπαριτοι Ντισκόβερι, Π επόμενη αποστο- 
λἡ βρᾶσεΠαῦ θα πραγματοποιηβείτον Ιανουάριο του 18995 στο 
πλαίσιο της αποστολἠς 9Τ59-6ᾷ η οποια θα συμπεριλαμβάνει 
καισύνδεση µετο Μιρ. 

Το Ντισκόβεμι προσγειώθηκε στο ακρωτήρια Καναβεραλ στις 
τὴ φεβρουπρίου, µετά απὀ πτήση διάρκειας ϐ ηµερών, 7 ωρῶν 
καιὈ λεπτών, 


ΟΑΕΙΑΝΕΣΡΡΑ(ςΕΟΑ ΞΑΝΛΡΝΧΙΣΕΙ 
ΤΙΣ ΕΚΤΟΞΕΥΣΕΙΣ 


ο οθύανισμός Απίαπειρουσε ελπίζει να ζοναμχίσει σὐντόμα το πωό Ην 
εμτοξεήσεών του, μετά το πέρις τής έρεινας πον σφυρούσε την κώτοστυοφήταυ 
Αοιόν ὅὗτον περασμένο Ιανονήριο, οποία είγειης απυτέλεσμα την πατα στι μή 
τον ῥορυφόρον Εμίείσαι 2Ε5 1 του πρώτου τος κκ Οὐ δυρικρόρου Τωγκνα!-!, Η 
απώλεια ἦταν αξίας 5450 εχατ.. απὀ τα ὁποία 5260 εκατ. υπολοΊνεται να κ ύψει 
ἡιιοφήλεια, Με Την επύµενη εμτύξενση αναμένεται νε τεθούν σε τοσγιά ο δεύτε- 
ος το θονιχός ἠορυφόρος Τμ κνα-2 χσι ο εὐωωπἵμος Εμτεαί 2Ε0. δι οποιοι 
έπρεπε να εἰχιιν ἤδη σταλεί στο διαστηµέτον περασμένο Ομτώβυιο και [οὔνιο 


μντίστοιχυ. 


ΤΡΙΤΗ ΠΑΡΑΤΕΤΑΜΕΝΗ ΑΠΟΣΤΟΛΗ 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟΥ ΛΕΩΦΟΡΕΙΟΥ 


Σ τις 3 Μαρτίου. το διαστηµικὀ λεωὠφορεὶο Κολούμπια εκτοξεύθηκε στα 
πλαίσιο της 14ήμερης αποστολἠς 9Τ5-62. εξοπλισμένο µε την ειδική παλὲ- 
τα κυψελών καυσίμου. µε την οποία θα μπορέσει να παραμείνει σε τροχια 
επἰ 14 ηµέρες. 

Πάντως π πτήση επικρίνεται ὡς η πλἑον «ελαφρών βαρών» και µη απαραἰ- 
τητη αποστολἡ διαστηµικου λεωφορείου μέχρι τώρα. Στο αμπάρι του σκἀ- 
φους δεν Ηπάρχει διαμέρισμα Ῥρ8σβ/ῃ8Ρ ἡ Ξρβοθίδῦ, ενώ κανένας δορυφύ- 
ρος δεν πρὀκειται να τεθεί σε τροχιά ἡ να ανακτηθεί απὀ το Κολούμπια. 

Το πενταμελὲς πλήρωμα αποτελούμενο απὀ τους Τζον Κάσπερ (κυβερνή- 
τη), Αντριου Άλεν (πιλότο], Πιερ Θουότ, Σαμ Γκεμᾶρ και Μάρσα Αιβινς {Ειδι- 
κοίεπἰτης αποστολής] θα πραγματοποιήσει πειράµατα μικροβαρύτητας και 
διαστημικής τεχνολογίας {148ΜΡ ο καιΟΑΡΤ 2]. Το ΗΞΜΒ 1 εἰχε ξαναπετᾶ- 
ἔειτον Οκτώβριο του 1993, στην απαστολή που εξαπέλυσε το δορωφόρᾳ 
(8ᾳθο5. Το ΑΡΤ 1 εἰχε πετάξει στη ΦΤ5-4 1Ώ/Ντισκόβερι, συνοδευόμενο 
από τρεις τηλεπικοινωνιακούς δορυφύάρους, Καιτα δύᾳ φορτία απαιτούν 
παρατεταµένες ὁραστηριότητες και εξαιτίας της θέσης τους στο αμπάριτου 
σκάφους, δεν είναι δυνατή η μεταφορά δορυφόρων ἡ ἄλλων φορτίων. 
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εν τις ἆ Φεβρουαρίου, ο πύραυλος Η- 
2 εκτοξεύτηκε απὀ το ιαπωνικὀ κοσµο- 
Ἰδρόμια της Τανεγκασίµα, µετα απὀ όσο 
Ίαναβολες στην αντἰστροφηή μέτρηση. Με 
την εκτόξειιση αυτη. η Ιαπωνία δισήλθε 
'δυναμικα στη διεβνή διαστηµικη αγορά. 
ΙΜέχρι σήμερα ηιαπωνικἡ διαστημική προ- 
Ισπάθεια στηριζόταν σε μικρούς πυραυλι- 
κοὺς φορείς (Ν-1, Ν-2, Η-Τ] βασισµενους 
σε αμερικανική τεχνολογία (ΜοΏοππεΙ 
᾿Όρισιίας, ΠΩςΚΒάΥΠΒ. ΤΠίσκοι). οἱ ΗΠΑ. 
εἶχαν κάθε ελευθερια να θέτουντους 
όρους τους στη χρήση της τεχνολογίας 
αυτής. Ομως τώρα η Ιαπωνία δεν περιορἰ- 
ζεται,͵ αφού η τεχνολογία του Η-2 εἶναι εξ 
ολοκλήρου εγχώρια, 

Ώ Η-6 ἐχει ύψος 58 µ., ζυγίζει 260 µετρι- 
|κοὺς τόννους χωρὶς φορτίο και αποτελεί- 
ται απὀ δυο ορόφους και δύο βοηθητικούς 
ἱπυραύλους στερεος προωθητικού κατα- 
σκευασμένους από τη ΝιςΡᾶΠ. Μπορει νο 
τοποθετεί φορτιο 4 τοννων σε τροχια 
γεωστατικής μετάβασης (2Τ0) ἡ 2τὸν- 
νων σε γεῴστατικη τροχιά (5ΕΟ], ἡ 10 
τόννῶν σε χαμηλή τροχια 4. ΕΟΙ, Μπορει 
επισης να εξαπολυσε:βολιστήρες βάρους 
ὀ τόννων προς τον Άρη η την Αφροδίτη. 
Μελετώνται παραλλαγές του Η-2, οἱ οποί- 
Ες βα μπορουν να θεσουν φορτίο μεχρι και 
30 τόννων σε χαμηλή τροχιά, 

ΙΟιιαπωνες επιστήμονες και τεχνικοί που 
συμμετείχαν στην προσπαθεια. ἐπρεπε να 
᾽αρχίοσιν απὀ τὸ μηδέν -γι αυτό καιτο 
πρόγραµµα χρειαστηκε δεκα χρονια για 
να υλοποιηθεὶ. Για την καλύτερη αναλογία 
ισχυος-φορτίοιι. επιλέχθηκε το υγρό 
υδρογόνοσξυγόνο ὡς καύσιμο. Και σπό 
αυτήν την επιλογη πρσήλβαν ἆλες οι 
τεχνικες ὄμσκολιες που «στοιχειωσαν» το 
πρόγραµµα και ειδικότερα την κατασκευή 
τοι κινητήρα [Ε-7 απὀ τη ΜήξυδίεΠίο 
Ιοποίος μοιάζει µε τους κινητήρες ΜΕ 
των διαστημικών λεωφορείων. ΟΙ Ε-Τ 
πηρε φωτιά ὅμο φορές στη διαρκεια ὅοκι" 
μώντο 1988, Ενω ενα μηχάνημα προώθη- 
σης εξερράγη τρεις φορές. σκοτώνοντας 
Ένα νεαρό μηχανικό. Το 1932 παρατηβή- 
Βηκαν διαρροές καυσίμου απὀ τον κινητή- 
ρα καθώς και πυρκαγία που καθυστέρησε 
την εκτόξευση, η οποία είχε αρχικά ορι- 
στεί για το Φεβρουσριο του 1983. 
Ξεπερνωώντας τα πολυάριθμα τοχνικἁ Προ- 
βλήματα, οἱ Ιάπωνες κατασκεύασαν έναν 
|από τους πιό περίπλοκοιις και εξελιγµέ- 
νους πυραυλαυς του κόσµαυ. Το υγρό 
|μδρογονο και οξιιγόνο εἶναι σημαντικά 
ὀμσκολοτερο να χρησιμοποιηβουν, 
[συγκριτικά µε την κηροζίνη κπιτο τετρΏ- 
ξείδια του αζώτου που χρησιμοποιουν 
θλοι οι υπόλοιποι πύραυλοι στοιις πρῶ- 
τους ορόφους τους, Οι Ευρωπαίοι θα δια- 
Βέτουν βεβαια τον Αριάν-ἄ το 1996 µε 
κινητήρα υδρογόνου- οξυγόνου στον 
πρώὠτο ὀροφο. όμως ο τελευταίος θα ειναι 
σημαντικά απλούστερος απὀ τον αντί- 
στοικο τοι Η-2. Επίσης, αν και ελαφριτε- 
Ίπος απὀ τον Αριᾶν-4. ο Η-2 µπορεί να 
µεταφερει παραπλήσια φορτία σε τροχιά. 
Αυτό ὄϊνει στην Ιαπυνια ἕνα σηµαντικό 
πλεονόκτηµα στη διαστημική αγορᾶ δορι- 
φόρων και υπηρεσιών. 

Όμως τ χῶρα απέχει αρκετά ακόµα απο 
το να Εἶναι σε θέση να ανταγωνιστεί µε 
ἴσαυς ὁὀροιις την Αμερική καιτην Ευρωπη. 
[Άλλο οτεχνολογικός θρίαμβος και ἀλλο η 
εμπορική επιτυχία. Η τελευταία θᾳ ειναι 
|κάτι εξαιρετικά ῥύσκολό σε µια αγορά 
Ἱκορεσμένη απὀ πυραιλκοὺς φορείς. Δεν 
[είναι δυνατόν να εκτοξεύονται! µε µεγάλη 
συχνότητα πυραυλοιαπὀ την Τανεγκασί- 
μα. εξαιτιας τοι υπαρχαντος καβεστώτος. 
το οποίο ορίζει ότισι εκτοξείσεις επιτρέ- 


ΠΗ ΙΑΔΕΓΕΟ ΝΕΑ 

ΕΙςΤΟΞΒΕΥΕΤΑΙ 
ΣΤΗ ΔΙΑΣ ΤΗΝΕΙςΗ 

ΑΕ ΟυΡΑ Με την επιτυχημένη εκτό- 


Τα δοκιμαστικό 
Όχημα επανεισά- 
ὅου ΟΒΕΧ στη 


διάρκεια της 


συναρμαλόγη- 
σης και καλλιτε- 
Χνικη απεικὀνιση 


τῃς διαδικασίας. 


πετοι να γίνονται μόνο επἰτρεις µήνες το 
χρόνο για να µη διαταρασσεται η ντόπια 
αλιεία. Εκτος αυτού, η Τανεγκασίµα βρἰ- 
οκεται πολύ βορειότερα απὀ την ευρώπαι: 
κη βάση Κουρου στη Γαλλική Γουιάνα, 
κόὀτιπου σημαίνει ὅτι ένας δορυφόρος 
που θᾳ εκτοξεύεται απὀ τον Η-ὁ χρειᾶζε- 
ταιπερισσότερα καυσιµα για να φτάσει σε 
(σηµερινή τροχια. Κάθε εκτοξευση του Η- 
2 κοστίζει ᾧ 145 εκατ. δηλαδή τῷ διπλασιο 
απ᾿ ότι µια του Αριαν-4. Το µεγαλύτερο 
μερος του κόστους οφείλεται στοισχυρὀ 
γιεν, η αξία του οποίοι ἐναντιτου δολαρἰ- 
ου Εχει υπερδιπλασιαστει απο την εποχἠ 
που ἄρχισε η ἄναπτιξη του Π-2. Οι Ισπω- 
νες σκοπεύουν να ξεπεράσουν τη δωσκο- 
λία αυτή, προβάλλοντας την τεχνολΩγικη 
περιπλοκότητα και αξιοπιστια του πυραύ- 
λου. ο Η-28α αντιμετωπίσει σκληρό αντα- 
γωνισμο απότη Ρωσια. η οποία μόλις εχει 


Ὀνομασία Σκοπός 


ΟΗΕΧ 
ΕΤ6-6 και ΟΙή9-ὖ 


ΑΡΕΟΡ.Ι 
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ΑΡΕΟΡ-2. 
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ΠΤΗΣΗ ΜΑΗΤΩΣ θὰ 


τα φορτία του Η-2 µέχριτο 2000 


Πείραμα του προγράµµατος ΗΟΡΕ 
ὄοριφορος οναπτυξης τεχνολογιας 
μετεωρολογικὸς ὄσρυφόρος 
Παρατήρηση της Γης 1999 
Δορυφόρος μηχανολοῄκωντεστ 
Πορατήρηση τροπικών βροχων 
Οπτικὲς ὁιαδορυφορικες επικοινωνίες 


Προηγμένη τεχνολογία επικοινωνιών 
Παρατηρησεις υψηλης Σωκρίνειος 


ξευση του φορέα Π-2, ἢ 
χώρα του Ανατέλλοντος 
Ηλίου εισέρχεται δυναμικά 
στη διεθνή αγορά του δια- 
στήµατος. Όμως το γεγονός 
έχει και µια άλλη διάσταση: 
ο γὲος πύραυλος µπορεί να 
μετατρέψει την Ιαπωνία σε 
περιφερειακή στρατηγική 
υπερδύναμη. 
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αρχίσει να κάνρι τα πρώτα βηµατα στη ἔιε- 
θνη διαστηµικἡ αγορά. 

Άλλα οι Εµπαρικοί σκοπελοι ὅε μείωσαν 
τον ενθουσιασμό των Γιαπωνέζων, Στην 
πρωτη του εκτόξευση, ο Η-2 δε µετεφερε 
κάποιο εµπορικὀ φορτίο, αλλα ενα επιστη- 
μονικό Πείραμα. το ΩΒΕΝ (ΩΥΡΙ4ἱ Ηθ- 
Επίπι εΧρθηιπιεπ!] που θα ανοίξειτο 
δρόμο οὔτε λιγο αὖτε πολύ, για ἕνα ιαπω 
νικο διαστημικό λεωφορείο {µη επανδρω: 
µενο]. Το ΟΗΕΧ [που ονοµαστηκε και 
υΕΩ εξαιτίας του δισκοειδούς σχηµατος 
του] ειχε διάμετρο ἆ. 4 ψ. και ύψος 1,48. 
Αφού πραγµατόοπα[ησε µία και μοναδική 
κυκλικη τροχιά ύψους 484 χλμ., εισήλθε 
στην ατμόσφαιρα 108 λεπτά αργότερα και 
προσβαλασσώβηκε στον Ειρηνικό, 285 
µιλια γοτιως των νησιών των Χριστουγεν- 
νων. Κατά τη φαση της επανοδου. ο κατα- 
σκευασµενος απὀ µονοκοκικὸ ανΒρακα: 


Εκτόξευση 


Φεβρ. 1994 
Καλοκαιρι 1984 


ἀνθρακα κώνος του ΩΗΕΝ θερµάνθηκε 
στους 157030. 

Το ιαπωνικό διαστηµικο λεφορείο ονο- 
µάζεται ΗΏΡΕ (Η-2 Οπήπα ΒΙάπε] καιή 
πρώτη πτήση τεχνολογικής επίδειξης θα 
γΐνειτο 1998. Αρχικά το ΗΟΡΕΕ προγραµ- 
µατιζοταν να είναι επανδρωμένο, αλλα οι 
τεχνικὲς δµσκολιες και η µεταβολή του 
διεθνούς σκηνικού ἀλλαξαν την κατάστα- 
ση. Το ΗΘΡΕ Βα εξυπηΡΕτει τις ανάγκες 
του Διεθνους Διαστημικου Σταθµου 
(πρώην Φρίντομ] και ιδιαίτερα του ιαπων- 
κοῦ διαμερίσματος «ΕΜ. Όμως οι αλλε- 
πάλληλες καθυστερήσεις και περικοπὲς 
στα κονδύλια του διαστημικού σταθμού, 
υπαγορευοι!ν ὁτι ο τελευταίἰος θα τοποβς- 
τηθεἰ σε τροχιά που δε θᾳ εἶναι καθόλου 
εξυπηρετικἠ για το ΗΩΡΕ, Και αιμτὸ σηµαϊ- 
ψειότιτο ιαπωνικό διαστημικό λεωφορειο 
δε Βα είναι σε θέση να μεταφέρει το φόρ- 
τιο που αρχικᾶ σχεδιαξόταν, Ετσι, μολῦ- 
γοτιτο διαστημικό κονδύλι της Ιαπωνίας 
αυξάνεται µε ετήσιο ρυθμό Ἰ05α, η κυβέῃ- 
γηση αποφάσισε να μιοβετήσει ἑναν αργό | 
ρυθμό ανάπτυξης, αφήνοντας την τελική 
αποφαση για την υλοποίηση του προ- 
γράμματος να ληφθεί γύρω στο ϱ008, Το 
γεγονός αυτό τοποβετείτις πρωτες πΊη: 
σεις Του ΗΩΡΕ γυρω στο 2018. 

Το ΗΩΡΕ εἶναι ακόµη ἕνα επἰτευγµαπου 
ο Γιαπωνέζοι Πρέπει να κατασκευάσουν 
µόνοιτους, Για λόγους παφαλείας, Ἱ ἂμε- 
ῥρική φυλα ως κόρη οφβαλμού τα τεχνολς- 
γικά µυστικα του διαστημικού λεωφορείο! 
και οι γιοπωνεζοι μηχανικοί θα πρεπει να 
επιλύσουν τα προβλήματα που βασάνισαν | 
τους αμερικανουὺς τεχνικους πριν οῦ χρό- 
για. 

Το μεγαλύτερο µέροςτου προγράμματος 
του Η-ὁ στα επάµενα δυο χρόνια, αφορά 
την τοποβετηση ιαπωνικών τηλεπικοινῶ- 
νιακῶν δορυφσρων σε γεωσυΥγχρονη τρο- 
χια. Κατόπιν πιστευεται ότι η αποδεδειγ- 
µένη αξιοπιστία του Η-ο και ή κατά ϱ0- 
δ056 µείωση του κόστους Βα καταστήσοιν 
τον πύραυλο ελκυστική επιλογή γιατους 
διεθνεις διαστημικής πελατας. Ηδη οἱ 
Ιαπωνες έχουν στο ενεργητικό τους 4 
επιυχείς εκτοξεύσεις µε µικρύτερους 
πυραύλους. Όμως υπάρχει και ἕνα στοι- 
χείοπου απέχει πολυ απὀ την εμπορική 
και επιστήηµονικη διασταση τοι! Βεµατος, 
Το γεγονός ὖτι ο Η-2 δεν προέρχεται απο 
τεχνολογία βαλλιστικών βλημάτων δε 
σηµαίνει οτι δεν µπορεί να εἶναι και πολι)- 
τιµος απο στρατηγικής πλευρας, Το 
σύνταγμα της χωρας απαγορεµειτην 
κατασκευή και χρήση πυρηνικών ὑπλων. 
ὁμῶς αυτό σπηριζόταν στο γεγονος ὀτιῃ 
Ιαπωνία προστατευόταν απὀ την αµερικα- 
ψική στρατηγική «αομπρέλλα» σε όλη τη 
διαρκειστου Ψυχρού Πολεµου, Ἡ κατάρ- 
µευση της ΕΣΣΔ και η εντυπωσιακή οικ0- 
νομική και οτρατιωτική ἀνοδος της Κίνας. 
καθώς επίσης καιτο ενδεχόμενο ενοποίη: | 
σης της Κορεας, αλλάζουν σηµαντικά τη 
σκακιέρα της Απω Ανατολής και δημίουρ- 
γουν νεεο ισορροπίες διναµεων στην 
περιοχη. Η Ιαπωνία ισως να παψει να 
τηρεί το χαμηλό διεθνὲς προφἰλ της -από 
στρατιωτικής πλευρᾶς- καὶ γα αναλάβει 
ἕνα νέο ρόλο. Ο Η-ὸ µπορεί να εκτοξεύσει 
στρατωτικἀ φορτία. Αλλωστε γιατο 1999 
θα 8εσει σε τροχιά τον κατασκοπευτικὀ 
δορικρόρο ΗΙΒΩΕΡ, Και μολονότι δεν εἶναι 
βαλλιστικο βλήμα. οιπυραυλοι στερεου 
προωθητικοι!ποι τοι! Πρασόιδοιν περαι- 
τέρω ὠθηση, μπορει να χρησιμοποιηθοιιν 
ως τέτοια. Η Ιαπωνία µπΟρει να εἶναι ΕΙλΙ- 
κρινης στις διακπρυξεις της ὁτι δεν εχει 
οτρατιωτικὲς πυρηνικές βλέψεις, παρά το 
πλουτωώνιασ που αποθπκεύει. Όμως αν τα 
πράγματα αλλάξουν, θᾷ μπορουσε πολυ 
ευκολα να παράγει βαλλιστικά βληµατο... 


63 


ἆ ὁ 
. 


μσκευὲς που δημιουργήθηκαν στα εργαστήρια του Δημοκρίτειου Πανεπιστηµίου 
της Θράκης θα ταξιδέψουν στο διάστηµα. Θα αποτελέσουν τις πρὠτες μηχανές 
κατασκευασμένες απὀ ελληνικά χέρια οἱ οποίες θᾳ φτάσουν στον πλανήτη Άρη 
Είναι κάτι που φαντάζει απίστευτο στη σηµερινή Ελλαδα των ανύπαρκτῶων οραμᾶά- 
των. της µίζερης ομφαλοσκόπησης και της µικροπολιτικής διαμάχης. Κι ὅμως, σ΄ 
αυτόν τον τόπο υπάρχουν ἀνθρωποι που δεν κοιτούν τις μύτες των παπουτσιών 
τους, αλλά τα μακρινά άστρα. Ανθρωποι που δημιουργούν, 
Συναντήσαμε ἑναν απ᾿ αυτούς, ἑνα βροχερὸ πρωινό του περασμένου Φλεβάρη στο 
Ισονοσφαιρικὸ και Διαστημικό Ινστιτούτο του Αστεροσκοπείοι Αθηνών. ὢ καθηγητἠς 
Εμμανουήλ Σαρρής εἶναι ένας πολμάσχολος ἀνβρωπος. Εκτὸς απὀ καθηγητής στο Τµήµα 
Τηλεπικοινωνιών και Διαστημικῆς στο Πανεπιστήµιο Θράκης, είναι και διξυθυντής του 
Ινστιτούτου ἰονοσφαιρικὠν και Διαστημικών Ερευνών - ἑνα δηλαδὴ απὀ τα τέσσερα ινστι- 
τούτα που αποτελούν το Αστεροσκοπείο. Σαν να µη φτάνουν όλα αυτά, είναι και αντιπρό- 
εδρος της Διαστημικής Επιτροπής. η οποία υπάγεται στη Γενική Γραμματεία Ερευνας και 
Τεχνολογίας, προσπαθώντας να κινήσει διαδικασίες που θα «σπασουν» τη μακρόχρονη 
αδράνεια της χώρα µας σχετικἁ µε την έρευνα και την τεχνολογία του διαστήματος. 
Η ανάμιξη του Πανεπιστηµίου Θράκης στα διαστημικά δεν είναι κάτι πρόσκαιρο οὖτε κάτι 
τωρινό, Πδη το ἱδρυμα έχει συμμετάσχει µε πειραματικές διατάξεις στην αποστολή 
«Ὀδυσσέας» η οποία θα εξερευνήσει τον Ηλιο (βλ. και «Π» Μάρτιος 1390, Μάιος 19911], 
καθώς επίσης και σε ἀλλες αποστολὲς και προγραµµατα. Ο κ. Σαρρής µας µίλησε σχετικά 
για τα δυο πειράµατα του ἄμεσου μέλλοντος, τα οποία αφοροῦν τη μέτρηση ακτινοβολίας 
τόσο στο περιγἠινο διάστηµα, όσο και στο διαστημικό χώρο γύρω από τον Αρη. 
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Ἆςι Η αθόρυθη αλλά ουσιαστική δουλειά του 
- ς.. Πανεπιστήμιου Θράκης θα αποδώσει φέτος καρ- 
“ ὦ πούς. Πειραματικές διατάξεις που κατασκεύα- 
| σαν Ἐλληνες επιστήµονες θα ταξιδέψουν γύρω 
ότη Γη, αλλά και σε τροχιά γύρω από τον κόκ- 
κινο πλανήτη. Ο καθηγητής κ. Ε. Σαρρής, ψυχή 
“του προγράµµατος, μιλά γ/ αυτές, καθώς και για 


τις εφαρμογές τους στην ελληνική θιοµηχανία. 


Του Θανάση Βέμπου 


ΕΙΣΧΩΡΩΝΤΑΣ ΣΤΗ 
ΜΑΓΝΗΤΟΟΥΡΑ ΤΗΣ ΓΗΣ 


Το πρώτο πεἰραµα αφορά την έρευνα της γήινης 
µαγνητόσφαιρας, Όμως πριν ακούσουμε τι έχει 
να πει 0 καθηγητής, ας αναφέρουμε μερικά στοι- 
χεία. 

Τα τριανταπέντε χρόνια των διαστημικών εξε- 
ρευνήσεων ἐχουν δώσει µια αρκετά καλή εικόνα 
της μορφολογίας του ηλεκτρομαγνητικού περι- 
βάλλοντος της Γης, δηλαδή της δομής τῶν µα- 
γνητικὠν και ηλεκτρικών πεδίων, των τεράστιων 
ηλεκτρικών ρευμάτων ἔντασης εκατομμυρίων 
Αμπξρ.τα οποία ρέουν απὀ πάνω µας σε αποστά- 
σεις απὀ 100 ἑως 100.000 κλμ., καθως και της 
κατανομής του θερμού ηλεκτρισµένου αερίου 
(δηλ. του πλάσματος) που γεμίζει τὸ διάστηµα. 
Σἢμερα έχει διαφανεί η σημασία της σχέσης με- 
ταξύ ηλεκτρομαγνητικώὠν φαινομένων στην επι- 
φάνεια της Γης, την ιονόσφαιρα, τη µαγνητό- 
σφαιρα, τον ἆμεσο διαπλανητικό χώρο καιτον 
Ηλιο. 0 Ηλιος δεν είναι µόνο πηγή της ζωής, αλ- 
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λα και η γενεσιουργὸς αιτία αυτών των περίπλο- 
κων ηλεκτρομαγνητικὠν φαινομένων µεσω τοι! 
λεγόμενου «ηλιακού ανέμου». Ο πλιακός ἀνς- 
μος, δηλαδἠ το θερμὸ και ιονισµένο αέριο που 
εκτοξεύεται από τον Ἠλιο διαρκώς, παρασύρει 
μαζί τοι το πλιακὀ μαγνητικό πεδίο, γεμίζοντας 
μ' αυτό το διαπλανητικό χώρο. Στην πορεία τοι), 
ϱ ηλιακόὀς ἄνεμος προσκρούει πάνω στο γήινο 
μαγνητικό πεδίο µε ταχύτητα 1,9 εκατομμυρία 
χλμ. ώρα. συμπιέζοντᾶς το και δημιουργώντας 
ἑνα «μέτωπα κρούσης», Όμως παρακάµπτοντας 
το, Το παραμορφῶνει µε αποτέλεσµα να το πα- 
ῥασιει, να το τεντωσει και να δημιουργείτη λε- 
γόμµενη µαγνητοουρά. Κοντολογίς, η μαγνητὸ- 
σφαιρατης Γης µόνο σφαίρα δεν είναι. Στην 
πραγματικότητα ἐχεί σχηµα σταγόνας µε τη 
«μύτη» της να στρέφεται πάντα σε κατεύθυνση 
Αντίθετη απὀ τον Ηλιο. Μέσα σ΄ αυτή την παρα- 
μορφωμένη µαγνητόσφαιρα συμβαίνουν διάφο- 
ρᾳ εξωτικά ηλεκτροδυναμικά φαινόμενα. µε απο- 
τέλεσμα τη συχνή ἐκλυση ενέἑργειᾶς, η οποία δη- 
μιουργεί µανητικές καταιγίδες, τεράστια ρεύμα- 
τα (8/ϱ0οἱθῖς) στην ιονόσφαιρα, αλλοιώσεις των 
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ηλεκτρικῶων ιδιοτήτων της ατµὀσφαιρας κ.λπ. 
Αυτά τα δυναμικἀ φαινόμενα έχουν κατά και- 
ρούς µεγάλες επιπτώσεις στην καθημερινή ζωή. 
Ιδιαίτερα σε γεωγραφικά πλάτη μεγαλύτερα απὀ 
60”, αφού προκαλούν διακοπές στις τηλεπικοι- 
γωνἰες καιτα συστήματα µεταφορας ηλεκτρικής 
ενέργειας, καθὠς επίσης και προβλήματα στη 
ναυσιπλοία. Επιπλἑον η δηµιουργία υπέρθερµου 
πλάσματος µε µεγᾶλες εντασεις ενεργειακών 
σωματιδίων κατά τη διάρκεια των μαγνητικών 
καταιγίδων, προκαλεί καταστροφες σε δορυφό- 
ρους που βρίσκονται σε γεωστατικἠ τροχιά. 
Γιατην κατανόηση καιτη µελέτη της λειτουργίας 
όλου αυτού του πολύπλοκουι διασυνδεµένοιυ 
ηλεκτρομαγνητικοὺ συστήµατος που περιβάλλει 
τη Γη. έχει οργανωθείτο διεθνές διαστημικὸ 
πρόγραμμα ΙΞΤΡ (βλ. παρακάτω). Και εδώ είναι 
το σηµείἰο όπου υπεισερχεται η συμμετοχή του 
Πανεπιστηµίου Θράκης καιτου Ινστιτούτου 
Ιονοσφαιρικών και Διαστημικών Ερευνών, ΟΚ. 
Σαρρής εξηγεί σχετικά: 

«Το εν λόγω πείραμα εντάσσεται στα πλαίσια 
του προγράµµατος Ιπίε/δαΙ!. το οποίο εἶναι ἑνα 
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διεθνοποιηµένο ρωσικό πρόγραμμα. Το πρὀ- 
γραµµα αυτό αποσκοπεί στην εκτόξειση δὐο 
ζευγών διαστημοπλοίὼν µέσα στη μαγνητόσφαι- 
ρατης Γης, Το κάθε ένα σκάφος αποτελείται απὀ 
ἑναν κυριο δορυφόρο και έναν υποδοριφόρο. Το 
ἑνα ζεύγος θα τεθεί σε πολική τροχιά πάνω απὀ 
την περιοχἡ του Βόρειου Σέλαος της µαγνητό- 
σφαιρας της Γης και το άλλο θα τεθεί σε τροχιᾶ 
µέσα στο σημερινό περίπου πἰπεδο της µαγνη- 
τόσφαιρας. Η τροχιά του δεύτερου θα εἶναι πολύ 
ελλειπτική, δηλαδἠ πολὺ πεπλατυσμένη, καιτο 
απόγειό της θα βρίσκεται µέσα στη μαγνητική 
ουρά της Γης. 

Σκοπὀὸς του πειράματος εἶναι να μελετηθούν 
ηλεκτροδιυναμικἁ φαινόμενα µέσα στη µαγνητό- 
σφαιρα, καθως επίσης και η επἰπτωσή τους πάνω 
στις περιοχές των πόλων ὁπου παρατηρούνται 
μαγνητικές καταιγίδες. βορειο σόλας κ.λπ. Όλα 
αυτά τα φαινόμενα ἐχουν µεγάλες επιπτώσεις 
στις τηλεπικοινωνίες, στη μεταφορά ενέργειας 
κ.λπ. Η περιοχή της µαγνητοουρας είναι ενδια- 
φέρουσα, γιατί εδώ γίνεται εκρηκτική Εκλιση 
ενέργειας. μετατροπή μαγνητικής ενεργειας σε 
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Ο Άρης κρατά ακόµη καλό φυλαγμµένατα μυστικάτουπου ελπίζουν να αποκαλύψουν οι 
επερχόμενες αποστολέσπροςτον «Ἐρυθρύ Πλανήτη» 


κινητική. ὅπου Φορτισµενα σωματίδια επιταχι)- 
νονταισε πολυ μεγάλες ενέργειες και µετα πέ- 
ᾧτοιν πάνω στη Γη στις πολικὲς περιοχές. Γι’ 
αυτό το λόγο θέλουμε να μελετήσουμε τι γίνεται 
µέσα στη µμαγνητοουρά». 

Το πρόγραµµα Ιπίείσα(| εντάσσεται σε ἑνα διε- 
θγὲς πρόγραµµα που λέγεται ΙΦΤΡ (ΙπίειπδΙοπαἱ 
Φρ]ατ Τειτβείηαἰ Ροιᾳγαππ) και αποσκοπεί στην 
αποστολή ενός στολίσκου απὀ διαστημόπλοια 
ῥιάφόορων εθνικοτήτων, Οι διαστημικές υπηρε- 
σἰεςτων ΗΠΑ (ΝΑΞδΑ).της Ευρωπης (ΕΞΑ]. της 
Ιαπωνίας {15 Α9] καιτης Ρωσίας, έχουν ὅραστη- 
ριοποιηθεἰ έντονα, Αποτέλεσμα: µέσα στα επὀό- 
μενα χρόνια, οὔτε λίγο οὖτε πολι], 14 διαστηµό- 
πλοια θᾳ κυκλοφορούν µέσα σε περιοχές της µαᾶ- 
γνητόσφαιρας της Γης και µέσα στο κοντινό δια- 
πλανητικό χώρο έξω απ αυτή. Πδη στο ινστιτού- 
το αναλύονται οι πρὠτες παρατηρήσεις του ια- 
πωνικού διαστημοπλοίου Οβοἱα] το οποίο βρί- 
σκεται σε τροχιὰ µέσα στη μαγνητοουρά απὀ το 
1992, μεταφέροντας πειράµατα µε ελληνική 
συμμετοχή. Το 198959ᾳ εκτοξειιθείτο ευρωπαικόὸ 
σμήνος ΟΙμξίθί µε τέσσερις δορυφόρους, µε µι- 
κρες συγκριτικά αποστάσεις µεταξύ τους για την 
έρευνα φαινομένων µικρής χωρικής κλίμακας 
µέσα στη µαγνητόσφαιρα. 

«Όλες αυτὲς οι αποστολές», συνεχίζει οκ, 
Σαρρής, «γίνονται προκειµένου να µελετηβεί 
0λΟ αυτό το ηλεκτροδυναμικὀ σύστημα της επί- 
ὅρασης του Ηλιου πάνω στη µαγνητόσφαιρα. Η 
τελευταία εἶναι ηλεκτρομαγνητικά "δεμένη" με 
το τι γίνεται στην ιονόσφαιρα, άρα και στην επι- 
ἰράνεια του πλανήτη, Αυτή την πλεκτρομαγνητι- 
κή ζεύξη Ηλίου και Γης έχει σκοπό να μελετήσει 
το “μπαράζ” των διαστημµοπλοίῳν», «Όμως, κύ- 
ριε καθηγητᾶ, γιατί παρατηρείται αυτη η αυξημέ- 
νη συχνότητα αποστολών; Υπάρχουν ειδικές 
συνθήκες στη µαγνητόσφαιρα της Γης αυτή την 
εποχή, οι οποίες να τη δικαιολογούν.» 

«Φτο παρελθόν έχουν σταλεί πολλά διαστηµό- 
πλοια στη μαγνητόσφαιρα, ὁπως µια τεράστια 
σειρά απὀ Εχρίο[θίς, τα σοβιετικά ΡΒΙΟΠΠΟΖ και 
αλλα ευρωπαϊκά διαστημόπλοια, αλλά τώρα η 
διεθνἠς συνεργασία εἶναιπολύ πιο ἑντονη. Τώρα 
παρατηρείται µια συντονισμένη προσπάθεια, κἁ- 
τιπου εἶναι απαραίτητο, γιατί µία µόνο διαστηµι- 
κή υπηρεσία. όσο πλούσια και αν εἶναι, δεν µπο- 
βρεί να στείλει µια ντουζίνα διαστημόπλοια µεσα 
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στη µαγνητοσφαιρα. Εκτὸς αυτού, µπορεὶς ὅμως 
να στέλνεις αποσπασματικά διαστημόπλοια σε 
µια περιοχή και να µην ξέρεις τι γίνεται σε µια ἆλ- 


Η συντονισμένη δράση είναι η καλύτερη λύση 
για να αποφευχθούν τέτοια προβλήµατα και 
αυτὸς εἶναι ο σκοπύς του ΙΡΩΏΒ. Το Ιπίβιβραιἱ 
εντάσσεται στο τελευταία». 

Το πρωτο ζεύγος σκαφων Βα εκτοξευθεἰ τον ερ- 
χόµενο Μάϊο καιτο δεύτερο τον Αύγουστο. Το 
καθε ζεύγος μεταφἑρειπειρᾶάµατα που καταᾶ- 
σκευάστηκαν στο Πανεπιστήµιο Θράκης, 

«Το πείραµα µας». εξηγείο κ. Σαρρής, «ἔχει σκο- 
πὸ τη µετρηση του µπερβερµου πληθυσμούτοι 
πλάσματος, Καιθα εξηγήσω τι εννοώ μ' αυτόν 
τον όρο, Είναι τα σωματίδια που παἰρνουν την 
ενέργεια η οποία εκλύεται απὀ την "εξαθλωση” 
του μαγνητικού πεδίου της Γης, Θέλουμε να µε- 
λετήσουμµε τη μετατροπή αυτής της μαγνητικής 
ενέργειας σε κινητική, και οι πειραματικές διατά- 
ξεις µας θα µας επιτρέψουν να τα κάνοιµε», 


Όμως το Πανεπιστήµιο της Θράκης ὃεν σταματά 
εδω, Οι ορἰζοντὲς του εἶναι πολὺ πιο φιλόδοξοι. 
Και στο βάβος τοι! ορίζοντα υπάρχει ο κὀκκινος 
πλανήτης, 

Η αποστολἠ Μαρς-94 εἶχε καταστρωθείἰ προτού 
Π Σοβιετικἠ Ενωση γίνει παρελθὀν. και αποτε- 
λούσε μέρος ενὸς φιλοδοξου προγράµµατος σε 
διάφορα στᾶδια, Τα αρχικά στάδια θα αφορού- 
σαν µη επανδρωμένες αποστολες σε τροχιά και 
προσεδαφίσεις τόσο σκαφών, ὁσο και αυτόμᾶ- 
των ρομποτικὼν οχημάτων {ρόβερ). Το αποκορύ- 
φωμα θα ἦταν η συλλογή γεωλογικών δειγμάτων 
καιη επιστροφή τους στη Γη για µελέτη - µια ερ- 
γασία που η Σοβιξτική Ενώση εἶχε πραγµατοποι- 
ἠσει µε επιτυχία για τη Σελήνη πίσω στη δεκαε- 
τίατου 70. Οι αποστολὲς αυτὲς θᾳ ἦταν οἱ πρό- 
ὄρομοι επανδρωμένων πτήσεων στον Αρη, οἱ 
οποίες σχεδιαζονταν να πραγματοπαιηβούν γὺ- 
ρῳ στο 2010. Όμως η κατάρρευση της ΕΣΣΑ διέ- 
λυσε το ὀνειρο. Αυτή τη στιγµή ακόµα και η απο- 
στολή Μαρς-θά αντιμετωπίζει δυσκολίες στην 
πραγµατοποιησή της εξαιτίας της τραγικἠς Οἱκο- 
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νομικής κατάστασης στη Ρωσία. ἂν η αποστολή 
δεν μπορέσει να εκτοξευθεί φέτος, θα αναβλη- 
θεἰ μέχριτο 1996, οπὀτε οι σχετικές θέσεις Γης 
καιτου Άρη θᾳ επιτρἐψουν την πραγματοποίηση 
της. Όμως αυτό θα εἶναι δυσάρεστο. 

«Η αναβολἠἡ της αποστολής γιατο 1996», λέει ο 
κ, Σαρρής, «θα έχει σηµαντικὲς αρνητικές επι- 
πτώσεις στα πειράματά µας. Οι απαριθµητέςσ των 
σωματιδίων που έχουμε στο σκάφος εἶναι Πάρα 
πολύ ακριβοί και πάρα πολύ ευαίσθητοι. Όσο κα- 
λά και αν τους συντηρήσουµε µέχριτο 1996, βᾳ 
πάθουν κάποιες ζημιές, επειδή εἶναι σχεδιασμέ- 
νοι για το διαστημικό περιβάλλον. Ετσιβα ανα- 
γκαστούµε να τους αντικαταστήσουµε. Και αυτό 
μεταφράζεται σε αύξηση του κόστους». 
Οιαλλεπάλληλες αναβολές στην εκτόξευση δια- 
στημικού βολιστήρα εἶναι αυτὲς ποι µατα τα φαι- 
νόµενα επἐδρασαν αρνητικά στην αμερικανική 
αποστολή Γαλιλαίος, που αυτή τη στιγµἠ κα- 
τευθύνεταιπρος το Δία, τον οποίο καιθα προ- 
σεγγίσειτο 1935. Η καταστροφή του διαστηµι- 
κοὺ λεωφορείου «Τσάλεντζερ» το 19868 και η 
επακόλουθη ανακατάταξη του χρονοδιαγράμμα- 
τος των αποστολών, ἑκανε το Γαλιλαίο να µπει 
και να βγει πολλές φορὲς στα υπόστεγα σωντή- 


ρησης - κιαυτό επέδρασε αρνητικἁ στούς λε- 
πτούς μηχανισμούς του. Αποτέλεσμα: µετά την 
εκτόξευση έγινε αντιληπτό πως η βασικἡ κεραία 
του σκάφους δεν µπορεί να ξεδιπλὠθεἰ. Παρά τις 
μετέπειτα προσπάθειες των τεχνικών, η κεραία 
παρέμεινε πεισματικά διπλωμένη. Αυτό βα ἐχει 
αποτέλεσµα το δραστικό περιορισμό των ὅτοι- 
χείων που θα συλλέξει ο Γαλιλαίος απὀ τό Δία. 

«Η αποστολή Μαρς-θᾶ εχει διεθνοποιηθεί», 
συνρχίζειοκ. Σαρρής. «ΤΟ πεἰραμὰ µας έχει σκο- 
πό την παρατήρηση επί μονίµου βάσεως της σῷ- 
µατιδιακῆς ακτινοβολίας γύρω απὀ το περιβάλ- 
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λον ται Άρη. Το πείραμα µας θα παραμείνεισε 
τροχιᾶα γύρω από τον πλανήτη. Η σχετικἠ 
συσκευἠ αποτελείται απὀ µια συστοιχία απαριθ- 
µητές. Σωµατίδια που περνούν τη συστοιχία 
αφήνουν κάποια εγέργεια σε κάθε απαριθµητή. 
Κάνοντας τον κατάλληλο συσχετισμό των ηΠλε- 
κτρικών παλμών που αφήνει ἑνα σωματίδιο που 
περνάει µέσα απ᾿ αυτή τη σισκειυἠ, μπορούμε να 
διακρίνοι!µε το εἰδος του και να μετρήσουμε την 
ενέἑργειᾶτου, Επομένως το πείραμα εχει τη 
ὄυνατοτητα να διακρίνει πρώὠτόνια, σωματίδια 
"Άλφα", πυρήνες άνθρακα. οξυγόνου, αλλά και 
βαρείς πυρήνες όπως του σιδήρου. Επιπλέον 
διαθέτει και ένα μαγνήτη ο οποίος "καθαρίζει" τα 
Ελαφρά ηλεκτρόνια. εκτρἐποντάς τα και μετρώ- 
ντας τα χάρη σε έναν απαριθµητή που βρίσκεται 
Εκτος συστοιχίας». 

«Τα σωματίδια που 8α μετρήσει το πείραμα. προ- 
ἕρχονται ἀπό τον Ἠλιο καιη ενἑργειά τους 
κυμαίνεται απὀ μερικες ὀεκάδες ΚΕΝ μέχρι µερὶ- 
κές εκατοντάδες Μεν. Το πείραμά µας βρίσκεται 
σε ἕνα ουγκρότηµα άλλων ἐξιπειραμάτων. 
Επειδή εἶχαμε πολὺ χαμηλό ρυθμό δεόομενων 
(9Η ταῖε] λόγω της περιορισμένης τηλεμετμίας, 
χρειαζόµασταν επιπλέον μνήμη για προσωρινή 


Η Μαγνητόσφαιρα 

της Γης είναι ένα σήὸ 

τα αντικείµενα µελέ- 

της ὅπου παρουσιᾶ- 

ζεται ιδιαίτερη ὅρα- 

' στηριότητα. 


αποθήκευση των δεδομένων, Έτσι Προτείναµε - 
και η πρὀτασή µας έγινε δεκτή- να κατασκευᾶ- 
σουµε στα Πανεπιστήµιο Θράκης ἑνα ΠΙΘΠΙΟΓΥ 
Πιοᾶν[θ, ἑνα τµήµα διαχείρισης µνήµης, το οποίο 
διαχειρίζεται τη μνήμη ἑξι πειραμάτων, κάνει 
προσωρινή αποθήκεµση τῶν δεδοµένων και δια- 
χεἰριση µε την τηλεµετρία. Δυτὸ έχει αυξήσει τη 
ὀυνατότητα ρυθμοί δεδομένων στο πείραμά 
μας, ἄρα έχουμε καλύτερη απὀδοση». 

«Πόσοι εργάστηκαν για την πραγματοποίηση 
του πειράµατος;» «Εργάστηκαν τόσο µέλη του 
προσωπικού του Πανεπιστηµίἰου. ὅσα και µετα- 
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πτυχιακοί φοιτητές. Συνολικά και στα δύο προ- 
γράμματα 40 ἁτομα. Συγκεκριµένα γία τη 
συσκευή του Άρη εργάστηκαν 12 ἆτομα, εκτων 
οποίων οι 6 ήταν φοιτητές», 

α«[/οσο στοἰχισε η υλοποίησή του: Τα εξοδα αυτα 
καλύφθηκαν απο κάποιο Κοινοτικό πρόγραμμα.» 
«Η ΕΟΚ δεν καλυπτει διαστημικά προγράµµατα. 
Κι αυτό επειδή ῃ Ειωρωπαική Υπηρεσια 
Διαστήματος (ΕΘΑ) έχει ὡς µέλη ὀλεσ τις χώρες 
της Ε.Ο.Κ. εκτός απὀ την Ελλάδα. Επομένως δεν 
υπήρχε η δυνατότητα να δουλέψουμε µέσα σε 
κάποιο ευρωπαικό πρὀγραμμµα για την υλοποίη- 
ση του πειράµατος, Τα έξοδα καλύφθηκαν απὀ 
το Πανεπιστήµιο το οποίο πρέπει να πω ὅτι ἐδει- 
ξε ιδιαίτερη ευαισθησία για να στηρίξει το σχέ- 
διο. Η χρηματοδότηση έγινε απὀ τα κονδύλια 
του Πανεπιστημίου. Ώς προς τᾳ υλικά και τις µε- 
τακινήσεις, το κόστος του προγράµµατος ανἠλ- 
θε σε μερικές δεκαδες εκατομμύρια δρχ.». 

Κατά πὀσον όμως το πρὀγραμµα για την εξερεύ- 
γηση του Αρη µπορείἰ να εφαρμοστεί στη βιοµη- 
χανία: Ποσο µπορεὶ να ὠφεληθεί η ελληνική βιο- 
μηχανία απὀ την τενχολογία του πειράματος; 

Ό κ. Σαρρῆς δΐνει µια εξαιρετικὰ ενδιαφέρουσα 
απάντηση. «Η εκπόνηση τἐτοιὼν πειραµάτων 
απαρίθµησης µπορεί να καταλήξει στην κατα- 
σκευἠ µηχανηµατων µε τέτοιες βαθµονομήσεις 
που να χρησιμοποιηθούν για τον έλεγχο της ποι- 
ῥτητας, των διαστάσεων καιτης πυκνότητας δια- 
φορων υλικών όπως χαρτὶ, καπνἁ κ.λπ. 
Πραγματικά, µια τέτοια προσπάβεια στηρίχθηκε 
στα πλαίσια του προγράµµατος ΦΤΗΙΏΕ για προ- 
σαρμογή αυτών των απαριθµητών σε εφαρμογές 
στην καταμέτρηση πάχους χάρτου. για τον ἑλεγ- 
χο τσιγάρων κ.ά. Εἰναι πολὺ εὔκολο µια τέτοια 
βαθμονόμηση να χρησιµοποιηθεί σε βιοµηχανι- 
κὲς εφαρμογές. Εμείςτο σωνδέσαμε µε την τοπι- 
κἡ βιομηχανία της Θράκης, αλλα υπάρχουν και 
ευρύτερες εφαρμογές. Είναι πολἁ ευκολο να 
προσαρμόσει κανεὶς στη βιομηχανία την τεχνο- 
γνωσια που αποκτά απὀτετοιες κατασκευές». 


ΕΛΛΗΜΙΚΗ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΕΠΙΤΡΟΠΗ: 
ΤΑ ΠΡΩΤΑ ΒΗΜΑΤΑ ΠΡΟΣ ΤΗΝ 
ΕΞΑ 


Προσφατα πολλά λέχθηκαν και γράφτηκαν για 
το έργο της Διαστημικής Επιτροπής η οποία υπά- 
γεται στη Γενική Γραμματεία Ερευνας και 
Τεχνολογίας καθως επίσης και για το ενδεχόµε- 
νο εκτόξευσης ελληνικου δορυφόρου [βλ. και 
ἄρθρο µας στην «Π», Δεκέμβριος 1935). Το θέµα 
γίνεται ακόµη περισσότερο επίκαιρο µε το περι- 
στατικὀ της καταστροφής του πρώτου τουρκικού 
δορυφόρου. το οποἱο θᾳ καθυστερήσει σοβαρά 
τις τηλεπικοινωνιακές (και άλλες) φιλοδοξίες 
της γειτονικής «φίλης και συμμάχου» χώρας.ο 
κ. Σαρρής εἶναι αντιπρὀεόρος της Διαστημικής 
Επιτροπής. και µας εἶπε σχετικά µε το έργο που 
αυτή έχει επιτελέσει στα ὅμο χρὀνια της λεί- 
τουργίας της. 

«Η Επιτροπή ἐχει να παρουσιασει αξιόλογο ερ: 
Υο. Ας µην ξεχνάμε ότι υπάρχουν µεγάλες 
δυσκολίες στα βήματά της. Το ελληνικό περιβάλ- 
λον δεν εἶναι εβισµενο στα διαστημικά. οπότε η 
Επιτροπή εἶχε να κάνει αυτό το µεγάλο αγώνα. 
να ενημερώσει, να οργανωσει και να συλλέξει 
στοιχεία. Ενα σηµαντικό της επίτευγμα εἶναι η 
οργάνωση µιας βάσης δεδοµένων που περιλαµ- 
βάνειτι µπορεί να κάνει κάθε ελληνική εταιρία 
για τα διαστημικά. Στο αρχείο µπορεί να ἔχει 
πρόσβαση ο κάθε ενδιαφερόμενος και να ζητή- 
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σει πληροφορίες για κάθε χώρο που περιλαμβά- 
γει εφαρμοσμένη έρευνα, διαστημική τεχνολο- 
για και εφαρμογές της διαστημικής π.χ, τηλεπι- 
σκόπηση. Όλοι οι φορείς που έχουν δυνατότητα 
για τέτοιες ἐρεινες-κατασκευές ἡ ενδιαφἑρο- 
νταινα τις χρησιμοποιήσουν. έχουν καταγραφεί, 
Εν συνεχεία η Επιτροπή πρέπει να µπορξσει να 
κινήσει τη διαδικασία για εξασφαλιση βέσης σε 
γεωστατικἡ τροχιά, για το ενδεχόμενο τοποθέὲ- 
τησης εκεί ελληνικού δοριφάροι. Στην ἴδια βέση 
μπορούν να µπουν περισσότεροι του ενὸς δο- 
ρυφόροι. Απλώς θᾳ μοιραστούν την περιοχή 
συχνοτήτων, το εὖρος που είναι διαθέσιμο. Π μό- 
νη διαθέσιµη θέση εἶναι στις 39” και για την ἰδια 
θέση έχουν υποβάλει αἴτηση και το Ισραήλ καιη 
Ελλάδα. Αυτό που θα πρέπει να γίνει βα είναι να 
συντονίσουν οι δύο χώρεστις ενἐργειέστους, 
ώστε να μοιράσουν το διαθεσιµο χώρο συχνοτή- 
των και να µην υπάρχει υπερκαλυψη», 

Ό κ. Σαρρής εἶχε προαναφέρει ότι η χρηµατοδό- 
τηση για τα πειράµατα της αποστολής Μαρς-θά4 
καταβλήθηκε απὀ το Πανεπιστήµιο, επειδη η 
Ελλάδα - ηχώρατου Φωτος - λάμπει δια της 
απουσίας της απὀ την ΕΦΑ. την Ευρωπαική 
ΝΑΣΑ. Του απευβύναµε την ερὠτηση, κατὰ πό- 
σον η χώρα µας Βα μπορούσε να γίνει µέλος της 
ΕΞΑκαινα αποκομίσει τα σχετικά οφέλη, Κατι 
τἐτοιο φαίνεται όμως μακρινό. Ὁ κ. Σαρρής απά- 
ντησε: 

«ΕΠ διαστημική επιτροπή ἕκανε προσπᾶθειες για 
την υπογραφή µιας συμφωνίας συνεργασιᾶς με 
την ΕΞΑ π οποία προχώρησε. Μάλιστα στα πλαϊ- 
σια αυτά χρηματοδοτήθηκαν και δύο πιλοτικά 
προγράμματα για τις δυνατότητες που ἐχείη ελ- 
ληνικἡ διαστημική έρευνα καιτεχνολογία, Το 
πρὠτο ἦταν για την εφαρµογή δεδοµένων δ0- 
ρυφορικής τηλεπισκόπησης από τον ευρωπαικό 
δορυφόρο ΕΒΟ-1. Η δεύτερη ἠταν για την ανά- 
πτυξη τεχνολογικὠν κατασκευών ΡΡΗ (Π8ία 
ρ/οσρξσίηα ὑπίἡ, δηλαδή μονάδων επεξεργασίας 
δεδοµένων, καθώς επἰσης και ΝΙ.51, για διαστηµι- 
κὲς εφαρμογές. Ἐτσι προετοιμάστηκε το έδαφος 
για την υπογραφή της συμφωνίας, Αυτό δεν ση- 
μαίνει όμως ότι γινόμαστε και µέλη, Η συμφωνία 
συνεργασίας δεν αφορά την καταβολή συνδρο- 
µής για να γίνει κανείς µέλος, Π οποία ανέρχεται 
σε 5 εκατ, ΕΟΗ. Η συμφωνία αναμένεται να υπο- 
γραφεί απὀ το γενικό διευθυντή τῆς ΕΦΑ -ο οποἰ- 
Όσθᾳ ἑρθειστην Ελλάδα τον ερχόμενο µήνα ἡτο 
µεθεπόμµενο- και τον υπουργό Βιομηχανίας. Το 
ότι δούλεψε η Διαστημική Επιτροπή και ότι ήταν 
η πρὠτη φορά που έγινε µια προσπάθεια τέτοιας 
ἐκτασης, εἶναι δεδομένο». Φεύγοντας απὀ τΏ 
Αστεροσκοπείο, αναλογιστήκαµε ορισμένα 
πράγματα. Όπως το γεγονος ότι οι επιστήμονες 
της οκριτικής αυτής περιοχής έψαχναν ναβρουν 
µερικές δεκάδες εκατομμύρια ὁραχμὲς για να 
στείλουν μηχανήματα στον Άρη, τη στιγµήπου 
το υπουργείο Εργασίας, φροντίζοντας για την 
πνευµατικἡ καλλιέργεια των μοντέρνων 
«προλεταριων» έκοβε κονδύλι 2.5 δισεκατοµ- 
μυρίων ὄρχ. για εισιτήρια ελευθέρας σε νυχτερι- 
νά κέντρα... 

Κατεβαίνοντας στην Αθήνα, σκεφτήκαµε πως 
αυτό δεν εἶναι τίποτα. Σε λίγους µήνες η πόλη θα 
μεταβληθεί σε ἑνα απέραντο σκουπιδαριό µε 
πλαστικές σημαίες, αφίσες, αεροπανό και φξιγ- 
βολάν. εν ὀψειτων Ευρωσκλογῶών (και αργότερα 
των Δημοτικών Εκλογών). Και για να µην ξεχνά- 
με. το κονδύλιπου θα πάρουν φέτος τα Πολιτικά 
κύμµατα, για να λερώσουν ακόµα περισσότερο 
την πόλη. ανέρχεται αισίως στα 10 δισεκατομμύ- 
ρια δραχμές... 


δᾖ 


Το αστροπλοια του ΕΠΖΙΤΙΒΠΠ. 

“.., Η σχεδίαση εἶναι 
μαλλον συµθατικἠ, 

µε το ϐαλαµοτου πληρωµατος 

στην κορωφή 

του σκάφους. 


ΠΤΗΣΗ Μ. 


ι διαστρικὲς πτήσεις λοιπόν. παρά την οικονομική ἑνδεια που πιέζει ασφυκτικά τα τρέχοντα 
διαστημικά προγράµµατα, ὅεν ανήκσυν πλέον στη σφαίρα της Ε.Φ.. αλλά αγγίζουν ἑνα στᾶ- 
διο στο οποίο είναι ειρικτό να καθοριστούν πρωταρχικά οἱ πολιτικες συνθήκες που θα οδηγή- 
σουν σε μεγάλης κλίµακας εκμετάλλευση του διαστήµατος, σε εποικισμό άλλων πλανητών 
και τελικἁ σε πτήσεις Προς τα πλησιέστερα αστρα, Ηδη εδὼ και αρκετες δεκαστιες το 6ραµα 
ορισμένων σιωγγραφέων Ε.Φ.. ὅπως του |αάκ Ασίμοφ [Ίδαςς Αξεϊπιον] -που περιέγραψε πολι- 
τισμούς οι οποίοιταξίδευαν απὀ ἄστρο σε άστρο µε την ἴδια ευκολίαπου ο σύγχρονος ἀνθρω- 
πος ταξιδεύει από πόλη σε πόλη - οδήγησε αρκετούς επιστήμονες να αναρωτηθοὺν μήπως 
περα απὀ το γοητευτικό πέπλο της φαντασίας, ἦταν δυνατόν να επινοηθοιν λύσεις, για να διανυθοίν µε 
μεγάλες ταχύτητες οι αχανεὶς μεσοαστρικὲς αποστάσεις, Πέραν της ανεπανάληπτης ἰσως εργασίας της 
Βἱ5 στον τοµέα αυτό (ΠΤΗΣΗ Νο 110, ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΣΥΝΤΗΞΗΣ],η οποία απασχόλησε στον ελεύθερο Χρό- 
νο τους επί µία τριξετίατον Άλαν Μποντ (ΑΙΕπ ΒΟΠΦ) καιτέσσερις φίλους του απὀ τα εργαστήριατου 
Ὀιήμαπι καιτης ΒΑ8, αρκετοί ακόµη επιστήµονες ασχολήθηκαν διεξοδικά µε το ίδιο αντικείµενο. 
Μνημειώδης στον τομέα αυτό Βα παραμείνει η ιδιοφυία του Ποῦεή Βμς5α(ό - ενός ρζοσπαστικοί φυσικού - 
ο οποίος κατά τη διάρκεια της δεκαετίας του 'δῦ εργάζονταν για λογαριασμό τῶν εργαστηρίων του Λος 
Άλαμος στην Καλιφόρνια. ΣΕ µια µελετητου, στις αρχέστου 1960, ο Βμεςαιᾶ εξέθεσε τις βασικές αρχὲς για 
ἕνα αστρόπλοια το οποίο θα ἦταν ικανό να διασχίζει µε ασύλληπτη ταχύτητα το μεσοαστρικό χωρο, χωρίς 
να απαιτεἰ τη μεταφορά χιλιάδων τόνων καυσίμων, Η σαγἠνη τῆς μεγαλοφιαύς αυτής έμπνευσης υπήρξε 
τόσο ισχυρή, που εδὼ και τρεις δεκαετίες οι περισσότεροι συγγραφείς Ε.Φ., μεταξύ των οποίων συγκατε- 
λέγονται ὁ Πολ Αντερσον [Ρουἱ Απαθιβοπ], 5 Σάμιουελ Ντελέινι (Φαπιυε Ώ6ἱ8ΗΥ], 6 Τζ. Χαρισον {ω. 
ΗΒ/ΙΠΦΟΠ], ο Λάρι Νίβεν {ἱ ατ{ ΝΙνΘη], 6 Μπομπ Σο (Β00 58) καιο Ρόμπερτ Σίλβερµπερυκ (Βουεή 
ΒΙΝΕΠΟΕΙΠΙ, χουν υιαθετήσειτο αστρόπλοιο που βασίζεται στιςιδέεςτου Βυςδδατᾷ, σαν το μοναδικό εφικτό 
μέσο για να ταξιδεύει κανεὶς απὀ άστρο σε ἁστρο. Πράγματι το αστρόπλοιο αυτό αντιπροσωπεύει σχεδὸν 
την απόλυτη λύση στους κινητήρες συντηξης, αποτελώντας µαζί µε τους κινητήρες αντιύλης (ΠΤΗΣΗ Νο 
107, ΤΑΞΙΔΙΣΤΑ ΑΣΤΡΑ], τους τόσο αγαπητοὺς στους φίλους του ΘΤΑΗΤΗΕΚ, µία απὀ τις προσφορότε- 
ρες απαντήσεις στο πρόβλημα των επανδρωµενων µμεσοαστρικών πτήσεων. Η μαγεία της αρχικἠς σύλλη- 
ψης του ΒιββαΓά απαρρξει από το γεγονός οτι παρουσιάζει ένα σκάφος που παρακάµπτει ουσιαστικά το 
ακανθωδες πρόβλημα της μεταφοράς τεραστιων ὀγκῶν καυσίμων, καθως συλλέγει κατὰ την πτήση του 
προωστικὀ υλικά. κατὰ τρόπο παρόμοια µε τον αερύόβιο αυλωθητή (Γαπῃεἰ) του κινητήρα ενός αεροσκά- 
φους, ο οποίος λειτουργεί χάρη στο συλλεγόµενο ατμοσφαιρικό αέρα, που παρέχει το απαραίτητο οξυγό- 
ψο για το θάλαμο καύσης. Κατά τον Βιμξβδ8/α, ο «αυλωθητής» (4/Π5ΟΟΟΡΙ συντηρεί τη λειτουργία ενός κΙνη- 
τήρα σύντηξης, συλλέγοντας ἅτομα υδραγόνου απὀ τα µεσοαστρικό κενό. Αν καιτα µεσοαστρικό κενό εἰ- 
ναι σχεδον απὀλυτο, συγκρινόµενο µετις συνθήκες κενού που δημιουργούνται σε ἐπιγεια εργαστήρια. 
εντούτοις περιέχει ανά κυβικό εκατοστό λίγα ἄτομα υδρογόνου καί μερικὲς φορὲς κάποια ιόντα. Οι ποσὸ- 
τητες βεβαια είναι απειροελάχιστες, μόλις ένα ἡ ὅψο άτομα ανά κυβικό εκατοστό, δηλαδἠ µια πυκνότητα 
τῆς τάξης τοι! 10:24, με µέτρα Την ανάλογη ατµασφαιρική πυκνότητα στην επιφάνεια της Γης. 
Όταν κατά το 1964 παρομσιάστηκε ο πρώτος ολοκληρωμένος σχεδιασμός του αστροπλοίου, ασκήθηκε 
ὁριμύτατη κριτική ὡς προς το τι ήταν μάλλον ανεφικτο για το σκάφος να αποκτήσει ταχύτητα της τάξης 
του Ί9α της ταχύτητας του φωτός. η οποία και αποτελούσε για τον Βιςςα/ᾳ το ὁρίο για τη συλλογή ικανών 
ποσοτήτων υδρογόνου, για να λειτουργήσει ο κινητήρας σύντηξης. Οι ήδη πολυπληθείἰς οπαδοί του όλου 
σχεδίου ὅμως αντέτειναν ὅτιθα ἦταν δυνατό να υπάρξουν βοηβητικὲς δεξαμενές ὑγροι! δευτερίου, που Βα 
παρείχαν το αναγκαίο πραωστικό υλικό, για να αποκτήσει το σκάφος την επιθυμητή ταχύτητα των 5.008 
πι/δεο. Ευτυχίὼς κατὰ την περἰοδο εκείνη εμφανίστηκαν τα πρὠτα θετικά αποτελέσµατα στους ιοντικούς κι- 
νητήρες µε την κατασκευή του πηλεκτροθερμικοὺύ κιητηρα ΘΕΒΗΤ απὀ τον Ερνστ Στούλινγκερ (Ετπεὶ 
Ῥυμήπηβή και τη σχεδίαση ηλεκτροστατικού κινητήρα βαρέων ατόμων [ΠΤΗΣΗ Νο δ9, ΠΥΒΗΝΙΚΟΙ ΚΙΝΗ- 
ΤΗΒΕΣ]. Χάρη στην ανακάλυψη αυτή, ενσωματώθηκε στην αρχικἠ σχεδίαση του αστροπλοίου, ανασυρό- 
µενας πλεκτροστατικός κινητήρας υδραργύρου, αλλά ἑνας κινητήρας αυτής της µορφής θα απαιτούσε 
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Αν και στην εποχή του 
Τδἱοἱκονςκί, στις αρχές του 
αιώνα µας, οι πτήσεις στο 
διαστημικό χώρο αποτε- 
λούσαν απλώς το ὅραμα 
µιας μικρής μειοψηφίας που 
αναζητούσε τον τρόπο για 
να εξακονήσειτην ανθρω- 
πότητο προς τα ἆστρα, μό- 
λις μισό αιώνα αργότερα 
έγινε σαφέστατο πως χάρη 
σε ἕναν πακτωλό ιδεών, οἱ 
πτήσεις προς τα ἄστρα ήταν 
µόνο θέµα χρόνου και ήπο- 
τε δεν ἤταν δυνατό να ανα- 
κὄψει την αχαλίνωτη φαντα- 
σίατου ανθρώπου Και τη 
διακαή του επιθυμία να 


γνωρίσει ἄλλους κόσμους. 


Του Γιώργου Ηλιόπομλου 
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τροφοδοσία υψηλής ισχύος, ὥστε να τροφοδοτου- 
γταιτα ισχυρότατα μαγνητικἁ πεδία. για την επιτή- 
χυνση των ιόντων στην ἐξοδο του ακροφύσιου σε 
υψηλὲς ταχύτητες, Λόγῳ της μεγάλης μάζας των 
ιόντων, η τάση στον κινητήρα αὐτὸν βα παρέμενε 
μάλλον υψηλῆ, στα επίπεδα των 100.000Ν, ενώ η 
απὀδοση θᾳ προσέγγΙζετο 8050 (δηλαδή το 8θδα 
της παρεχόµενης ηλεκτρικής ενέργειας θα µετα- 
τρέπονταν σε ὡση. επιταχύνοντας κάθε σωματίδιο 
στην επιθυμητή ταχύτητα εκφυγἠς). Οἱ απαιτήσεις 
του ηλεκτροστατικοῦ κινητήρα σε παροχή ἠλεκτρι- 
κής ενέργειας, ὅεν ἦταν δυνατό να εξυπηρετηθον 
από διαταξεις συλλογής ηλιακής ενέργειας, µε 
αποτέλεσµα να προστεθεἰ και πυρηνικός αντιδρα- 
στήρας σχάσης, για να καλυφτούν οι ενεργειακές 
ανάγκες τοι σκάφους. 

ο πρὠτος αυτός ανασχεδιασµός του αστροπλοίου 
Επέλυσε ορισμένα προβλήµατα, Αλλά και για την 
ταχύτητᾶὰ των ὦ. 000 πιίσες, το µεσοαστρικό υδρο- 
γόνο παρέμενε αραιό, απαιτώντας γιγαντιαία διά- 
ταξη για τη συλλογη του. Αυτή η ἄορατη μεν, αλλα 
κολοσσιαία ηλεκτρομαγνητική χοάνη δημιουργεί. 
χάρη στα τερᾶστια υπεραγώγιμα σπειρὠματάτης, 
ισχωρότατο ηλεκτρομαγνητικό πεδἰο που τονίζει τα 
ἁτοµατου υδρογόνου. καθοδηγὠντᾶς τα μαγνητικά 
στο χυρο, ὅπου δημιομργούνται σφαιρίδια πρου- 
στικοὺ υλικού για περαιτέρω έγχυση στον αντιδρα- 
στήρα του κινητήρα σύντηξης. Σύµφωνα µε ΗΠΟΛΟ- 
γισμούςτου 1965, η ακτίνα της ηλεκτρομµαγνητικής 
χοάνης στο πράσθιο άκρο θα έφτανε σε ακτίνα τα 
34.100 κπι, για ἕνα σκάφος της τάξης των 100.000 
τόνων, ὅπλαδη βαᾳ ἦταν πενταπλάσια απὀ την ακτί- 
νατης Γης, Το σκάφος όμως αυτό µε σταθερή επι- 
τόχυνση της τάξης τοι Ίᾳ, θα ἦταν δμνατό να φτά- 
σει στο κέντρο τοι Γαλαξία µας μόλις σε µία εἰκο- 
σαρτία, 

Στην αρχικὴ σχεδίαση εἰχε υπολογιστεί µία διάµε- 
τρος της τάξης των 2.000 Κπι για την πρὀσβια επι- 
φόνεια της ηλεκτρομαγνητικής χοάνης, για ἑνα 
σκάφος µε ολικἠ μάζα 1,000 τόνων, πλην ὅμως, 
όπως αποδείχθηκε αργότερα, η διάµετρος αυτή 
ἦταν εντελώς ανεπαρκής, Επίσης παρά το γεγονός 
ὁτι οι φανατικοί οπαδοίτης σχεδίασης υποστήριζαν 
πως το σκάφος ἥταν ικανό να επιτυχει ταχύτητες 
της τάξης του φωτάς, επιταχυνόµενο συνεχως κα- 
τά Ίᾳ, μεταγενέστεροι μαθηματικοί υπολογισμοί 
κατέληξαν στο συμπέρασμα ὅτι ήταν αδύνατον να 
υπερβεί το 5036 της ταχύτητας του φωτός, Η γεννή- 
τρια του ηλεκτρομαννητικού τοι πεδίου ἦταν 
ουσιαστικά το συγκρότημα του κινητήρα σύντηξης 
που παρήγαγε τεράστια ποσἀ ενέργειας, λει- 
τουργώντας συνεχώς και ὀχιπαλμικά, ὅπως πρὀτει- 
νε μερικά χρόνια αργότερα η ΒΙ5. στη µελέτη Οκο- 
πιµότητας για το αστροπλοιο ΔΑΙΔΑΛΟΣ. Ο ίδιος ο 
Βυ5εατα εἰχε υποστηρίξει πως το σκάφος αυτό θᾳ 
ταξίδευε χωρίς πρόβλημα µε ταχύτητες της τάξης 
του 194ρ της ταχύτητας του φωτός, επιβραδύνο- 
ντας µέσω αναστροφής του πλεκτρομαγνητικοί 
του πεδίου, Πέραν όμως του ορίου αυταύ, το µεσο- 
αστρικό κενό δε θα ήταν πλέον κενό λόγω των υψη- 
λώὠν ταχυτήτων, επιβάλλοντας αεροδυναμικής 
υφής περιορισμούς στη σχεδίαση του σκάφους. 

Αν καιτο 19688 ο Βα55α/ά εγκατέλειψε την ὀλῃ ιδέα. 
για να στραφεί σε άλλους τοµείς και κυρίως στην 
παραγωγή ενέργειας απὀ αντιδραστήρες σύντη- 
εης. το αστροπλοιο του εξακολούθησε να παραμέὲ- 
νει στο επίκεντρο του ενδιαφέροντος. προκαλώ: 
ντας έντονες διαμάχες και ατελείωτες συζητήσεις, 
παρά το γεγονός ότι οι περισσότεροι βεωρούσαν 
πλέον την όλη υπόθεση µια σαγηνευτικἠ ἄσκηση 
επιστημονικού ενδιαφέροντος και τίποτε περισσὀ- 
τερο. Κατά την περίοδο αωτή εντοπἰστηκαν ορισμέὲ- 
να σοβαρά προβλήµατα, τα οποία ακομη και σήµερα 
«σχεδόν τρεις δεκαρτίες αργότερα- εξακολουθούν 


10 


Ν ΠΗ Τ 


να παραμένουν χωρὶς απάντηση. 

Το πρωτο σοβαρόὸ πρόβλημα εντοπἰστηκε απὀ τὸ 
Πανεπιστήµιο του Πρινστον, ὀπου ἠδῃ ομάδα επι- 
στηµόνων εἶχε εγκαινιάσει σειρἁ εργαστηριακών 
εγκαταστάσεων µε στόχο τη διεξαγωγἠ πειραμά- 
των σε αντιδραστήρες σύντηξης, Διαπιστώθηκε ὅτι 
τα κράματα νιοβίου/τιτανίου [ΝΟ/ΤΙ -1Ξ1} και νιοβί- 
ου/ψευδαργύρου [Νρ/Ζη -ᾱ-1) που εἰχαν προταθεί 
για τα υπεραγώγιµα σπειρώµατα {τα κράματα αυτά 
καβἰστανται υπεραγώγιµα στους 20) -τα τόσο 
απαραίτητα για τη δημιουργία της ηλεκτρομαγνητι- 
κής χοάνης- όφειλαν αφενός να χρησιμοποιηθούν 
σε μεγὰλες ποσότητες, λόγω των τεραστίων δια- 
στάσεων της όλης διάταξης και αφετέρου να ανα- 
πτύσσοιιν ηλεκτρομαγνητικὀ πεδίο ισχύος τουλάχι- 
στον 200.000 ᾷαυ58 (η µέση τιµή ισχύος του γήινου 
μαγνητικού πεδίου μόλις φτάνει τα Ὀ.5 681165). Απο- 
τέλεσμα, η υψηλή εντοση του ρεύµατος που θα 
διέρρεε τη διάταξη, να εγκυμονεί σοβαρούς κινδὺ- 
γους για τη διάλυσή της. 

Το δεύτερο σοβαρο προβληµα ανέκυψε στις αρχές 
της δεκαετίας του 7, όταν ήδη εἶκε προχωρήσει η 
κατασκεµή του πειραματικού αντιδραστήρα ΕΤ 
στο Όμ]μβπι της Βρετανίας. Ο κινητήρας τοι 
Βμβδᾶ(ς λειτουργούσε µε βάση τη σύντηξη του 
ὄεμτερίου, καθώς το τρίτιο εἶναι ραδιενεργὀ µε 
χρόνο υποδιπλασιασμού 12.35 ἑτηκαιως εκτούτου 
ανύπαρκτο σχεδὀν στη φύση. Η σύντηξη όμως του 
δευτεριοµ προκαλεί ἔκλιηση νετρονίων. τᾳ οποία 
λόγω του ομδετέρου πλεκτρικού τους φορτίου δεν 
Εγκλωβίζονται µε ηλεκτρομαγνητικές διατάξεις, ο 
βομβαρδισμός λοιπόν των τοιχωμάτων του σκά- 
φους απὀ την ακτινοβολία νετρονίων θα δηµι- 
ουργούσε ανωπέρβλητα προβλήµατα, καθώς ανά 
ΜΜΙΜΠΙ΄ επιβάρυνσης σε τοϊχώμα απὀ ανοξείδωτο 
χάλυβα λόγου χάρη. τᾳ ἄτομα στο κρυσταλλικό 
πλέγμα µετατοπίζονται σε ετήσια βαση απὀ 20 ἑως 
ὤθ φορες. µε αποτέλεσµα µέσα σε μία τριετία το 
υλικό να χανειτις βασικές του ιδιότητες και να 
απαιτείται η αντικατάστασή του. Με κατώφλιο επι- 
βαρύνσεων τα ΤΟΜΥΝΝ/ΠΙ΄ στον κινητήρα του 
Βιββα{(. ανακυπτει το σχεδον ανυπέρβλητο πρὀ- 
βληµα της Βωράκισής του και της τακτικής ἄντικα- 
τάστασης των τοιχωμάτων του εν πτήσει. Για το λό- 
γο αυτὸ η ΒΙ5 στη µελέτη σκοπιμότητας γιατο 
αστροπλοιο ΔΑΙΔΑΛΩΣ κατέληξε στη σύντηξη 
δευτεριου-ηλιουᾷ, η οποία δεν ἔχει αποτέλεσμά 
της την ἔκλυση ακτινοβολίας νετρονίων. Παράλλη- 
λα το δευτέριο απαντάται σπανιότατα στη φύση σε 
αναλογία 1:6700 µε τα άτομα του υδρογόνου, µε 
συνεπεια ακόµη ακιαν το σκαφος του Βιιςςαγᾷ 
συναντούσε την ἴδια αναλογία στο διαστημικό χώ- 
ρο, να έχει δυνατότητα να αξιοποιήσει μόλις το 156 
του συλλεγόμενου αραιού διαγαλαξιακοἡ αερἰοι 
στον αντιδραστήρα σιντηξης. Η υπόλοιπη ποσότη- 
τα λόγω της σταδιακής συσσώὠρειυσής της στην 
ηλεκτρομαγνητική χοάνη, θα δημιουργούσε σοβα- 
ρὰ προβλήµατα, εξαιτίας της αυξανόμενης αντίστα- 
σης στην κίνηση του σκαφους. 

Επιπλέον καθώς το αστροπλοιο θα επιταχύνονταν 
διαρκώς, προσευγίζοντας επίπεδα ταχυτήτων που 
διέπονται απὀ τα αξιώματα της ειδικής θεωρίας της 
σχετικότητας, το μεσοαστρικὸ κενό θα παρουσίαζε 
αντίσταση ανάλογη µε ἑνα συμπαγές υλικό. Εὰν 
μάλιστα το σκάφος συναντούσε υδρογόνο σε πο- 
σότητες μεγαλύτερες απὀ εκείνες που εἰχε τη 
δυνατότητα να αξιοποιήσει. η σὐγκρουσή του µετο 
πλεονάᾶζον υδρογόνο σε τόσο υψηλες ταχύτητες 
θᾳ προκαλούσε την ἔκλυση ακτνοβολιὼν μέχρι και 
1095 ισχωρύτερων απο την ηλιακή ακτινοβολία στην 
επιφάνεια της γης, µε θανατπφὀρες σιγέπειες για 
το πλήρωμά του. Σύµφωνα µε τον πυρηνικό φυσικό 
Τόμας Χεπενχαιµερ (Τποπιᾶς Περρθημείπιεή, που 
ασχολήθηκε διεξοδικά µε το αστρόοπλοις κατᾷ το 
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1978. Π συμπίεση του προωστικού υλικού θᾳ αππαι- 
τούσε περισσότερη ενέργεια απὀ εκείνη που βα 
ἦταν δυνατὸν να παραχθεί απὀ το συγκρότημα του 
αντιδραστήρα σύντηξης στον κινητήρα. Σε αδρές 
γραμμές, Παρά το γεγονὺς ότιη ιδέα τοι Βιις58/6 
ακόµη και σήμερα ἐχει πολλούς υποστηρικτές. πα- 
ρουσιἀζειπροβλήματα ανυπέρβλητα γιᾷ την τεχνο- 
γνῳσία του αιώνα µας. 

Αντίθετα µε την ΒΙ5, το αστροπλοιο του Βυςξδα[ά 
δεν υπήρξε προιόν µιας προσεκτικἠς µελέτῆς σκο- 
πιµότητας, αλλά εξελίχθηκε σταδιακά κατὰ τη διᾶρ- 
κεια µιας εικοσαετίας και ανασχεδιάστηκε σε βασι- 
κά σηµεία τουλάχιστον τρεις φορές, Ουσιαστικά 
προέκυψε απὀ τη συνεχή επεξεργασία µιας κατά 
γενικἠ ομολογία φαεινἠς ἐμπνεισῃς, αν και συχνὰ 
προκάλεσε οξύτατες διαμάχες. Ακόμη καιτο 
συγκρότημα του κινητήρα του που προήλθε από το 
περίφημο Βἰᾳβαί(οπ που σχεδιάστηκε από τον 
Βιςςδατᾷ οτις αρχὲς της δεκατίας του 88, αποκἀ- 
λυψε πολλὲς σοβαρές ατέλειες, σε σχέση µε τους 
πειραματικούς αντιδραστήρες σύντηξης ποι σχε- 
διάστηκαν και άρχισαν να κατασκευάζονται µια δε- 
καετία αργότερα. Από την ἀλλη πλευρά η µελέτη 
του Αίαπ Βοπς καιτων συνεργατών του, παρά το Υδ- 
γονός ὀτιδεν προσέφερε ἔντονες συγκινήσεις 
στους φἰλουςστης Ε.Φ. λόγω των σμντηρητικών Της 
πλαισίων, ειχε μεγαλύτερη απήχηση στην επιστη- 
μονικὴ κοινότητα. καθώς απηχούσετις απόψεις 
µιας ἠδη εξελισοὀµενης τεχνογνωσίας στη οὕντη- 
ξη. 

Στις αρχές της δεκαετίας του 80 εμφανίστηκε ακὀ- 
µη µια σχεδίαση αστροπλοιου µε κινητήρα σύντη- 
ξπς, απὀ τον φυσικό Ενζμαν (ΕἙπσπιαππ]. Το σκάφος 
αυτο συνιστούσε ουσιαστικὰ µια παραλλαγή του 
αστροπλοίοι της ΒΙ5 µε κάποιες όµως βασικές δια- 
φορες. καβώς αφενός εἶχε σχεδιαστεί για να µετα- 
φερει πολυάριθμο πλήρωμα, και αφετέρου διέθετε 
ἑνα και μοναδικό δομικό στοιχεἰςο αντιτων δψο του 
ΔΑΙΔΑΛΟΣ. Ώ κινητήρας του αστροπλοίου σχεδιά- 
στηκε µε τα πρότυπα της ΒΙ5 µε βάση τη σύντηξη 
δευτερίου/ηλίουα, για να µειωθείστο ελάχιστο 
δυνατό η θωρακιση του και να αποφευχβούν οἱ κἰν- 
δυνοι της ακτινοβολίας νετρονίων για το πλήρωμα. 
Οι διαστᾶσεις του σκάφους υπήρξαν τεράστιες, 
ενὼ ο ιδιαίτερα ισχυρός κινητήρας του θα ήταν 
δυνατὸν να επιταχύνει μέχρι το ὁριο του 2056 της 
ταχύτητας του φωτός, Γιατις τρομακτικές ανάγκες 
του εξοπλισμού σε ηλεκτρική ενέργεια, ὅπως και 
για την εκκίνηση του κινητήρα. εἶχε προβλεφθεί 
αντιδραστήρας σχάσης, καθώς οι ενεργειακές 
απαιτήσεις ἦταν αδύνατο να εξυπηρετηθούν απὀ 
διατάξεις συλλογἠς πλιακής ενέργειας. Το σκάφος 
διέθετε ἐξι δεξαμενές υγρού ηλίου». Προγραμματί- 
στηκε επίσης και η τοποθέτηση αντιδραστήρα σὺύ- 
ντηξης για την παραγωγή ηλίου και τριτίου, ὥστε να 
σχηματίζεται απόθεμα προωστικού ἡλικοή κατά τη 
ὀιάρκεια της πτήσης. Ο Ενζμαν εἰχε υποθέσει ότι ο 
δεύτερος αυτός βοηθητικός θωρακισμένος αντι- 
ὁραστήρας για τη σύντηξη δευτερἰου Βα συνεισὲ- 
φερε σηµαντικά στην αυτονομία του σκάφους, επι- 
τρεποντάς του να διανύει χωρὶς ανεφοδιασμό απο- 
στάσεις 19 ετὼν φωτός -υπολογίζοντας ότι στην 
ακτίνα αυτή απὀ το ηλιακό µας σύστημα θα υπἠρ- 
χαν αέριοι γίγαντες του τύπου τοι Δία, που θα 
ἑλυναν το πρόβλημα του ανεφοδιασμού του σκἀ- 
φους, Το αστρόπλοιο του Ενζμαν περασε σχεδὸν 
απαρατήρητο. καθώς εμφανίστηκε σε µια περἰοδο 
κατά την οποία το πρὠτο ισχυρό κύμα ενβοισιᾶ- 
σµουῦ εἰχε ανακοπεἰ. χάρη στις αλλεπάλληλες περι- 
κοπές των καθαρὰ επιστημονικών διστηµικων προ- 
γραμμάτων. 

Ἠδη όμως απὀ το 1974 η µελέτη του Ε.Ο. (Ράρκιν- 
σον] ΠΒΙΚΙΠΞΟΠ µε τίτλο «το Αστρόπλοις σαν Όικο- 
νομική Άσκηση» [Τµ8 Φἰ8Γ5Πἰρ 85 8η Εχειείθε ἰῃ 
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Το µστρόπλο του 
ΕΡΙΝΑΑΛΗΝ ΚΕ ην 
προσεγγισητου σε 
ένα αλλο ηλιοκώ σω- 
στηµα. Τα σεροδια- 
μπημονηλόνο κοιν ει 
σερχοµενες ανι- 
Χνεωτικός θαλουμι- 
σκος σαρέκοων σή- 
φειςενδεξεις γνατο 
τεροστις μέγεθος 
του 


Πα αἴτοπ, ο αντιόρα- 
στήρας σύντηξης ποιι 
επινοήθηκε απὀ τον 
Βιςςεαγς και αποτελεί 
δασικό πυρήνατου 


Βιβ55πγάσε σχεδίαση 
της δεκαετίας του ᾿Ζ7Ώ. 
Το σχήµα των υὕπερα- 


τὠώγιμµων σπειρωµάτων 
παρέχει κάποια ἕνδειξη 
των διαστάσεωντης 


πλεκτροµαγνητικής χο- 


Εροποπίςς] εἶχε προσδιορίσει ότιτο πρόβλημα της 
σχεδίασης και κατασκευής αστροπλοίων σωναρτά- 
ται άμεσα µε συγκεκριμένες οικονομικές παραμέ- 
τρους, οἱ οποίες δεν είναι δυνατό να διαχωριστούν 
απὀ τις πολιτικές συνθήκες στο περιβάλλον των 
οποίων αναπτύσσονται. Π ανάπτιξη των διαστρι- 
κὠν πτήσεων απαιτεί σοβαρή υποδομή, η οποία µε- 
ταξύ των ἀλλων περιλαμβάνει αποτελεσματικές µε- 
βόδους μεταφοράς μεγάλων συγκροτημάτων στο 
διάστημα (τροχιακους σταθμούς, βιομηχανικὲς 
εγκαταστάσεις και σταθμούς στη Σελήνη ἡ σε αλ- 
Χους πλανήτες], δυνατότητες εκμετάλλευσης της 
ηλιακής ενέργειας σε μεγάλα βαθμό, την αξιοποίη- 
ση του ορυκτού πλοὐτοι της Σελήνης καιτών αστε- 
μωοιζών µε παράλληλη δυνατάτητα επεξεργασίας 


τα 


αστροπλοίοι του. 


ία συνδὲ Αν ρηκτα 
µε τέσσερις βασικὲς παρα- 
µέτρους. Η πρὠττ εστιαζε 
ται στη συνεχ ἤ ανέλιξη της 
τεχνολογιας και την πρωτο- 
καθεδρία των τεχνο} Ἱ 
κριτη / στην πορεία µιας 
κοινωνίας. αντἰτι καθαρά 
ΟΙΚΟ [ Ττ ο] ο ΤΠ 


θίζεται κατα κ όρον στην επο 
χή µας. µε αμεση προτεραιό- 
τητα στην επιβίωση της ήδη 
υπάρχουσας τΕΧψά λογικής 
υποδομής, κυρία ς απὀ πλει! 
ρας εμψῦχου υλικού 
τερη αά ορᾶ τη γεω 
ευστάθεια, καθώς { 
τούµενες µεγαλες χρ 
κλίμακες των προηγμένων 
διαστημικών προγραμμάτων 
πέραν της δεκσετίας] πρου- 
ποθέτουν αμξημένο βαθµό 
πολιτικής και κοινωνικής 
σταθερότητας. Η σηµεριν 
οργάνωση του κόσμου δεν 
επιτρέπει µακροπρόθεσµους 
σχεδιασμούς, µια και δεκἁ- 
δες εσωτερικά και εξωτερικά 
προβλήµατα ενα) 
διαρκώς σε βραχυπρὀθεσµη 
βάση, απασχολώντας µε 
οδυνηρό | πολλές ς φορες τρΏ- 
ποτις συγχρονες κοινωνἰε 
Η τρίτη επικεντρώνεται σ 


Το αστρόπλοιο 


ο υλικυ, απαϊιτώ- 
ἡ αξιοποίηση 
οὐ δυναμικού 


μνί 


και ἀψυχοι 
ντας τη 
του ανθρὀ 
και Την προσεκτικἠ διαχείρι- 
ση των πρώτων υλών. εως 
ότου αρχισει η εκµεταλ- 
λευση ἄλλων πηγων πρώτων 
υλών στο πλιακό µας σύστ 
μα. Επιπλέον επιτάσσει τ. 
σχεδιασμὀ σταθερών 
ρωθμων ανάπτυξης και την 
έμμεση στροφή διάφορων 
ὁραστηριοτήτων σε τομείς 
συναφείς µε Το διάστηµα. Η 
τέταρτη Εγκειται στο πολή 
σοβαρό πρόβληµατης ηθικής 
δικαἰῴσης, καθώς η ἑκταση 
τόσο φιλόδοξων εΥχειρηµάτων επιβάλει δυσθεῶ- 
ρητες δαπάνες σε µια κοινωνία. Κατά συνέπεια η 
ηθική πλευρά οφείλει να είναι συμβατή µε άλλα σο- 
βαρἀ κοινωνικά ζητήµαταπου απαιτούν επιτακτικές 
λύσεις, 

Η αναπτυξη φιλόδοξων διαστημικών προγραμμά- 
των θᾳ προκυψει κατά πάσα πιθανότητα σαν απὀρ- 
ροια ευρύτατων γεώπολιτικὠν αναδιαρθρώσεων, οι 
οποιες ήδη βρίσκονται στο πρὠιμο στάδιο της εµ- 
φἀνισής τοις (Ευρωπαική Ενωση, Βορειοαµερικᾳ 
ψικο Σύμφωνο]. Απὸ την αλληπλευρα. η δημιουργία 
µιας ισχιρὴς κωβέρνησης µε παγκόσμιο χαρακτήρα 
-που τόσο έχει σαγηνεύειτους συγγραφείς επιστη 
µονικἠς φαντασίας -θα πρεπει πρακτικα να Βεώρη- 
Βεί ανέφικτη. Η ιδεα µιας παγκοσµιας κυβέρνησης 


ἄνης. 


ζήτημα των πηγών ἐἔµψυχου | 


"και σύµφωνα µε τους 


ο, βασίζεται: σε 
ρξης ον διξ- 


πα 


κυβερνης ροωθήσει τη 
διαστηµ ευνα, Επε κατατριχεται συνε- 
χῶς από τα αβυσσαλέα προ ατα της κο/ωνικής 


κής ανισό των μελών της. Χωρίς 

ι απαιτούντα Ἱτερες λεπτομέρειες 
γιατη δοµή της. εκτός ἰσως απὀ την προυπόθεση 
ύπαρξης µιας ομοσπονδιακής µορφης, οπαυ τα 
εθνικά κράτη θα εκχωρήσουν σε µια συλλογική 
εξουσίατην ευθύνη γιατις διεθνείς υποθέσεις, εἰ- 
ναι σχετικά απλο να εκτιμηθεί το µέγεβος των σχε- 
δόν ανυπέρβλητων προβλημάτων που θᾳ κληβεἰ να 
πησχία πίσει. Αν και υπάρχοιν φυσικοὶ πίνδυνοι 
η απειλούν τον ανθρώπινο πολιτισμό, οιπλέον 


) ς μεταξύ κρατων ἡ εθνών, Οιαντιθέσεις 

έχουν βέβαια μειωβεί αισθητά απὀ τις αρχές 
ου αιώνα µας, αλλά εξακολουθοιν να υπάρχουν, Η 
στρατηγική της πυρηνικής αποτρωπής διατήρησε 
επἰ πέντε σχεδὸν δεκαστίες την ειρήνη σε µεγάλη 
κλίμακα. ὅημι ουργῶντας συνθήκες ισορροπίας, αν 
και µια διαρκής ειρήνη βασισμένη σε ισορροπία 
δυνάμεων εἶναι | ἄλλον αδύνατη, καβὼς τα ιστορι- 
κά δεδ ορούν προς το συμπέρασμα ὅτι 
υνάμεων εξελίσσονται 


οσ υμφ ὠνίες µεταξύ ανεξάρτητων κρατών σε 
βὲ κ ασφάλειας, αφοπλισμου ἡ µέτρων αμοιβαί- 

στοσύνης, εμπεριέχουν ενδογενή στοιχεία 
ειας, καθώς καθ ο. επικεντρώνεται στὸ 
Ὀτραπής, για τον έλεγχο αστάθµητων 
Πρ µε αποτ "κ στρατιωτική ισχυς 
να συνιστὰ μα ον κυρίαρχο ος. για την προά- 
σπιση τ απο. ας και της επιβἠυσής του. 
ας τα -- ευρύτερος ο. ογενής γεωπολιτι- 


κὀς χώρος,εμπεριέχειτους παράγοντες εκείνους, 
πο οην στο σχημµατισμµο συνομοσπονδίας των 
κρατών του σε πολιτικό επἰπεδα, ὥστε τα προβλή- 
µατα που προαναφἑρθηκαν να εμφανίζονται µε 


εξαιρετικά μειώμενη ἔνταση, Ενας τέτοιος χώρος 
εἶναι δυνατό να εμφανίσει ιδιαιτερα ισχυρές Φιλο- 
ὀοξίες στον τοµεα των διαστημικών ερευνών. 
Η ανάπτυξη προηγμένων διαστημικών προγραμμᾶ- 
τών επιβάλλει επενδύσεις μεγάλης κλίµακας, οι 
οποίες απαιτούν την αναδιάρθρωση των δαπανών 
µιας κοινωνίας, και καθώς προς το παρόν οι περισ- 
σόοτερες δαπάνες θεωρούνται ανελαστικές, ο μό- 
νος τομέας απὀ τον οποίο εἶναι δυνατόν να αντλη- 
θοὺν κεφάλαιο και ἐμψι]χο υλικό εἶναι ο τοµέας των 
εξοπλισμών. Υπάρχουν τουλάχιστον τέσσερις βα- 
σικοί λόγοι που θέτουν τους εξοπλισμοὺς στο στό- 
χαστρο Των εἰδικὼν, Ὁ πρὠτος εντοπίζεται στο 
ύψος των δαπανών. καθώς το 1990 η αγορά των 
οπλικών ο πα σν απορρόφησε 1 τρις δολάρια 
υπολογισμούς τοι! ΕζοηρΠΙ5ἰ 
το 1993, το Όῦο του ακαθαριστου εθνικου προιόντος 
σε διεθνή µέσο ὀρο διατέβηκε για αμυντικοὺς σκο- 
6 οµσιαστικα απορρέει απὀ τον 
ερα από το ύψος τίον δαπανών, 
Εκτιμάται ὁτι ἑνα παοσοστὸ της τάξης τοι 2ύσ των 
αμυντικών δαπανών εἶναι εφικτό να προσανατόολι- 
στεἰίπρος τον αεροδιαστηµικό τομέα. Ώ τρίτος 
στιάζεται στο ἡ 'ς ότι οι αξεροδιαστημικὲς βιο- 
µηχανίες αποτελούν ταυτόχρονα τους κυριώτξ- 
ρους κατασκειμαστὲς οπλικώων συστηµάτων, µε 
συνέπεια να εἶναι σχετικα ανώδυνη η µετάβασή 
τους στις καθαρὰ διαστημικές έρευνες, ο τέταρτος 


ους, ϱ δεύτε 
πᾶ το και ειδικ 
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αφορᾶ το ἑμψυχα υλικα, καθώς ἑνα εξελιγμένο δια- 
στηµικό πρόγραµµα απαιτεί προσωπικό µε υψηλό 
βαθμό εξειδίκευσης, καιπροσυπικό µε αυτά τά προ- 
σόντα απαντάται κατά κύρια λόγο στην σεροδια- 
στηµική βιομηχανία. Ωιτέσσερις αυτοί λόγοι προδι- 
κάζουν ὡς µόνη διέξοδο για την επέκταση τῶν ὅρα- 
στηριοτήτων του ανθρώπου στο ὁιάστημα το στα: 
διακό αφοπλισμό τών κρατών και την περιστολἠ 
τῶν αμυντικών δαπανών. 

Ειδικότερα στην περίπτωση των διαστρικών πτήσε- 
ων, η ἠδῃ απάρχουσα διαστημική τεχνολογία θα 
πρέπει να εξελιχθεί αλματωδώς, γεγονὸς ποὺ προ- 
υποθέτει την αμέριστη και συνεχή υποστήριξή τῆς. 
Μια συνομοσπονδία ανεξἀρτητων κρατών, η οποία 
8ᾳ αποτελεί απόρροια ενός ενιαίου μείζονος γεω- 
πολιτικού χώρου. θᾳ έχει στην επικράτειά της (ιδιαί- 
τερα στο βόρειο ημισφαίριο] έναν μεγάλο αριθμό 
αεροδιαστημικὼν βιομηχανικών μονάδων, οι οποίες 
προς το παρὀν ασχολαυνται µε τη σχεδίαση και κα- 
τασκευἠ οπλικὠν συστημάτων, Μονο στις ΗΠΑ οι 
μονάδες αυτὲς απασχολούν ἆμεσα ἑνα εκατομμύ- 
ρια ανθρώπους, ενω πολλὰ ακόµη εκατομμύμια ερ- 
γαζοµένων εξαρτώνται ἔμμεσα απ' αυτές για την 
επιβἰωσή τους. Μια οποιαδήποτε συνομοσπονδία 
κρατὼν µε περιορισμένες αμωντικὲς δαπάνες θα 
υποχρεωθεί εκτων πραγμάτων να διατηρήσει σε 
λειτουργία τις µονάδες αυτές, για να αποφεγει µια 
εμρύτερη κοινωνική αναταραχή που θα προέλθει 
από τα δεινα της ανεργίας. Η προαφορότερη λύση 
είναι ῃ ανώδυνη στροφή πρας τις διαστημικές 
ἔρεινες, καθὼς πολλὲς βιομηχανίες που ἤδη έχουν 
πληγδί από την προσέγγιση καιτο μερικό αφοπλι- 
σμὸ του ανατολικού καιτου ὄμτικοῦ σωνασπισμοῦ, 
έχουν εκδηλώσει ζωπρό ενδιαιρέραν για τα διαστη- 
µικὰ προγράµµατα. Ωι τέσσερις λόγαυ χάρη µεγα- 
λύτεροι κατασκευαστές οπλικών συστηµάτων, η 
Μακλτόνελ Ντάγκλας, η Τζἐνεραλ Νταινάμικς, ῃ 
Λοκχιντ, Π Μπρίτις Αιρηωσπέις, εἶναι κατά κύριο λό- 
ἕο σεροδιαστηµικά βιομηχανικά συωγκροτήµατα. τα 


Μεταγενέστερη σχεδίαση του 


αατροπλοίαυτου Βμ55αγ. µε ταλ- 
μικό πινητήρα σύντηξης. Αξίζει 
ναπροσεχτείπηστροφήπροςτο 
«αεροδυναμικό» σχηµα (δεκαετια 
του 80] 


οποία βα ήταν δυνατόν να επεκτείνουν τις διαστη- 
µικέστους ὁραστηριότητες χωρίς ιδιαίτερα λει- 
τουργικά προβλήµατα. Ειδικά η ΜακΝτόνελ Ντά- 
γκλας και η Αόκχιντ αποτελούν δυο απὀ τους τρεις 
βασικαύς αναδόχους των συµβάσεων της ΝΑΡδΑ. 
Ακόμη και αν υποτεβεἰ ότι οι εταιρίες αυτὲς εγκατα- 
λείπονταν στο σταδιακό μαρασμό και εκφιλισµό 
τους, λόγω του αφοπλισμού σε μεγάλη κλίµακα. 
παραμένει το οξή πρόβλημα της τεχνογνωσίας αιχ- 
μῆς πον έχει αποθησαυριστεἰ στις εταιρίες αυτές, 
καθώς εἶναι ζώτική για πολλούς τοµεὶς της οικονο- 
μίας. Μια συνομοσπονδία κατά κύριο λόγο αποτελεί 
προιόν ενός ευρύτερου Βεσμικου πλαισίου. το 
οποίο εἶναι ικανό να επιλύσει διεξοδικά μεγάλα κοι- 
νωνικά προβλήµατα, παρά το γεγονός ὀτιστην 
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πρώιμη φάση εξἑλιξἠς της κινδυνεύει να κατακερ- 
µατιστεί απὀ τις εθνικιστικές διαφορὲς. Η δηµι- 
ουργία όμως διαστημικών προγραμμάτων μεγάλης 
κλίμακας, τα οποία εμπεριέχουν εγγενώς ισχυροὺς 
μύθους (όπως λόγου χάρη οι διαστρικὲς πτήσεις] 
είναι πολἠ πιθανό να δράσει καταλυτικά, σαν παρά- 
γοντας ενοποἱησης για τους πολίτες µιας σιυνοµο- 
σπονδίἰας. καθώς η εξερεύνηση του διαστήματος 
αποτέλεσε ἑναν απὀ τους ισχυρότερους μύθους 
του ανθρώπου, Οιτρομακτικὲς δαπάνες όμως 


-Α 


κοὺ υπακατάστατοι του πολέμου που θα επαναφέ- 
ῥειτην ανθρωπότητα στην περἰοδα των μεγάλων 
εξερευνήσεων, 
Μια λογική κίνηση σε πρώτη φάση εἶναι η χρησιμο- 
ποίηση του 1556 των αμυντικών δαπανών σε δια- 
στηµικά προγράμματα, δηλαδή η στροφή του διε- 
θνοὺς ΑΕΠ κατὰ 1ὸρ στη διαστηµικἠ βιομηχανία, Με 
δεδομένο ὅτι οι χώρες της Δύσης συνεισφέρουν 
[ κατά 30δᾳ έως και 4θθο στο ΑΕΠ του πλανήτη, εἶναι 
σχεδὸν βέβαιο ὁτιοι χώρες αυτὲς θᾳ φέρουν το µξ- 


Λειτουργικό διάγραµµα του 
συατήµατος πρόωσής τὀὸυ 
αστροπλοίουτου Βως5ςς5βγαά 


ος απὀ τον Αανγίαπ ΒΕγγγ (όχι υττό 
κλίμακα] 
Α. Αραιό µεσοαστρικό υὔρο- 
γόνο 


Β. Παλεκτρομαγνγνητική χοαάνη 
Γ. Κατεύθυνση 

ᾱ. Ὑπεραγώγιμα σπειρώµατα 
Ε. Συγκρότημα αντιδραστήρα 
σύντηξης 

Ζ. Διατάξεις ελέγχου 

Η. ΕἘξόοδος προϊόντων σύντη- 
ΗΡΑ ξης 


γαλύτερο βάρος της όλης προσπάθειας, Αν και ἑνα 
ποσοστό της τάξης του 15ο φαίνεται ασήμαντο, 
αντιπροσωπεύει µια δαπάνη τίου υπερκαλύπτει κα: 
τὰ δεκατέσσερις φορέστις τρέχουσες ῥαπάνεςτης 
ΝΑΘΑ και θεωρείται ακρετό για τη χρηματοδότηση 
του διαστημικού τροχιακού σταθμού, των εγκατα- 
στάσεων στη Σελήνη καιτης επανδρωµένης απο- 
στολής στον Άρη. δηλαδή µιας σειράς προσπαθει- 
ὠν που 8ᾳ βοηθήσουν την ανθρωπότητα να αντιµε- 
τωπίσει χωρίς δέος τα ἀστρα, προλειαϊίνοντας το 
έδαφος γΙατις διαστρικές πτήσεις. 
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αυτων των προσπαθειών (αξίζει κανείς να θυμηθεί 
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αν ᾿ Ἵν μμ (απιρυϊριἙ]. 
τοδότη για την αποστολή του Κολόμβου στο ἀγνω- | 8,ΞΡΑΟΕΕΑΒΕΒΣ. ΤίπΙΒ-Ι Τρ Βοοκς. 1989 (’ογο0Ε 
στο. για να αποφυγουιν την κατακραυγή για την | ΤπομΟΗ ἴπε ιπίνειβε] 


9. ΟυΤΒΟΙΝΗ, Τπ1θ-1118 ΒΟοΚς, 1990 (0γασα ΤΗοιΙβῃ 
116 μωπνθιςθ]. 

10. ίερῃεη Ογαχίοπ. Βαρεπὶ ΜοςτοΓΥ ἅ ο/η Ῥρυ[θ5: 
ΙΑΡΕΠ ΕΟΞΙΟΝ. 

Φοἱθη[ίῆς Απιθήσαη, Αυσιυςί 1988. 

11. Βορεή Βυςδα/η: ὁ ΡΤΑΗΡΗΙΡ 19 ΒΟΗΝ, 501008 
Ὀἱβςὶ, 91980. 

12.|8η Α. ΟΙΒ/οια: ΤΗΕ ΦΤΑΒΡΗΙΡ Αξ ΑΝ ΕΧΕΗΟΕΙΡΕ, 
Βρθοε/ἰηΠὶ 6/1994-7' 1983. 

13. Γιῶργος Ηλιόπουλος: ΤΟ ΘΕΡΜΟΠΥΡΗΝΙΚΟΩ 
ΜΕΑΛΩΝ. ΠΤΗΣΗ ΝΟ 88, 1211985. 

14. Γιῶργος Ηλιόπουλος: ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΣΥΝΤΗΞΗΣ, 
ΠΤΗΣΗ Νο 1102/1984, 


ολόγιστη κρατικἡ σπατάλη], εἶναι βεβαιο οτι θᾳ δια- 
γείρουν τη λαική αντίδραση. Κατά συνέπεια εἶναι 
αδιανόητη η εγκαινιαση ενὸς μείζονος διαστημικού 
προγράµµατος χωρίς την προσφυγἠ στα μαζικά μὲ- 
σα ενημέρωσης. Έτσι γίνονται γνωστά τα Πλεονε- 
κτήματα και τα οφελῃ των διαστημικών προγραμμά- 
τῶν με σκοπΏ τη Βετικἡ στορφἡ της κοινής γνώμης 
καιτην ενίσχυση ενος γενικότερου αισθήματος σλ- 
λΠλεγγύπς για τις διαστημικές προσπάθειες καὶ µε 
απῶτερο στόχο τη σταδιακή δηµιουργία ενός ηΒι- 


738 


ΛΣΤΡΟΗΦΗΝΗΗ Τὸ 1Η 


Του Γεωργίου Δημ. Γεωργιάδη 


Η ετήσια τακτική αναφο- 
θά µας στά αστρονομικά 
φαινόμενα του 1904 πα- 


ρουσιάζεται παρακάτω. 


Εφέτος Βᾳ διατρέχειτο Ζιιγά. Σε «Α᾿ Στάση» βρἐθη- 
κεστις 28/9/1994. Αν καιπ φετινή εμφάνισή του εἷ- 
αι η χειρότερη μέχρι το 2004. ωστόστο η αλήθεια 
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είναι ὅτι ο μέγιστος τῶν πλανητὠν. ἐχοντας ως 
πλεονέκτημα την τεράστια διάµετρα των 142980 
μπι, δεν παύει ποτέ να παράσχει πάντα ένα επιβλη- 
τικό θεᾶμα, ακόµη και µε καλἡ κυάλια, Ετσι φέτος 
ερχόμενος σε «αντίθεση» στις 30 Απριλίου, η λα- 
μπρώτητά τοι θα εἰναιπι -- -2,5, εσόμενος κατ εκε- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡ 


γη την ηµέρα 28 (ἡ φαρες φωτεινότερος Οιουδήπο- 
τε άλλου εξωτερικού πλανήτου (δηλ. σε σύγκριση 
µε τον Κρόνο), ενω η θεία Αφροδίτη θα εἶναι τότε 
μόνον 3,09 φορές λαµπρότερή του, Μετά απὀ ἃὲ 
ώρες, δηλ. 1/9994, 20 θ.ω.Ε. (:Βερινή ώρα Ελλᾶ- 
δος], θα βρεθεί σε «εγγύτητα», απέχοντας απὀ τη 
Γη 4 4ο2/2α.µ.[ - 681.829 .496 Κπη]. ίΣας δίνουμε 
σκοπίμως κάποια «Ψφευδο-ακρίβεια» χωρίς στρογ- 
γυλοποιήσεις, για ὁσους επιθιιµον να κάνουν κά- 
ποιες πράξεις.] Έτσι. δεδομένης τῆς αποστάσεως, 
βρίσκουμε ὅτι τότε θα έχει φ.δ. - 44 ,2/:, Τότεο 
πραγµατικἁ μεγαλύτερος των 61 δορυφόρων του 
Πηλιακαυύ συστήµατος, ο Γανυμηδης, θα έχει φ.δ. 
1,54” τόξου. Βέβαια δε θα εἰναι η φ.δ. εκεἰνο το 
οποἱο θα σας κάνει να τον αναγνωρίἰσετε μεταξὺ 
των τεσσάρων λαμπρώὠν µεδικίων δορυφόρων, αλ- 
λά απλά η λαμπρότητά του, ἴση µε --ᾱ,7, η μεγαλή- 
τερη οποιουδήποτε ἀλλου δορηφόρου πἑραν της 
Σελήνης (προς σιγκρίση. η Ιῷ εχει λαμπρότητα 
69 5σ. Π Ευρώπη 5256 και ή Καλλιστώ 4059. Ευβυς 
αμέσως σας δίνουμε τις τριάντα εκλείψεις που θα 
συμβούν κατᾶ το Μάιο, και σε Β.ω.Ε. ἰσως µε αυτῆ 
τη βοήθεια µπορέσουµε να δούμε την πορεία των 
σκιών των τριών εκτων τεσσάρων δορυφόρων επα- 
νω στο Δία: 


ἡ 119, Γαν., 8138-1014 

[] α)5, Ιώ, 19:468-21 968 

ή] 4/5, Ε,ιρ., 09:24-04:46 

Αν] ώ. Τ4:15-18:25 

ν) 6/5. ώ, 8:44 -10:93 

νὴ 7/8, Ευρ., 19:42-18:09 

γῦ) 5/5, |ὼ. 03:12-05:22 

γη Γαν., 12:13 /-14:4 

9/5. Ιώ, ο141-29151 

} 1119, Ευρ., 04:59-0 7121 
χὴ Ιω, 16:09-18:18 
χίἠ 19/8, |ὠ, 10998- 12:48 
χἰβ) 14/5, Ευρ., 18:17-20:38 
χίν] 15/5, ώ, 05:06-07:16 
χν] Γαν., 16:95-18:40 
χν]) 16/5, Ιώ, 23:35-01148 
χν) 18/5, Ενρ., 07:25-09:56 
χνη 1ὦ, 18:03-20:19 
χὺκ) 20/8. (ώ, 12132-14:42 
αχ) 21ή5, Ευρ.. 20:53-009 114 
Χχὶ) 29/5. Ιὼ. 0/:01-09:10 
Χχἰ) Γαν., 20:34-22:398 
χχίή] 24/5, |, 01 :29-03:98 
χχἰν] 25/5, Ευρ.. 10:10-19:32 

| Χχν] ίώ, 19:58-25:07 

| αχν!) 2715, ἱω. 14:27-16:36 
χχνῄ) 28/5. Ευρ.. 29:23-01150 
Χχνηῃ 29/9. ]ώ, 08:55-11:05 
χχἰκ) 30/5, Γαν.. 00:34-02191 
χΧχΧκ) 31/6, ίώ, 03:24-05:343 


Ο αναγνώστης βα παρατηρεί ότι απουσιάζουν φαι- 
νόµενα για την Καλλιστώ. Η εξήγηση εἶναι απλή: 
Φέτος τον Αιβουστο ο Ζευς εχειηλιοστᾶσιο (χειµε- 
ρινὀ, στο βὀρειό του ηµισφαιριο), οπύτε -δεδομέ- 
νου στι και οιτεσσερὶς περιφἑρονται σχεδόν ακρι- 


Βως πάνω απὀ το ζηνόβια ισηµερινό- η σκιὰ της 
Καλλιστούς διέρχεται σε κἆθε της «νέᾷ Σελήνη» 
ψηλά του ζηνοβίου δίσκου, Τελευταία φορά που δη- 
µιθυργησς πάνω του έκλειψη ἦταν στις 1111/1992 
και είχε διαρκέσει 553, Απὸ τα ανωτέρω συνάγουµε 
ότι η αµέσως επόμενη υπὀ Καλλιστούς ἔκλειψη, βα 
γίνειτο Μάιο του 1996, Όταν ο Ζευς ἐχειισημερία - 
ὀπως τον Ιουνιοτου 1951 (φθινοπωρινή]- οι εκλεί- 
Ψεις της φθάνουν τα 286 . Προς σύγκριση. οι αντί- 
στοιχες εκλείψεις του Γανυμήδους εἰναι 120 ΄ και 
15/. της ῴρας, 

Η φετινή ευνοικὴ περίοδος παρατηρήσεως του 
Λιός θα λήξειστις 2 Ιουλίου 1994, όποι τότε θα 
βρεβείἰσε «ῇ᾽ στηριγµο». Τέλος ὁλων, ο Ζευς θα πε- 
ράσει πἰσω απὀ τον Ηλιο (-«σύνοδος»] στις 17 ΝΟ- 
Εµβρἰοιι 1954. Από προσεγγίσεις πλανήτου-πλανή- 
του, φέτος ο Ζευς στις 28/11 και 20 χ.ω.Ε., θα βρε- 
θεί μόλις 24 πρὠτα τόξου βόρειο του Ερμού. Κατ 
εκείνη την εποχή αμφύτεροι Βα εἶναι πρωινά αντι- 
κείµενα. Το κακό µε εκείνη την προσέγγιση εἶναι ὅτι 
Π απὀστασή τους απὀ τον Ἠλιο Βα εἶναι μόνο 9”, 
οποτε 8α εἶναι πνιγµένοι µέσα στην Πλιακή φωτο- 
βολία. Πάντως αν δείξετε υπομονή θα αποζηµιωθεί- 
τε, διότιστις 14 Ιανουαρίου 1985, 11 κ ὠ.ξ.., ἢ 
Αφροδίτηθα περάσει 2:49 βόρειατου διός, Το φαι- 
νόμενο της προσεγγισεως εκείνης θᾳ ορἀται πάλι 
πριν τα ξημερώματα στον ανατολικΏ ορίζοντα. και 
Βα απέχουν απὀ τον Ἠλιο (σητυχώς] 48 ολόκληρες 
μοίρες. Τούτο Βα συμβεί έτσι ευνοικἀ, διότι μόλις 
31 ὠρες νωρπερα ο μ5ῇδ/ θα ἐχειβρεβεἰσε «μεγ- 
στη αποχή». Προσπαβειστενατους φωτογραφήσε- 
τε µε οποίον φΠκό κιαν διαθέτετε. Δοκιμάστε διᾶ- 
φῦρους χρόνους εκβέσειως, Υπενθιμίζοιμε ὅτι για 
να αποφύγουμε τα Ίταις που δημιοιῤργοινται ένεκα 
της περιστροφής της Γης [όταν βέβαια έχουμε στα- 
Βερή [- κακή] στήριξη). ενδείκνυται μέγιστος χρό- 
νος 1 960 για φακό των 0 πηπι. ᾖ,ὁ 560 για 1090 ΠΠ, 
κ.ο.Κ. 


. Ἑ . ο Ἡυ 


Ας αρχίσουμε απὀτις εκλείψεις που δυστυχώς δε 
βα φανούν απὀ την Ελλάδα: 

ἡ 10 Μαΐου 1994: Δακτυλιοειδής ἐκλειψη Ηλίου, 
Μεγιστο στις 20:11’.27"8.ω.Ε.. στα σύνορα των πο- 
λιτειών ἱντιάνα-Μίσιγκαν, ὅπου εκεί ο διαµετρου 
1768" σεληνιακὸς δίσκος Βᾳ εισέλθει στο φ.δ. 1900" 
ηλιακό δίσκα για 3/3 586, καλύἩποντασ τα θάέστης 
ᾠαινοµενης εκτάσεώςτου. Με τη βοήθεια ενός 
Αναχ ΡΟ, ΑΠΙΦΕΒΡΚάΜΗΖΚαιμετο λογισμικό 
«ΠἱςορνθΙ ῶρ8ο8» της Β/οῦε/ΡιΠά (το αποίο σκο- 
πεύσυμµε σύντομα να σαςτο παρουσιάσουμε], κα- 
ναµς εξομοίωση της εκλεἰψεώὼς και είχαμε τη χαρὰ 
γα δούμε τοπως θᾳ φανεί απὀ τα Ντιτρόιτ, Ακολου- 
θως εἶδαμε καιτα φαντασμαγορικώὠς δύοντα στε- 
φανοειδἠ Ηλιο στην Καζαμπλάνκατου Μαρόκου, 
όπως αυτός θᾳ φαίνεται µέχριτις 19:19 μ.Τ. 
Αρκετά ωραία θᾳ φανεί και απὀ την Κάλπη {Ξ Γι- 
βραλτὰρ] ὀπου θα δύσειστις 19:21 υ.Τ. Όμως και 
οι χώρες της βαρειοδυτικὴς Εμρωπης µέχρι και τη 
Φινλανδία θα απολαύσουν ένα ξεχωριστό ηλιοβασ(- 
λεμα. 


Π) 29 Μαΐου 1994: Μερική έκλειψη σελήνης, Κάλλι- 
στη περιοχή παρατηρήσεως η Βραζιλία. Το μέγιστο 
θα επέλθειστις 6:30 8Β.ω.Ε., οπου τότε θα κα- 
λυφθούν απὀ τη γήινη σκιά τα 2076 του σεληνιακοῦ 


Τ8 


δίσκου, Από τη χώρα µας θα φανούν ελάχιστα 
πράγματα. Εὖν επιδιώξετε να παρακολουβήσετε το 
χεγονάς, ξωπνήστε νωρις, διότιη πρωτη επαφή µε 
το γήινο κώνο θα γίνειστις 5.9) 1906 θω.Ε, 
Φυσικά Π πανσεληνος κατ᾽ εκείνη την ὥρᾳα θα κο- 
ντευει να δύσει καιῃ αμαὐρώση θα ρετουσάρειπε- 
ραιτέρῳ το λιγοστό Βέαμα. Παρενθετικά αναφέ- 
Ρουμε ῥτι η πρώτη επαφή µε τη γήινη παρασκιὰ θα 
Εχει ψίνειαπὀ τις 4:18 θ.ω.Ε. 


ἴῃ 4 Νοεμβρίου 1994: Ολική έκλειψη Ηλίου, Θα φα- 
ψείαπο το κέντρα της Νότιας Αμερικής µε καλιτερο 
ηπειρωτικά σηµειο παρατηρήσεως τη νότια Βραζι- 
λία. Μέγιστο στις 19:38 ΄χ.ω.Ε., ὅποιι τότε η φ.δ. 
2006” Σελήνη θα καλυψει για 283 58οτον κατα 
4 2606 µικρότερόὀ της Ηλια, Οι Ἑλληνες εἱμαστε βέ- 
βαια καλὰ εξασκηµένοι στην υπομονή! Ετσι. δε θα 
δμσκολευτουμε ιδιαίτερα να περιμένουμε μέχρι τις 
19/10/1996 για να δούμε κιεµεὶς µια ηλιακή εκλειῴη 
(θα ειναι μερική. 4530, Όμως µια πραγµατικἀ αξιό- 
λογη που πραγματικά θα απολαύσουμε θα εἶναι 
εκείνη η «Ρουμανική» ολική της Της Αυγούστοι 
1999, Οι Αθηναίοι θα δουν να καλύπτονται τα 8035 
του ηλιακού δίσκου, περίπου απὀ 12:45 -Ί4.4ρ 
Β.ω.Ε. Φυσικά οι κάτοικοι της Θράκης θα είναι οι 
πλεον εὐνοημµένοι του Ελλαδικού χώρου. 

ἱν) 18 Νοεμβρίου 1994: Μερική ὑπὸ παρασκιὰς 
εκλείψη Σελήνης. Πρόκειται για ὁ.τι χειρότερο και 
πλέον περιορισμένο! Απλά η Σελήνη Βα εισέλΒει 
στη γήινη παρασκιὰ στις 08:26 χω.ξ. Το μέγιστο 
της... φασεώς θᾳ γίνειστις 11:02 χ.ῶ.Ε., τότε θα 
βρίσκεται στο ζενίβ του Μεξικοι, καιθα εχουν κα- 
λυφθεί [μόνο απο την παρασπια) τα 9 1όρτης εκτᾶ- 
σεως της, Στη 1θετία 1990-1398, µόνο πεντε ολικὲς 
σεληνιακές εκλείψεις είναι εξ ολοκλήρου ορατὲς 
οτην Ελλαδα. 


αία Ημερωμηνία Ὡραμεγίστου Διάρκεια 
ᾳ. 09 Φεβ. 1994091113) 4ᾷ 
β. 10 Δεκ. 1982011458 Τὰ 
γ. 04 Απρ. 193602:11 85 
ὃ, 2ἳ Σεπ, 199804:55 τι 
Ξ ΊθΣεπ. 19/20 4᾽ 83 


Το μακρινότερο απὀ τα φετινά της απὀγεια θα το 
κάνειη Σελήνη στις 12/4, 03 Θ.υ.Ε. Θα απέχει 
408.168 κπι, οποτε και θα Εμφανίζει (απὀ το κέντρο 
της Γης) φ.δ.- 1760.95". Αντίθετα στο εὖγὑτερο 
περίγειο θᾳ βρεβείτη Μεγάλη Δευτέρα 2514. 20 
θ.Φ.Ε., απέχοντας 356.928 κπ και ἐχουσα φ.δ.ς 
200875’ (διαφορα 1496), 


να ο μα. ο 


Απέχοντας 11,200 φορές μακρύτερα της Σελήνης 
και έχοντας πραγματική επιφάνεια δίσκου 2,3 φο- 
ρὲς µικρὀτερη. αυτός ο πλανήτης ἀίκαια αποτελει 
το σηµείο ἀναφορας της αξίας κάθε παρατηρητή, 
Και αν μάλιστα δεν εἶχε (µε τη βοήθεια των πόγων] 
πενταπλάσιο ἀλβεδον. τότε η φωτειγότητά του θᾳ 
ἐφθανε στην καλύτερη περίπτωση στο ῃ - «19.4, 
οπότε λογικά μόνο απὀ τα αστεροσκοπεία θᾳ φαί[- 
νονταν άνετα, 

Φέτος σε αντίθεση θα εἰναιστις 17:95, 23 8.ῶ.Ε.. µε 
λαμπρύτητα 19.4. Ηδη απὀ πενταετίας ο Πλούτων 
αποτελεί «νότιο αντικείµενο», Η φετινή του απόὀκλι- 
ση εἶναι -ομἳ- κιαυτὸ συνεχώς θα επιδεινώνεται. 
Μετά απὀ 6ωρεςθαβρεθεἰσε εγγύτητα. ἑχων απο- 
σταση 28,78978 α.μ.. τουτέστιν 4 .9068.880.315 ΚΠ, 
οπύότε θᾳ παρουσιάζειδίσκο 0, Ἰ098 τόξου. ϱ χάρτης 
του ἱχνους του Πλούτωνος που παραθέτουμε, ὅηµι- 
ΟΗΡΥΠΒΗΜΕ απὀ τον 8η Οαπιείοπ. χρησιµοποιώντας 
ένα ΜαρίπίαδΗ και ἑνα ΟΡ-ΒΟΜ περιλαμβάνον το 
χάρτη του τηλεσκοπίου ΗμῦθΙΒ, Ο χάρτης ὄημοσι- 
εὔθηκε στην καναδικἡ Αστροξφημερίδατης Π.Α.9. 
Η περιοχή βρίσκεται στη νοτιοανατολική γωνία του 
Ζυγού. 0 μοναδικός «γεμµισµένος» αστέρας κάτω 


το 


δεξιά εἶναι «6ου μεγέθους, είναι πορτοκαλόχρους 
και απέχει 2.3: Ν-ΝΑ τοι λευκού «μόφσεως», 
ἀΩοάπῃ. Οι αμυδροτεροι αστέρες εἶναι -«Ἰ4.2π]. Για 
γα εντοπισθεί ο Πλούτων απαιτείται ἑνα ἄφογης 
κατασκευής τηλεσκόπιο των 20 οπι ἠ ένα πολὺ µε- 
γαλύτερο. 

Η περίαδος παρατηρήσεώς του λήγει τυπικά στις 
9/8, που τότε θα βρεθεί σε «β᾽ στάση», 
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Εχοντας «συνοδική περἰοδο περιφοράς» 146 μὲ- 
ρες. αυτὸς ο πλανήτης έρχεται κάθε 4 µήνες µετα- 
ξὐ Ηλίου-Γης. Τούτο καλείται «κατωτέρω σύνοδος» 
του Εσωτερικού πλανήτου. Σας δίνοιιµε τις ηµερο- 
µηνίες των Φετινων «κατωτέρων συνόδων» του 
που ως συνήθως εἰναι τρεις: 

αἱ 20 Φεβ. 1994 

β]25 ουν. 1994. 

γ) 21 Οκτ. 1994 

Ερχόμενος τοτε αρκετά κοντά στη Γη (κατά Μ/Ο- 
92.000.000 Καὶ, αποκτά µεγάλη φαιν. διάμετρο (κά- 
που 11 τόξο], Ωστόσο. επειδἠ αναγκαστικᾶ και 
αναπόφευκτα µας στρέφειτο σκοτεινό του ηµι- 
σφαίριο. η λαμπρότητά του εἶναι πάντα πολἠ χαµη- 
λή. κάπου «Όπι, ενώ το χειρότερο όλων, εἶναι πνιγ- 
μένος στην ηλιακή φωταύγεια, απέχοντας απ΄ 
αὐτὸν ελάχιστες µδίρες ἡ καθόλου. Αποτέλεσμα. 
δε φαίνεται οὐτε και µε τα ισχυρότερα τηλεσκόπια, 
Το αντίθετο. δηλ. η μέγιστη γωνιώδης απὀστασή 
του απὸ τον Ἠλιο {: «αποχή») συμβαίνει κατὰ Μ/Ο 
422 ημέρες ἁπὀ την «κατωτἑρα σύνοδο». Επομέ- 
γως μιλάμε ότι δηµιουργούνται ανα ετος 6 «μέγι- 
στες αποχες» αυτοί του πλανήτου., που ισομοιρά- 
ζονται σε τρεις ορδρινες και τρεις εσπερινες. Κατ᾽ 
αυτες, ναι µεν η φ.δ, του Ερμου εἶναι ὁ φορές µι- 
κρὀτερη απο ὁ,τιστις «κατώτερες συνόδους», 
ὁμως ἑχοντας αποκτήσει λαμπρότητα 200 φορές 
μεγαλύτερη. σε ἄμεση σχέση µε την προσωρινἠ πὰ- 
ντα παραμονή του σε σκοτεινό ουρανο. συντελούν 
στο να αποτελούν οι βραχύβιες «μέγιστες αποχές» 
τις κάλλιστες εποχες παρατηρήσεώς του, 

Αφενὸς μεν ο συνδυασμὸς των ανωτέρω δύο γεω- 
µετρικών ατιοτελεσµάτων, όσο αφετέρου η απο- 
κτηθεία πείρα, υπαγορεύουν από κοινου τα εξής; 

ἢ Εάν δε διαβετετε τηλεσκόπιο, µπορείτε να παρα: 
κολουθείτε τον Ερμή οφθολμοσκοπικώς κατά το 
διαβα του μεταξύ των απλανών, στα Ἰθήμερα 
ἰπίθιναις 20-20 ηµέρες από την εκάστοτε «κατωτέ- 
ρα σύνοδο». 

Ἱ] Εάν έχετε τηλεσκόπιο. θα ἔχτε την ευχέρεια να 
τον παρατηρείτε και 10-20 ηµερες απὀ την «κατω- 
τέρα σύνοδο» Φτάνει ὁμως να είστε αρκετα σχΟλα- 
στικοί στις καθημερινές σημειώσεις σας για την 
ακριβή αναμενόμενη θέση του, την υπολογιζόμενη 
λαμπρότητά του κ.λπ. Τότε μάλιστα (510-20 μέρες) 
θα δύνασθε να βλέπετε έναν Ἑρμή σε ὁλο το ὄυνα- 
τὸ μεγαλείο του; φαιν. διάµ. -δ”, και Ιμπιίπαίίοη γ- 
ρω στο ᾖ--ο, Προσοχή όμως! Μη νοµίσετε ὁτι οι µὲ- 
ρες παρατηρήσεως του Ερμή ανέρχονται στις 
[20Χ6Χ8ΞΙ,..120 ημέρες ετησίως! Για λόγους που 
σας εκθέσαµε παλαιότερα (Μάρτιος 1987, σελ. 53] 
από τις 6 ευκαιρίες |«μέγιστες αποχές»], μονο 2 εἰ- 
ναι ευνοικὲς για το βόρειο ημισφαίριο. Μια «ορθρι: 
νή» (κατά τα τρέχοντα ἑτη, το Νοέμβριο] και µία «Ε- 
σπερινή» (Μάιο). Από την καναδική Αστροξφημερί: 
δα σας δίνουμε µια 20ήμερη αστροεφηµερίδα του 


Μεοπήμάς 


Ερμού (13/9-2ή5 19941 διαμοιρασμένη σε δήμερα 
ιπθιναἰς, 


ΑΣΤΤΘΕΦΗΜΙΕΡΙΣ ΤΟΥ ΕΡΜΗ 


Επισηµαίνοιµε ότι δεδομένης της αντι-ωρολογια- 
κής περιφοράς των πλανητὠν, οιδὺο  «εσωτερι- 
κοίπλανήτες» (Ερμής και Αφροδίτη) µετα απὀ καθε 
τους «ανωτέρα σύνοδο» και «εαπερινἠ αποχή», 
πλησιάζουν προς τη Γη. γεγονός που μαρτυρείται 
και απο τη στήλη της «γώνιώδους διαμέτρου» τοι 


Γωνιώδης 
Αιάμετρος μπήηβίοη Αποχὴ από Ἠλια 
δ15ο 
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ανωτέρω πίνακος, Ακριβώς το αντίθετο γίνεται γιὰ 
ἄµφοτερους, μετά την εκάστοτε «κστωτέρα σὺνο- 
ὅο» και εν συνεχεία «ορθρινή αποχή». 

Λέγοντας «ἰμπἰπαίίση» εννοαύµε το πόσο τοις 
εκατό του πλανητικού δΐσκοι φαίνεται φωτισµενο 
για έναν παρατηρητή της Γης, Δεκατρείς φορές 
ανά αιώνα ο Ερμής βλέπειτη Γησε «αντίθεση» 
όταν βρίσκεται στη «γραµµή των συνδέσμων» 
[ηλιοκεντρικό μήκος 48” και 228”]. Τότε έχουμε 
«ῥιαβαση Του Ερμού» και τὸ Ιμπιηβίίοη του γίνεται 
πράγματι Οὔσ, Όμως 88: µακριά απ’ αωτὴν (1983 και 
3183], µια λεπτότατη «φλοίίδα φωτός» επικῶβεται 
στὺ βόρειο ημισφαίριὀ του ἡ στο νότιο. Τότε τα 
[μπηηαίίση δεν µπορεί νᾷ κατέλθει κάτῳ απὀ Ἰ-276, 
Εάν έχετε ευχέρεια να εντοπίζετε τους μεγάλους 
και λαμπρούς πλανήτες, αλλά ῥυσκολεύεστε µε 
τον Ερμή, µην απελπίζεστε! Στις 24/3/1994 και 1] 
θιω.Ε, ο Ερμής θα περάσει μόλις 15 τόξου νότια 
του Κρονου. Η δε αποχή τους απὀ Ἠλιο Βα εἶναι 
ευνοικότατη. ἴση µε 2/5, και Βα είναι ορβρινό ΥεΥο- 
νὸς [μακάρι αυτή ητεράστια αποχήτους να συνδυα- 
ζόταν και µε ικανοποιητικό «ύψος απὀ ορίζοντα». 
πραγµαπου εμάς τους βόρειους δυστυχώς δε 
συμβαίνει, σήμφωνα µε όσα αναφέραμε προη- 
γουµένως), Κατόπιν, στις 44.94, 5 8 ω.Ε., βα περά- 
σει 88 νότια του Άρεως (απ; 92”, ορθρινό]. Θεαμα- 
τική θᾳ είναι και η φαινομένη προσἑγγισή του στην 
Αφροδίτηστις 12/11/94, 20 χ.ω.Ε.. που τα ξηµερω- 
µατα θα τον βλέπουμε ὦ268' βὀρειά της, µε αποχή 
165, Είναι κρίµα που µετά 18 ηµέρες που θα «συνα- 
ντήσει» το Δία. ῃ αποχή του νέου ζεύγους απὀ τον 
Ηλιο θᾳ εἶναι µόνο 8”, οπὀτε κατὰ σωνέπεια, ὄχι μὸ- 
νο ο Ερμής, αλλά κι αυτὸς ὁ λαμπρός σεις βᾳ Είναι 
αφανἠς, καθότι θᾳ εἶναι βαθιά βιθισμένοι στη φω- 
ταύγεια τοι φαξεθωνίου άρματος. Το γεγονός θα γί- 
γειστις 28/11/94. 20 χ.ω.Ε, και ο πρωινός Ερμής θα 


ΜΙΚΡΟ ΑΦΙΕΡΩΜΑ 


Σ' ΕΝΛΗ ΜΕΓΑΛΟ ΑΣΤΡΟΝΟΜΟ 


' φετινή Αστροξφημερίς αφιερώνε- 
ται σ έναν ιδιαἰτερα προικισµένο ερασιτέχνη 
που έφυγε αναπάντεχα στις ο0/1 111993. ο Ζα- 
φείριος Ελ. Κοκκινίδης γεννήθηκε στο Μοσχά- 
το στις 8/2/1949, Ὑπηρέτησε στο ναυτικό καιτε- 
λεἰωσε την Ανωτάτη Εμπορική, Τα 1985 αγόρα- 
σε ένα Οεἱθδίτοη 501 των δ" (- 19,5 η). Γνωρι- 
στήκαµε τον Ιανουάριο του 1983. Όι φωταγρα- 
φίες τῶν πλανητών καιτης Σελήνης που εἶχε 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ μ4 


βρεβεί 24’ νότια του Διός. Ας αναφέρουμε και δὐο 
σχετικά διισδιάκριτες «συνόδους»:στις 2/1/1995. ἆ 
Χ.Μ,Ε.ο εσπερινὸς ο θα διέλθει 165 νότια του) 
Πασειδώνας [απαχή: 1131. Ακολούθως, στις 
Φ 1119595, ὃ χ.ω.Ε. θα περάσει θρ' νότια του πλανήτη 


Όυρανου (αποχή: 12] 

Κλείνοντας γιατον Ερμή, σας αναφέρουμε και τις 
ἑξι φετινές ημερομηνίες µέγιστων αποχὠντου. 
Εντὸς παρενθέσεων αναφέροιΙµε αν εἶναι εσπερινἠ 
[Εσ.ι ἡ ορθρινή (Ώρ.], καθώς επίσης και τη μέγιστη 
τιµή εκαστης αποχής; 


Α ϐ Ν 


ἁλαζος πλανήτης που μέλλει ν 

ο μακρυνὸ ου ηλιακοι συστήµατος γι 

πέντε Ετη, εἶναι ἑνας ιδιάζων στόχος για όλους 
τους λα ή 5βθκθίς5»: ἄν και εἶναι αρκετά δυσδιά- 
κριτος ακόµη και µε καλά κυάλια, ωστόσο ον 
απαράμιλλη τέριη σε 
σουν πμ σ 


Αυτος ο υποΥ 


νειδητοποιει ΟΤΙ το ο παρα. 
τα ΝΝ 5ἰ8 ᾳ ικανοτήτων του. ὀχει αισίως 
ἁστια απόσταση των 4.5 δις χι- 
ας µην / ἔεχνάμε :ότι αυτοίς τους Πο- 


Λιομέτρων! κα 


λὺ μακριν λανήτες έτσι καιτο κ εντοπίσεις. 
ἑστω και µία φορα. τότε Βα θυµασαι για όλη σου τη 
ζωή την Για: σοι γμα ϱ Π6- 
σειδὼν Ἱκινείται µόνο Ἰ] 

Στολε του σας δινουμε (απο το ιτα- 


βγάλει και δείξει στο γράφοντα, ἦταν κάτι απ[- 
στευτο! Δεν εννοξίτο ότι ἦταν δυνατον να λη- 
ᾠβούν µε ὀργανο μικρότερο των 50 οπ]! Μετά 
ἑνα χρόνο το ἀλλαξε αποκτώντας ένα ΦΟΤ των 
60 επι, ενώ παράλληλα αγόρασε και ἑνα 
σο’βοΙο! για μακρές εκθέσεις. Όλες οι 486ρ 5ΚΥ 
φωτογραφίες που ἐκτοτ έβγαλε, καθώς και 
εκείνες που έβγαλε τοι! ΠΒΙΕΥ. δεν περιγρἀφο- 
νται για την πιστότητα τους και το ταδο]υ[ίοη 
τους! Παρά τις επανειλημμένες κλήσεις µου για 
δημοσίευσή τους σὲ ελληνικά καιξένα περιοδι- 
κά, αυτές δεν τελεσφορούσαν, ὁ Κοκκινίδης 
ἦταν ιδιαζόντως εγκρατής, και εµαυσίως προτι- 
μούσε την αφάνεια, Περίτο 1985 έγινε µέλος 
της ΑΑΝ 5Ο, ασχολούμενος έντονα µε τους µε- 
ταβλητούς, εκτιμήσεις του οποίου δημοσιεύθη- 
καν στο περιοδικό αυτής της αµερικανικῆς ενώ- 


ΠΤΗΣΗ μή 


λικό περιοδικὸ «ΑΡΤΗΩΝΩΜΙΑ») φαίνονται οι δια- 
ὁρομέὲς των μακρινών Ποσειδώνος και Οὐρανοί 
ατραποµενοι μεταξυ των πολυ αμυδρών αστερων 
του Γαλαξία µας, ενώ οι αμυδρότεροι αστέρες του 
χάρτη αυτου είναι «9.5 µεγεθους, ο χάρτης απεικο- 
νίζει τµήµα της Β.Α. περιοχής του «Τοξότου». 

Τη Μ. Δεμτέρα. 294 ο πλανήτης Ποσειδών θᾳ βρε- 
βείσε «α στηριγµὀ», Την Πέμπτη. 14/7, 196.ω.Ε.θα 
βρεβςί στο εγγύτερο σηµείο (για φέτος} µε τη Γη, 
απέχοντας 4.462.24 1.000 κπι. οπὀτε δεδομένης 
της ὄιαμετρου τοι! (49.530 Κπι] θα έχει φαινομένη 


διαµετρο 2.34” τόξου. Μετά δύο ώρες θα εἶναι σε 

αντίθεση». φθάνοντας λαμπρότητα πι - «3. Εδὠ 
οφείλουμε να αναφέρουμε ξανά ότι ακόµη και στα 
μεγάλα ερασιτεχνικά τηλεσκόπια ο Ποσειδών εξα- 
κολσυθεί να φαίνεται ὄχι σαν δίσκος, αλλὰ σαν φω- 
ΤΕΙΝΟ 6 «ὀηλ. αστερας. Κύριος υπαίτιος εἶναι η 
πυκνἠ ατμὀσφαιρᾶ τοι. η οποία αμαυρώνει ἐντονα 
τη φωτεινότητα του χεί λους του, µε αποτέλεσµα η 
φαινομένη διαµετρός του να δείχνει αρκετά µικρό- 
τερη απ όσο αυτή εἶναι στην πραγματικότητα. Η 
εωνοικἠ περίοδος παρατηρήσεως του θα ληξει µε 
την «β' στάση» του. που θα γίνειτην Κυριακή ὁ 
Οκτωβρίου, Τέλος σε «σύνοδο» πίσω απὀ τον Ηλιο 
θαπερασει στις 13/1:1995 


ο ο αμ. Ὁ κ 


Λόγω της πραγματικής (Ππλιοκεντρικήςσ] προσεγΥ|- 
σεὼς του που έκανε περυσι (21:4:1993] αυτος ο 
πλανήτης στον Ποσειδώνα. ο χάρτης του ουρανου 
που εκδίδεται κατα τα τρεχοντα έτη µπορε!ι άνετα 
να τους συμπεριλαμβάνει καιτοῖυς δυο. Ετσι. κρα- 
τείστε για λίγο ακόµη ανα χείρας τον προηγουµενο 
χαρτη| Η αλήθεια εἶναι ὁτι εκεἰ κοντᾷ ὃε βρίσκεται 


σημειο 


σεωῳς. 
Το 1985 νυμφεύθηκε την Ανδριανἡ Κοττεάκου 
1862-1994], απόφοιτο της Βιομηχανιής Πειραι- 
ὡς, Ἑκτοτε και µέχρι προ τεσσάρων μηνών, δἱ- 
ὅασκε Οικονομικά σε διάφορες ιδιωτικές σχο- 
λές, Παράλληλα εἶχε έναν υπολογιστή και διὲ- 
θετε την ικανότητα να γράφει προγράµµατα σε 
διάφορες γλώσσες. 

Ώ Ζαφείριος πέθανε τελείως απροσδόκητα στις 
20 Νοεμβρίου, ενώ ἦταν υγιέστατος. Ό γιατρος 
έγραψε απὀ «οξεία ηπατίιδα», Τον ακολούθη- 
σε μετὰ 8] ηµέρες (9/2/1994 καιη αὐζυγόςτου), 
Αγδριανή, η οποία πάνω από ἑνα έτος έπασχε 
απὀ οξεία λευχαιμία. Δεν εἶχαν αποκτήσει παι- 
διὰ, Μόλις εἶχε αναγορευθεί καθηγήτρια Πανε- 
πιστηµίου. Όταν το 1986 είχαµε αρχίσει στο πε- 
ριοδικό µας να δημοσιεύουμε συνεντεύξεις ελ- 


και κανείς αστέρας αξιόλογης λαμπρότητας για να 
µας βοηθησει! Ενδεικτικά αναφέρουμε ὁτιο «568 
Όσα» που κείται βόρεια, εἶναι αμυδρός µε πι - --4,86 
πορτοκαλόχρους γέγας. Συγκριτικά. ο Ουρανός έχει 
τα ἀδόσοτης φωτεινοτητάςστοι!, 

Την Πρωτομαγιά βα αρχίσειτον «αναποδισµο» του. 
αρχίζοντας ετσι τυπικά η φετινή περίοδος παρατη- 
ρἠσεώστου. Το Σάββατο 16/7, 128.ω.Ε. θα βρίσκε- 
ται σε «εγγύτητα», και η ελαχιστη γεωκεντρικἠ τοι! 
απόσταση των 2./89./89 380 ΚΙπ θα έχει αποτέλε- 
σµα ο ισηµερινής διαμέτρου 51.120 Κπι δίσκος τοι, 
να παρουσιάζει φ.δ.: 3.78’. Ὑπόψη πως δεδομένου 
Οτι (µετά την Αφροδίτη) η τροχιά του Οιρανούῦ εἶναι 
η πλέον κυκλική (έχει - 00469444]. η φ.δ. του εἰ- 
ναι σχεδόν π ἰδια σε κάθε «αντἰθεσἠ» τοῦ, Ηλιακε- 
ντρικά η τιµή στο αφήλιό του (2008 μ.Χ.) μειώνεται 
στο 3,50519’. ενω στο περιήλιό του (1986 και 2050] 
ανέρχεται στο 3,84 Ρ81”, Φυσικᾶ, επειδἠ η Γη κατά 
τις «αντιθέσειο» του βρίσκεται κατά µία αστρονοµι- 
κή μονάδα εγγυτερά του απ ότιο Ηλιος, τουτο έχει 
αποτέλεσµα κατα Μ/Ο να φαίνετσι απὀ εμάς κάπου 
κατά 020175" μεγαλύτερος. µετά 19 ώρες θᾳ ελθει 
σε «αντίθεση», φθάνοντας λαμπρότηταπι - 5.6 
(και αὐτὴ η τιμή παραμένει αιωνίως σχεδὀν αμετά- 
βλητη!), Η λήξη του «αναποδισμού» του θα επέλθει 
στις 2/10, 16 χ.ω.Ε. {11 ὥρες πριν τον Ποσειδώνα], 
πραγματοποιώντας τη «β' στάση» του, Τέλος. σε 
«άὐΝΟΦΟ» πίσω απὀ τον Ηλιη θα περᾶσει στις 

1995. 

Έχοντες κατά νου ότιο Ουρανός για τα επόμενα 15 
χρονια οδεύσι προς το αφήλιό του, προτείνουμε να 
επιδιδεσθε µε ιδαίτερο ΞΚΙΙ στην προσπὀθεια ανα- 
ζητήσεωςτου, δί9τικάθε χρονΏς και χειρότερα Πέ- 
ραν ὁμως τούτου Ὦ Ουρανός σωναποτελεί ἑναν 
πρώτης τάξεως οδηγό και πρώτο βήμα στον εντοπι- 
σμὀ του Ποσειδώνος, καθότι εἶναι οκτώ φορὲς λα- 
μπρώτεροςτου. 

κ ρ ϱ λ 0 ώ 
Μετά απὀ 29 χρόνια ξαναεπισκέπτεται τον Ὑδρο- 
χόο. Όι εστω και ελάχιστα προσπαθήσαντες κατά 
να παρελθόντα ετη. σίγουρα τον ἔχουν σναγνωρί- 
σει και οπωσδηποτε διαπίστωσαν ότι πρόκειται για 
τοσο πολύ λαµπρο αντικείµενο ποι προκολει ἄπο- 
ρία. γιατίνα µην τον έχουµε ὄει πολλά χρόνια νωρί- 
τερα! Π φωτεινότητά του είναι ανάλογη τών Μπε- 
τελγκὲζ και Αλτάιρ. Όμως µαζί µε αυτᾶ, ἐχει και τα 
παροδικἁ μειονεκτήµατά του! Εφετος πεβιδιαβαίνει 
σε νότια απόκλιση -18: ἰστις 2/10/1385 ειχε φθάσει 
σε-ο2 46 51",τη χειρότερη του αιώνα µας, Το ἆλ- 
λο μειονέκτημα Ειναι ότι φετος αποτελεί τελευταία 
ευκαιρία (προς το παρόν] για να δείτε κἀπιίὺς εὐκο- 
λα το δαμτυλιό του. Όα παρουσιάζει κλίση µόνο ὃ-- 
8”, Τούτο το λέμε διότι ὅπως κάβε 14,7 χρόνια. ἐτσι 
καιστις 19/11/1986 ο Κρόνος βα έχει Ισηµερία (φθι- 
νοπωρινῇ], Του χρόνου ο Κρόνος δε θα έχει δακτύ- 


λήνων αστρονόμων, το σκεπτικὀ µας διέπετο 
απο το να βοηθήσουμε να βγουν αυτοί οι άνθρω- 
ποι απὀ την αφάνεια. Αφάνεια που τους διακα- 
τἐχει, διότι δεν ξέρουν να κλωτσάνε μπάλα ἡ 
διότι δεν εἰναι πολιτικοὶ. Πρόσφατα, προτιθόµα- 
σταν να δημοσιεύσουμε συνέντευξη και ενός 
ερασιτέχνη αστρονόμου. και ὃρ βλέπαμε το λό- 
γο γιατἰθα έπρεπε να ἠταν άλλος απὀ τον Κοκ- 
κινίδη. Δεν προλάβαμµε ὅμως. 

Θα το ποὺμε, ἑστω κι αν δημιουργήσουμε κα- 
κίες:; ο ζαφείριος ήταν αναμφιβόλως ο καλύτε- 
ρος ἑλληνας αστροφωτογράφος, και κατὰ την 
προσωπική µου γνώμη. µια και εἶμαι από τους 
μοναδικούς που ἐχοιν δει το έργο του. καλύτε- 
ρος αναμεσα και από τους επαγγελματίες. 


ττ 


λους! 
Στις ο0/3418994 απηχε 23” δεξιά (: δυτικά] του Ηλιου, 
έχων λαμπρότητα -1.2πι. Θα παραμείνει ορθρινό 
αντικείµενο για ἀλλοιις πέντε µῆνες, το οποίο όμως 
όλο και θα φαίνεται και σε πια βολικὲς ώρες, ενώ 
συγχρόνως θᾳ αιξάνει λαμπρότητα, Την Παρα- 
σκευἠ 24/8, 78.ῳ.Ε. θα αρχίσειτον «αναποδισμό» 
του, Μέσα Μαΐου και αρχές Αυγούστου βα βρίσκε- 
ται 1:25 νότια ενός εμδιάκριτου ερωβρού αστέρος, 
Πρόκειται για τον «ὰ ΑαΤ», που ἔχει πῃ ς -Ἡ 743. Σε 
«αντίθεση» θα ἑλθει την Πέμπτη 191994 208.µ.Ε, 
αλλά µε ἀβροισμα λαμπρότητας δακτυλίων-πλανήτου κά- 
κα ννός που «Ὁ.7 πι, Μετά τρεις ώρες θα είναι σε «εγγήτή- 
3 .’ τα» µε τη Γη, απέχοντας απὀ ομᾶς 1.902.428 985 
[ κπι. Τότε η καθεαυτό φ.δ. του θα φθάσειτα 19.01”. 
Το εξωτερικὀ χεἰλος του δακτυλίου Α (που ανακᾶ- 
λήφθηκε απὀ τον ϱδδίηίτο 16/5) απέχει πάντα 
2.28 ισημµερινὲς κρόὀνιες ακτίνες απὀ το κρὀνιο κέ- 
ντρο. ο «αναποδισμός» του θα λήξει την Τετάρτη 
8/11. Τότε, σ᾽ εκείνο το σηµείο τῆς «ῇ στἀσεώὼς 
παξ. σέαι ἡ : ; του» θα βρίσκεται κοντά ο κατάλευκος «α Αη» µε 
ας κάν : πι - «4,82, ενώ ανάμεσά τοις θᾳ βρἰσκεται ένας 
5ΑΟΙΤΤΑΡΙΗ6 : φώη : 

- ης ; ακόµη αμυόρότερος αστέρας, ο «ῷδ Απ», Ίσως 
ᾗ η αυτοί οι δύο αστέρες σας βοηθήσουν να κατανοή- 
σετε πληρέστερα τήν κινητικἡ συμπεριφορά ενός 
πλανήτου κατὰ την περἰοδο που ἑλίσσεται σ' ἑναν 
απὀ τους δψο «στηριγμούς» του. Αρκεί να διαθέἑτε- 
τε κωᾶλια και να παρακολουθείτε τον κρὀνο κάθε 
βρᾶδι στις αρχὲς και µέσα Νοεμβρίου. Σξ «σύνοδο» 
πίσω απὀ τον Ἠλιο θα περᾶσει αρκετά αργά, στις 
0/3/1995, Σινεπὼς καθ ὀλητη διάρκειατου 1994 θα 

µπορείτε να τον παρατηρείε. 


ἑρι υ α ατα 


Γι αυτόν τον πλανήτη υπάρχουν τρεις τρόποι 
συγγραφής; ο ένας. να γράψουμε ελάχιστα πράγ- 
µατα. καβότι εφόσον πρὀκειται για το λαμπρότερο 
αντικείµενο του ουρανού μετὰ τον Ηλιο και τὴ Σε- 
λήνη) εἶναι ὁ,τιπιο εύκολο για να παρατηρηθεί απὀ 
ἑναν οιονδήποτε λάτρη του στερεώματος, ανεξαρ- 
τήτως γνώσεών του ἡ εξοπλισµού τοι. Ο ἄλλος εἰ- 
ναινα γραφούν πάρα πολλὰ απὀ όλη εκείνη την 
πληθώρα τῶν γνώσεων που αρκετά εὐκολα µας 
αποκάλυψε. εάν εξαιρέσουμε βέβαια τη γνώση για 
την επιφάνειᾶ της την οποία ουδέποτε μπορούμε 
να δούµε µε οπτικἁ τηλεσκόπια, καβύτι Π κατά 95 
φορὲς πυκνότερη οτμοσφαιράτης εκ 0Όρ 

µε τα πμκνότατα νέφη της, την κρύβουν ὅπως οἱ 
πίνγες το µαργαριτᾶρι. 

Συνδυάζοντας τα πλεονεκτήματα των ανωτέρω 
δύο, διαλέγουμµε τον τρἰτὸ τρόπο; να γίνουν σχόλια 
µόνο στις «μέρες-σταθμούς» της τρέχουσας συνο- 
δικής εμφανίσεωςτης. Έτσι, για το 1994 έχουµε να 
δι ὅήηπ : ο ς : : 

Σε «ανωτέρα σύνοδο» πἰσώ απὀ τον Ἠλιο πέρασε 
στις 11/1994, γενομένη ἐτσι (σε αντιθεση µε τους 
εξωτερικούς πλανήτες), όχι ορθρινὀ, αλλά εσπερι- 
ψό αντικείµενο που θᾳ μπορούμε νατο παρατηρού- 
με στο δυτικὀ ορίζοντα αμέσως μετὰ το ηλιοβασί- 
λεμα γιατους επόμενους επτά µήνες, Στις 20/9 η 
αποχή της έχει αυξηθεί ήδη στις 15-Ε, ενῷ η λα- 
µπροτητα ἦταν -ᾱ,95 πῃ. Στις 19/4 θα ἐχει µειώθεὶ 
στο ελάχιστο δυνατὸ -ᾱ,25 1π, που πρὀκειται για την 


Ἐϊοτα 1994 : αμυδρότερη Αφροδίτη όταν αυτή δε βρίσκεται κο- 
: 3800 0109 - 5 ντά στην «κατωτέρα σύνοδο». Ωστόσο η αποχή της 
Ρας ΤΕ αν θα ὀχει βελτιῳθεἰ. 21Ἐ. Εἰναιτελείως αδύνατο να 


μη δείτε την Αφροδίτη από Μάιο μέχρι καιτα µέσα 
Οκτωβρίου! Αρκεί να κοιτάτε κατ αυτό το Ίµηνο 
όπως σας προαναφέραμε, και να το επιτρέπει 0 και- 
ρός. Τίποτε ἀλλο δε χρειάζεται! 

Σε «μέγιστη εσπερινή αποχή» θα βρεθείτην Πὲ- 
µπτη 25/8, ὁ Β.ω.Ε.. ἔχουσα λαμπρότητα -Ο,έ πι, και 
απέχοντας 485 03) απὀ τον Ηλιο. Το βράδιτης Τ6- 
τάρτης 28/9. 8α έχει αποκτήσει τη «μέγιστη λα- 
μπρότητά» της, ἴση µε πι -: -4,Β, η δε αποχή της ὦ8”, 
Μην αφήσετε τον Οκτώβριο ανεκμετάλλευτο. επ᾽ 


199.ς ση 
' 


Γραφική παράσταση του ἴχνουςτοι αστεροειδούς ΕΙοΓ8 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΩΣ Θά 


ουδεν λόγω, Πέραν ποι η παρατήρησή της θα εἶναι 
καταφανέστατη και απὀ τον πιο αδαή. χρησιµοποιή- 
στε οποιοδηποτε διαθέσιμο οπτικὀ ἡ φωτογραφικό 
όργανο για να βλέπετε ἡ και να φωτογραφίζετε τις 
φάσεις της. 1/10 θα φωτίζονται µόνο το 14 της επι- 
φάνειας της καιθα φαίνεται µεγάλη οσο καιο ζεις. 
Στις 16/10 θα έχει ἠωππα[ίση μόλις 1036 και φ.δ. - 
92’. Το απόγευμα της 28ης θᾳ απέχει 12: απὀ τον 
Ηλιο, µε ΠωπιίπΒίίοη λιγότερα απὀ 2956 {ἡ. μέγεθος - 
πιἁ πι και φ.δ. - 60. 

Την Πέμπτη 3/11/1994. Ί χ.ω.Ε. θα περᾶσει σε «κα- 
τωτέρα σύνοδο», περνώντας μεταξύ Γης-Ηλίου 
[στην πραγματικότητα 5.4” νότια του Ηλίου). Η λα- 
µπρότητάἁ τῆς θα εἶναι τότε -,0 πι. αλλά φυσικά δε 
θα φαίΐνται αὖτε και µε καλό τηλεσκόπιο λόγω της 
γεινιάσεώὼς της µε τον Ηλιο, Περνωντας λοιπὸν σε 
«κατωτέρα σύνοδο» (με άλλα λόγια αποκτώντας το 
ἰδιο «ηλιοκεντρικό μήκος» µε εκείνο της Γης), µετα- 
βάλλεται αυτοστιγμεί σε ορθρινὸ αντικείµενο. 
Μετά απὀ 20 ώρες, δηλ. 21 χ.ω.Ε. θα βρεθεί σε «ΕΥ- 
γύτητα», απἐχουσα 40.425.835 ΚΠΙ (τη μικρότερη 
της 8ετίας 1990-1998), καιµε φ.δ.; 61,81" τόξου, 
Ὅσα αυμβαίνουν πριν την «κατωτέρα σύνοδο», πα- 
ρομοίως γίνονται τα ἴδια γεγονότα και μετὰ. Με τη 
διαφορά ὁτι τώρα Βα γινονται µε την ανάστροφη 
σειρα και Οτι τώρα πια η Αφροδίτη θα έχει εισελθει 
για τα καλά ος σκοτεινό ουρανά, μπερβαίνουσα 
ακόμη καιτο «αστρονομικό λυκαυγές» (σημ.; η 
ἑναρξή του οριοθετείται για ἑναν τόπο. όταν το κὲ- 
ντρο του πραγματικού Πλισυ ευρίσκεται 183 κάτω- 
Βεν του επιπέδου της θάλασσας] και θα έχει 
Πωπιπθίίοη Ίσα. πι - -ᾱ,5 και φ.δ.: 58, ενώ η αποχἠ 
της θα είναι 28”. Την Παρασκειή 98/12, 13 χ.ὠ.Ε. θα 
αποκτήσει την απολύτως μεγαλύτερη φετιή της 
λαμπρότητα, ἴση µε -ᾱ,ἡ πι, ενῶ θα φωτίζονται ακρι- 
βώς το Φτης επιφἀνειαςτης. Σε «μέγιστη ορθρινή 
αποχή» 8α βρεβει στις 19/1/1955, µε τιµή 487 58), η 
μεγαλύτερη των τρεχουσών δεκαστιῶν (ακριβώς 
ἴδια τιµή ορθρινής αποχἠς υπήρξε στις 15/1/1987 
και πάλι ξανά στις 11/1/2008. Αυτή η προτίµηση 
στον Ιανουάριο εξηγείται και απὀ το «μήκος αφηλἰ- 
ου»της(ῳ Ξ 9191], Μετά η εμφάνισή της 8α αρχίσει 
να φθίνει όπως έγινε καιπριν 18 µήνες (η Αφροδίτη 
έχει «συνοδική περίοδο» 564 µέρες, οπότε ανέκα- 
βεν ένας παρεμφερῆής κυκλος ανοίγει και κλείνει]. 
Ετσι στις 20/8/1995 8ᾳ περᾶσει ξανα πίσω απὀ τον 
Ηλιο; («ανωτέρα σύνοδος»). 

Σας υπενθυμἰζουµε τις τρεις «κατώτερες σινό- 
ὅσυς» που απομένουν για τη χιλιετηρίδα µας; 

ἣ 19/86/1996 

Ιὴ 16/1/1998 

Τη] 20/8/1999 


Χώθ Ρα. ΕΝΑ α ἃ 


Ἄς φανταστούμε το τι συνέβαινε στο νεογέννητο 
ηλιακό σύστηµα. 400.0006.Ώ00 Κπι µακριά απο τον 
Ηλιο! Σχηματισμὸς µερικὠν δεκάδων πρωταρχικών 
αστεροειδών, διαμέτρου περίπου 1000 Κπι, των 
οποίων η τότε υΨηλἠ θερµοκρασία εἶχε αποτέλε- 
σµα οι βαρείς κρύσταλλοι ολιβίνης (μαγνησιοπυρι- 
τίου} να κατέρχονται προς το κέντρο εκάστου, ενώ 
το σκοτεινό μάγμα εβγοινε στην επιφάνεια και 
εστεροποιεἰτο. Πιθανότατα η Δήμητρα (αία 1}, η 
Εγερία (αία 13), Ευφροσύνη (αίΐα 31), Δωρίς (α/α 48) 
κ.., να εἶναι απὀ τους μοναδικούς που ἦταν τυχε- 
ροί και επέζησαν, Όλοι σχεδὀν οι υπόλοιποι ἀρχι- 
σαν μεταξύτους να σωγκρούοντοι κατατεμαχιζόμε- 
νοι, αποκαλύπτουσα αμτή η διαδικασία το λαμπρό- 
τερο και ερυθρό εσῶτερικὀ, το οποίο αποτελείται 
απο ολιβίνες [όπως φορστερίτης (Μᾳρ5ίΟᾳ]. μοντι- 
σελίτης (ζαΜΩΡΙΟ/], κ.λΠ.]. αλλά και πυρόξενους 
[όπως εδενβεργίτης (Ο4Γϱ΄ 5ιρΏρ). σιδηροσιλίτης 
(Εο) «ΒἱρΩΡΙ. ακμἰτης (ΝΕΕ6Θ’5ἱ0Ρ] κ.Απ.]. αναμε- 
µειγμένα µε νικέλιο (ΜΗ. Πρόκειται για τους αστε- 
ροειδεὶς τύπου -ᾱ-. Όσοι ὅμως εξ αὐτῶν συνέχισαν 
να κατατεµαχιζονται σε ακόµη μικρότερα τεμάχια 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΩΣ θά 


απεκάλωψαν τον κεντρικὀ πυρήνα του πρωταρχικού 
αστεροειδούς, σκοτεινό και καφἑ-ιώδη. Πρόκεται 
για αστεροειδεἰς τυπου -Μ-, Οι ελαχιστότατοι επι- 
ζήσαντες ἀνευ συγκρούσεως που προαναφέραμε. 
καλούνται τύπου -σ- ἡ -ᾱ-. 

Ενα απὀ τα εκ συγκρούσεως παράγωγα είναι και ο 
αστεροείδἠς Φλώρα, το μεγαλύτερα µέλος της οἱ- 
κογένειας της Χλωρίδος, µε τουλάχιστον 170 µέλη, 
τα περισσότερα τύπου -ὃᾱ-. Εχει πιθανή διάμετρο 
141 Κπι. Ανακαλίφθηκε στις 18:Ώμτ.!184/ απὀ έναν 
24ετή κυνηγό αστεροειδών. το βρετανό πολιτικὀ 
μηχανικό ὀοπη Βυς5ε| Ηίπά, Εχει ἀλβεδο 2936. από- 
λυτο μέγεθος Μ/ ϱ 5 «7,37 καὶ συντελεστή ανα- 
κλάσεως 0,22 (διαδραματίζει σημαντικότατο ρόλο 
στο «εαἰεήπα του φωτός, συναρτήσει της «γωνίας 
βεσεως», συνεπώς στον υπολογισμό της εκαστοτε 
λαμπρότητας). Οι ανωτέρω τρεις φυσικοί πρἀγο- 
ντες εἶναι αντιπροσωπειυτικοί των αστεροειδών τύ- 
που -ᾱ-, Η ταχύτητα περιστροφής της Φλώρας εἶναι 
19.6 ὥρες, ενώ η περίοδος περιφοράς της ὦ ἑτη και 
97 ημέρες.Το µήκος περιηλίου της είναιστοπ -ᾖ6”, 
θέση από την οποία διέρχεται η Γη κάθε Οκτωβρίου. 
και αν τύχει τότε καισυνευρεθουν. η Φλώραθᾳ απέ- 
χειαπο τη γη 129.160 .6Ρ0 κπικαιθα αποκτήσει φ.δ.; 
0.225" η μεγαλύτερη δυνατή. 

Σας δίνουμε τις 4 ημερομηνίες «αντιθέσεώς» της 
που απομένουν µέχριτο 2.000 μ.Χ. Ως -ὅ- εἶναι η 
απόκλιση που θα έχει κατά την αντίστοιχη ηµερομη- 
νια, -ἵ- η γεωκεντρικἠ της αποσταση σε α.μ.. εν - 
πι- ῃ μέγιστη λαμπροτητα που πρὀκειται να αποκτή- 
σει 


Ὦ) 05/12/1994. ὅὃ- -ἰδ᾽ (Ξ0952, πις «8.0 
2) 28/04/1996. ὅ- 05: [- 1248. Πις «9, 
ϐ) ο) 091997 ὅ--0θ τΞ 1909. ΠιἜ «8.0 
ϐ) 28/03/1999. ὃ- ὐδ πτξ1.499, πις 8 


Αμέσως τωρα βα σας ὅωσουμε µία τρίµήηνη αστροε- 
φημεριδα της διηρηµένη σε Ἰθήμερα ΙΠΙΒΙΝΔΙΡ, η 
οποία εἶναι ειλημμένη απο την καναδική αστροεφη- 
µεριδα (ΒΑ 50Ο). Ωι συντεταγμένες εἶναι εποχης 
2008, και αµέσως μετὰ δίνουμε το μέγεθος (π]]: 


Σεπτ. 05 40α0Λν14:3Τ' .] 
15 4451448 «ο 
25 458 «14 50 19.5 
Οκτ. 05 508 «14 46 κ9,3 
15 614 «1438 «9.1 
25 51791429 «8,9 
Νοέμ. 4 818914 23 ΕΤ 
14 51014 23 84 
24 50114 30 «8,2 
Δεκ. 04 4 50 14 4τ -8.0 
14 48941515 18.2 
24 ἀδα0λ 15. β5δ 


ὉΟμολογούμµε ότι σ᾿ αυτή την παραγραφο για τη 
Χλωρίδα, ισως το χουμε παρακάνει µε την πληθω- 
ρα τῶν πληροφοριών που και ακολούθως θα σας 
δώσουμε, Η εξήγηση εἶναι απλη: επιθιμούμε να 
εξαντλήσουµε ό,τι έχουμε διαθέσιμο. προκειµένου 
να πιᾶσουμµε κάποιους αναγνώστες που δεν εχουν 
δει ποτὲ τους αστεροειδἠ. Στέργουµε να το πραγ- 
ματοποιήσουµε! Σημειωτέον ότι κατ αυτή της την 
ἔμφανιση η Φλώρα κινείται μεταξύ καποιῶν αστέ- 
βων, κάποιας πάρα πολύ γνωστής και προσφιλοὺς 
ουράνιας περιοχής. Λίγο ανατολικα των Υαδων 
(Ταὑρος) και στις βόρειες παρυφές του γνωστότε- 
ρου αστερισμού: τοι Ωρίωνος! Αναμφίβολα εἶναι 
μία πολὺ µεγάλη ευκαιρία. Δυστυχως ο χάρτης που 
ἐχοιμε στα χέρια µας δεν εἶναι αυτός ποιι θα θέλα- 
με, υπό την ἔννοια ότι οι αμυδρότεροι αστέρες που 
αναφέρει εἶναι μόλις «δου µεγεθους. Επομένως. 
δεδομένου ότι η Χλωρίς θᾳ εἶναι σχεδόν παντα 
αμυδρότερη του «πι, ἐπεται ότι µε τα κωάλια σας 
(ἦ το τηλεσκόπιο) θα βλέπετε και ἕνα σωρό άλλους 
θᾶςκᾳτοµπᾶ αστερες. µη αναφερόμενους στο χαρ- 
τη. μερικοί απὀ τους οποίους θᾳ εἶναι λαμπροτεροὶ 
της και ενδεχομένως θα µπερδειτείτε. Γι αυτό να 


μην είστε βιαστικοί! Επισκοπείτε καθε βρᾶδιτη δὲ- 
ουσα προσοχἠ και προσπαθείτε να εντοπίσετε Ποι- 
ος απ᾿ όλους τους υποψηφίους «αστέρες» µε τον 
καιρό μετακινείται. Εὰν το καταφέρετε, τότε θᾳ 
μπορέσετε να Εχετε την ικανοποίηση ὁτι επιτέλους 
εἰδατε τη Φλώρα. Πάντως προς αποφυγή λάβους, 
συνεχίστε και κατα τις επόμενες βδομᾶδες να πᾶ- 
ρατηρείτε αυτό το μετακινούµενο αντικείµενο, διό- 
τι ακόµη κι αυτά που σας δίνουμε εἶναι οριακἁ για 
εναν µη ἔμπειρο χρήστη των αστρονομικών χαρτών 
και οργάνων, 

Στην πραγματικότητα η περαιτέρω βοήθειά µας πε- 
ριττεύει] Αρχές Σεπτεµβρίου εντοπίστε το λαμπρό 
τατον (40,85 πι πορτοκαλόχροο [ΚΡΙΙ] ἠαμπαδία, 
Βρίσκεται 48: ΒΔ του λαμπρότερου απλανούς, του 
Σειρἰου, αλλά είναι 8.4 φορὲς αμυδροτερύς του. Λί- 
Υο νοτιά του κείνται ο κίτρινος (ΕΟ Ἠπ) «83 Ταυ» 
(5.48 ππὶ και ο λευκοκίτρινος (ΑΒΝΠ] «ρ Τα» 
(1-4,65 πι. Απὸ 14/9 μέχρι 9/12 η Χλωρίς θα έχει 
προσωρινά εγκαταλείψει τον Ταῦρο καιθα νέει στο 
βαρειότατο τµήµα του Ωρίωνας, Εντοπίστε ακόμη 
τον κατακόκκινο (Μ3-ΙΙΙ49) «ὁ ΟΠ» πα «ο ΟΠ» [1-ᾶντ4 
ππὴ, καθώς και τον επίσης ερυθρὀ (Κ2ΙΗ] « Οή» 5 
κο; ΟΠ» {πιΞ ᾱ 07]. Τον «αναποδισμὀ» της η ΕΙο(Β 
βλέπουμε ὀτιθα τον ξεκινήσει στις 14/11. Προη- 
γουμένως αλλᾶ και ακολούθως. θα περάσει 1" νότια 
του Κἰτρινου «19 Οἡ» καιτομ καταλευκου (ΑΟΌρ) «11 
Οή» (πι 6.68]. 

Σε «αντίβεση» θα βρεθεί στις 5/15/1994 8ᾳ απέχει 
απὀ τη Γη 37.929.259/ Κπι, και αν πράγματι εχει διά- 
μετρο 141 Κπι, τότε κατ εκείνη την ημέρα θᾳ απο- 
κτησει φ.δ. - 0,211" τόξου. Κατόπιν, ένεκα της κλί- 
σεως της ὡς προς εκλειπτική, η Φλώρα θα αρχίσει 
να ανέρχεται ελαφρά βόρεια, Στις 19/12 8ᾳ περάσει 
«νότια ενος ψειδο-ζεύγους λευκών αστέρων. 
των «σ΄ ἃ σ΄ Τα», ο «σὲ» έχει 4 θ8 πι, Τέλος, μετὰ 
τα Χριστούγεννα θα βρίσκεται µεταξυτου λευκού 
«81 Τὰυ» και του κατακίτρινου (48 1Η] «ΤΤΤαι» - 
«Ἕ. Ταυ», µεπῃς «ὦ.β5. 

Στο σχήμα έχουμε προσβεσει και τρια ἄβδρ 5ΚΥ 
αντικείµενα -ομολογουμένως δυσδιάκριτα- για 
όσους θα ἠβελαν να συνδυάσουν την πνωτέρω πα- 
ρατήρηση καιµε κἄτι ἆλλο. Αυτά εἶναι; 

1, Ανοικτό σµήνος 1817. Αποτελείται µόνο από 10 
αστέρες, λευκούς. συνολικής λαμπρότητας «ιδ πι, 
Διάμετρος 20. , απόσταση 5./00 ε,φ., ηλικία 
800.000.000 ετών. Μέση λαμπρότητα εκάστου 
αστέρος, «10.3 πι, 

2, Ανοικτὸ σμήνος 1807, αποτελούμενο από 19 
αστερες, συνολικού µεγεθους «7.7 πι. Μέση λα: 
µπρύότητα εκάστου αστερος. --10.64 πι, 

2. Μεταβλητό νεφέλωμα Ηἰπᾶ, Το ἄνακαλυψε ο 
ἴδιος που; εἶχε ανακαλύψει και τη Φλώρα, Πρόκειται 
για τον «πλακούντα», ποι) εµπερίεχειτο γνωστότα- 
το νεογέννητο μεταβλητό αστέρα «ΤΤαμ», 


Λ Ρ ῃ : 


Απέμεινε µόνο ο Αρης απὀ την Αστροξφημερίδα 
μας! Η αλήθεια εἶναι τιως εἶίαι μάλλον νωρίς για να 
μιλήσουμε γι αυτόν. αφού σε «αντίθεση» 8α βρεθε! 
στις 12/ἱ2/1895. Ας αναφέρουμε όμως κάποια ΥΕΥγΟ- 
νοτα: 

Παρατηρείτε τον περίτις 1910, διότι θα διέλθει 
ακριβώς µεσα απιὀ Τη Φάτνη (Μ -- 44). Εὰν κρατάτε 
μαζι σας και το ἄρθρο πομ σας δηµοσιεύσαμε τον 
Ιανουάριο 1993. θα ξεχωρίσετε και ανάμεσα απὀ 
ποιους ακριβώς αστέρες βα περάσει, και θα μπορὲ- 
σετε να αποκτήσετε πείρα στη συγκριτική οθαλ- 
µασκοπική φωτομετρία. 

Στις 8’12 ΘΗ περάσει ὁ βδρεία του Βασιλίσκου, Τον 
«αναποδισµὸ» του Βᾳ τον αρχίσειστις 4/141998, σε 
«βγγύτητα» στις 1112/1995 απέχοντας 101.083.981 
Κπὶ (Π χειρότερη απὸ 1980-2097 μ.Χ.) αποκτώντας 
μία ισχνὴ φ.ὸ,; 19.848", Σε «β' σταση» στις 
25/3/1985, για να ξαναπεράσει µετᾶ δύο µήνες πάλι 
βόρεια του Βασιλίσκου. 


Τ8 
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Α πότον περασμένο µήνα αρκετές δεκάδες ουκυυεγειες στὸ Συλτ Λέικ τῆς πυλιτείας Γιούτα στις ΗΠΑ µετεγοῦν σεπειουματική 
βάση στην πρώτη εαομονήτης «ενερ/ού» τηλεύρασης, Οἱ τηλεθεατές μπυραν νο απαντουν από το σπίτι τους σετηλεοατι πια σνι- 
δια ἡ να επιε οὖν ταινίες από μιά ποιαιλία πυοβολιον ἡ αλύμη καὶ νο αποφασίζουν οια την ἐκβαση ενός επεισοδίοἩ µιας σειρᾷς, οὐ! 
ὅμως τηλεῴονικά Όπως λύτάν µεχύιτώθα. αλλά µέσω ενός αμφίδσσμον συστήµατος της παλουδησιής τηλεύρασης και χωφρίς να δια- 
Ῥόπτεται η κυρίως εκπομπη, Το σύστημα που οηαιμοποιείται βασίζεται σετεγνολονία που έχει ανττυγθεί ντα στρατιώτιχες επισοι- 
νωνίες και γρήσιμυοποιεί ενα δεύτερο Ἰμη(ισκό σήμυ παρθ]λὸ µε το πον πεταφέρει τον ἠχο χαι την ειχόνα στους τηλεβεωτές, Το 
σήμα τα τὸ εἶναι ὀυνατόν µέσω τον συστήµατος να ὁιαγώσιστει σε μι χλιάδ μικρότερα σηµεσα πον μεταδίδονται σετ γες σινό- 
τητες στο γιλιαστό της ισχύος τοι αὐγικοῦ, Κωδικοποίηση επιτρέπει πτον δέµτη να ανιονωρίσει τις αυ νότητες πο µεταδίθοντι! 
διαμεχομμένες πληρυφοοίες καὶ να τις συναυμολονήσει στο ἀλλο ἀχρο τῆς ζεὐξης, Επειδή τά λομμάτια τών πλ ἠροφόυιῶν ενα πολὺ 
μικού πα Ἁ εκπομπη νετ σετυγαιες σι νότητες µικρης ίσος, η µετάδηση έχει τα γαοκτηὐιστιρἁ του συνηθισμένου θαρύῤοι 
«υποβθροῦ» που ὕπαρχει σεχαθε µδιοσήµα. Έτσι, ο τη εὐπτικὸς δεκτης αὐνοεί τις δεµτερεύοσες εκπομπές και συνεχὔει να λαμ- 
ῥάνει µόνο την κυρίως τηλεοπτιχἡ πεταδυση. 


ΥΠΟΘΑΛΑΣΣΙΟ...ΤΗΛΕΣΚΟΠΙΟΣΤΟ ΙΟΝΙΟ 


Σ το βυθό του Ιονίου Πελαψοιις πρὀκειται να εγκοϊασταθει ἕνα απὀ 
ταπρωτα τηλεσκόπια νετρονίων σε ολόκληρο τον κόσµοπου θα αποτε- 
λει συγχρόνως ελληνικἡ συµµετοχή στο πρωτοποριακό αυτό πείραμα. 
Τοτηλεσκώπιο νετρίνων µπορεί να λειτοιιργήσει µοναχα όταν εἶναι καλά 
προστατευμένο απὀ την ατελειώτη πλήµμµιρα νετρίνων που προέρχεται 
από το Σύμπαν -δηλαδή οταν ὅεν τυφλωνεται απο την κοσµικη ακτινοβο- 
ία. Κοτα Τον ἴδιο τρόπο που ενα συμβατικό τηλεσκόπιο -δηλαδή ἕνα 
τηλεσκόπιο φωτονίων- τυφλώνεται κατά τη διάρκεια της ημέρας απὀ τη 
Βάλασσα των φωτανιων που προέρχονται απο το Συµπαν (και συγκεκρι- 
μένα απο τον Ηλιο]). ἐτοι και ενα τηλεσκόπιο νετρίνων τυφλώνεται κατα 
τη διάρκεια της πµερας καιτης γυχτας απο τη «θάλασσα» των νετρινων. 
Τα νετρίνα είναι µια κατηγορία «Φασματι- 
κών» σωματιδίων για τα οποία μέχρι πρὀ- 
σφατα πιστεύονταν πως δεν εἶχαν µαζα. 
Ετσι δεν αλληλεπιδρούσαν µε την υλη. 
καιή ανἰχνευσή τους ἦταν αδύνατη, 
Όμως µε αυγκεκριµένες πειραματικές 
διατάξεις ἑγίνε εἰρικτη η ανίχνευση των 
γετρίνων που αποτελουν µέρος της 
κοσμικής ακτινοβολίας που βομβαρᾶίζει 
τη Γη απο κάθε σημείο του σύμπαντος. Η 
αστρονομία των νετρινων βρἰσκεται 
ακόµα στα πρχικἁ της στάδια. Τα τηλε- 
σκόπια γετρίνων εἶναι περίεργες διατά- 
ξεις ποµ πρεπει να εἶναι προφυλαγµενες 
απὀ την αδιάκοπη βροχή νετρίνων. πρὰγ: 
µα που σηµαίνει ότι πρέπει να βρισκονται. 
είτε στα ἐγκατα της γης εἶτε στα βάθη της 
θάλασσας. 

Μια απ᾿ αυτες Ὡς πειραματικές διατάξεις - 
και συγκεκριµένα η πρώτη στην Ευρώπη- 
προκειται να ολοκληρώθει στο αµεσα 
μέλλον. Αφορά ενα τηλεσκόπιο νετρ: 


σάρων χιλιομέτρων στα ανοιχτἀτης 


) Απότην ποντίση τµηµατων του τηλεσκοπίου νετρινων στα 
νων,το οποίοθα ποντιστει σε βαβοςτεσ-  ανοικτατης Πύλου. Το εγχείρημα αποτελεί τη µεγαλύτε- 
ρη προσπάθεια στον τοµέα αυτό στην Ευρώπη. του 1995. 68. 


Πύλου. Πρέπει να τοποβετηθεί σε ἑνα προστατειιµένο µέρος, ὁπωςο 
βιθός της θάλασσας ὀπου το υπερκείμενο νερό τα θωρακίζει. 
Η ελληνικη συμμετοχή στο πρωταποριακὀ αυτό πείραμα εἶναι ειρύτατη 
και εχει αποφασιστική σημασία για την υλοποϊησή του. Συντονιστής εἶναι 
το εργαστήριο Φυσικής του Πανεπιστήμιου Αθηνών. µε επιστημονικό 
υπεύθυνο τον καθηγητή κ. βεσβάνη και την ομαδα του. Γιατο φιλόδοξο 
αυτο πρόγραµµα η οµαδα του κ. Βεσβανη συνεργάζεται µετο ΕΚΕΦΗ: 
Δημόκριτος, 1ο Τεχνολογικό Πάρκα Αττικής, το Αστεροσκοπείο Αθηνών 
καιτο Πανεπιστήµιο Κρήτης. Γιατην τοποβεσία πραγματοποίησης τοιι 
πειραµατος επιλέχθηκε η υποθαλάσσια περιοχή του φρεατος των 
Οινουσσών, στα ανοιχτά της Πύλου, επειδη στα συγκεκριμένο σηµείο 
υπάρχειτο µεγαλύτερο βάθος της Μεσα- 
ε γείου, Το ἴδιο το τηλεσκόπιο εἶναι µια 
τά / τερᾶστια αύνθετη κατασκεμή που θα 
ἳ καταλαμβάνει ἑνα µεγάλο ἄγκονερου. 
ἳ Όταν ποντιστουν και οι επτά πύργοιπου 
' απαρτίζουν το τηλεσκόπιο, η διάταξη θᾳ 
είναι η μεγαλυτερη στον κόσμο, Στους 
πυργους που απαρτίζουν το τήλεσκοπιο 
ἐχουν εγκατασταθει ο! μεγαλύτεροι 
φωτο-πολλαπλασιαστες του κόσμου. Τα 
πλεκτρονικἆ µέρη τοι συστήματος κατα- 
σκευάζοντα! στὸ Πανεπιστηµιῦ. Απὸ το 


εξωτερικό η επιστηµονικἡ συμβολή προ- 
ἐρχετοι κυρίως απὀ Ρωσους επιστήµονες, 
Όμως ερευωνητικἁ και κατασκευαστικα 
µέρη του πειράματος ἐχουν αναλάβει ἵτα- 
λοί, ἁμερικάνοι και Γάλλοι, Το τελικό 
κόστοςτου πειράματος ανέρχεται γήρῳ 
στα 2 εκατ. ΕΟΝ ερηματοδότηση απο τὸ 
Κοινοτικό πρόγραµµα ΦΤΗΙΏΕ]. Ηπόντιση 
των δομικών στοιχειων του τηλεσκοπίου 
θα αρχίσει να πραγματοποιείται στις αρχες 
του 1984 καιθα θλοκληρωβείτην ἄνοιξη 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ἀ 


ΡΟΜΠΟΤΙΚΟΟΧΗΜΑ 
ΕΞΕΡΕΥΝΗΣΗΣ 
ΗΦΑΙΣΤΕΙΟ ΟΝ 


Π ϱριν ἑναν περίπου χρόνο. την πρωτοχρονιά του 1995, οι 
εικόνες απὀ τους αισθητήρες του ρομποτικού οχήματος «Δά- 
ντης» στην πορεἰᾳ του προς τον πυθμένα του ενεργοῦ ηφαι- 
στείου Ειθριις (Ερεβοσ] της Ανταρκτικής, ἑκαναν το γυρο του 
κόσμου µέσω ενὸς δοριφαρικού δικτύου καιτων διεθνών 
ΜΜΕ. 

Ὁ «Δάντης» εἶναι ἑνα αυτόνομο ρομπότ µε οκτώ σκέλη και ἤ 
αποστολή του ἦταν να κατέβει στον πιιθµένα του ενεργού 
ηφαιστείου Έρεβος. ὁὀπου θα συνέλεγε δείγματα αερίων. Η 
επιστημονική κοινότητα παρακολουθούσε µε ιδιαίτερο ενδια- 
φέρον την αποστολή, καθώς τα αποτελέσματα της ἰσως να 
ἔδιναν µια απαντηση στη θεωρία ὁτι οἱ εκρήξεις του Έρεβος 
επιδρούν στη µείωση του στρώματος ὀζοντος πάνω απὀ την ) 
λος ώς ( νο ε Ε : Το ση ὄχημα η αποτελε! παν το 
Δυστυχὠς το πείραμα αυτο έληξε ἀδοξα. καθως ένα πρόβλη- πιο προηγµενο σύστημα θαδισης (Βοβοϊῖος 
μα στο καλώδιο μετάδοσης στοιχείων και εικόνας, µεταξὺ του! Ιπαιίς ζαπθοίο ΜεΙίοη ὑπίνοιοί(γ], 

οχήματος καιτου σταθμού ελέγχου, ματαίωσε τη συγκεκριμέ- 

γη αποστολή. Τὸ ρομποτικό ὀχημα βάδισης «Δάντης» αποτελεί προιὀν του ἰνστιτούτου Ρομποτικής του 
Πανεπιστηµίου Κάρνεγκι Μέλον (ΕἰθΙά Ποῦοῖϊος Ιηε (μία Ο8ίη8ΠΙε ΜεΙίοπ πἰνειδίγ]} που ανταποκρίθηκε σε 
ἑναν διαγωνισμό της ΝΑΘΑ. 

Υπό την καθοδήγηση του ΠΘΩ ψΠΙΊθκετ, διεθιντούτου ΕΒΕ, µια µικρή ομάδα μεταπτυχιακών φοιτητών 
μεταξύ των οποίων και ο «δικός µας» Δημήτρης Αποστολόπουλος, ανέλαβε το σχηματισμό µιας πρότασης 
ποι θᾳ κάλυπτε τις απαιτήσεις της ΝΑΡΑ, αλλα ταυτόχρονα θα επιδεικνυετις δυνατότητες εργαστηριακής 
τεχνολογίας σε µια πραγματική ἀποστολἠ-δοκιμή, πρόδρομο μελλοντικών ρομποτικώὼν αποστολών στον 
Άρη. Το ενδιαφέρον της ομάδας επικεντρῶ- 
θηκε στην ιδέα µιας εξερευνητικής αποστο- 
λἠς στην Ανταρκτική. Η επιλογή του χώρου 
έγινε µε τη λογική ότι οι πολικὲς περιοχές 
αποτελούν τη μεγαλύτερη πρόκληση (επί 
της ΓΠς} για τεχνολογίες αυτούτοι είδους. 
Ενα µεγάλο µέρος της τεχνογνωσίας που 
αποκτήθηκε απὀ το πρόγραµµα «Ερεβος» 
διοχετεύθηκε σε κέντρα της ΝΑΡΑκαισε 
ιδιωτικους οργανισμούς. 

Τον Ιούλιο του 1999 οτοµέας τηλερομποτι- 
κής της ΝΑΦΑ υπέγραψε ἑνα νέο κανδύλιο, 
ύψους ενός εκατομμυρίου δολαρίων και ανέ- 
θεσετον επανασχεδιασµότου «Δάντη» στο 
ΕΗΟ. Ηνέαπρόκληση γιατο «Δάντη» εἶναι η 
εξερεύνηση του κρατήρα του ενεργού ηφαι- 
στεἰου 8ρυΠΙ στο νότιο ἀκρο της Αλάσκα στα 


Ὁ «Δάντης» αρχίζει την καθοδάἁ του στον κρατήρα του ηφαιστείου «Ερε- 

βος» στην Ανταρκτική {Βοβαίίος |παἰήμίς Οᾳγηθαίς Μειίση πνοιςίε). µέσα Ιουλίου 1994, Οι προγραμμµατικοί και 
επιστημονικοἱ στὀχοι έχουν παραμείνει οι 

ἴδιοι, Π ομάδα του ΕΒΟ ἑχει ολοκληρώσει το σχεδιασμότοι νέου «Δάντη» και έχει ήδη ξεκινήσει η συναρ- 

µολόγηση των υποσυστηµατων του ρομπότ. 

Λεπτομέρειες για το πρόγραμμα «Δάντης» µπορείτε να διαβάσετε στο τεύχος ΝΟΊ0 του αδελφού περιοδι- 

κοὺ «Επιστήμη ἃ Τεχνολογία» που κυκλοφορεί στα περίπτερα. 


ΚΑΦΕΣ ΚΑΙΟΣΤΕΟΠΟΡΩΣΗ 


ει κατανάλωση δυο Φλυτζανιών καφε κάθε μέρα οδηγεἰ σε οστεοπόρωση και κανει τα οστά λεπτὰ και 
εὐθραστα, αλλά ἑνα ποτήρι γάλα την ηµέρα μπορεί να αντιστρέιει αωτή την πορεία, σύµφωνα µε ιατρική µελέ- 
τη µιας επιστημονικής ομάδας του Πανεπιστηµίου της Καλιφόρνιας στο Σαν Ντιέγκο. Η ομάδα χρησιμοποίησε 
για την έρευνα 960 γυναίκες στο στάδιο της ζωής τους µετά την εμμηνόπαυση και βρήκε ὁτι αυτὲς που ἐπιναν 
τακτικά καφὲ στη διάρκεια της ζωῆςτοις είχαν σηµαντικά πιο λεπτά οστά ατιὸ ἄλλες, που ῃ κατανάλωση καφὲ 
ήταν πιο περιορισμένη ἡ ανύπαρκτη. Τα αποτελέσµατα της ἐρευνας ἐρχονται να προστεθουν σε µια σειρά 
ἄλλων προηγούμενων ερευνών που έχουν συνδεσει την καφεῖνη µε την οστεοπόρωση. Αντίθετα η ομάδα δια- 
Ππίστωσε ότι η καταναλωση γάλακτος ταυτόχρονα µετον καφέ αδρανοποιούσε την επἰόραση του τελευταίου 
στα οστα. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ ο 


ΡΟΜΠΟΤΙΚΗ 
ΜΟΝΑΔΑ ΒΟΗΠΗΘΑ 
ΤΟΥΣ 
ΑΝΑΠΗΡΟΥΣ 


Μι. βρετανική εταιρία παροι- 
σίασε πρὀσφατα το μοντέλο παρα- 
γωγἠς ενός συστήµατος που επι- 
τρέπεισε ἄτομα µε εἰιδικὲς ανάγκες 
να χειρίζονται μηχανήματα µε 
ενδιάμεσο έναν ηλεκτρονικό υπλο- 
γιστή, Ό χειριστής έχει εναν απλό 


μι] 


ακόπτη µέσω του οποίου κάνειτις 
πιλογές από οβόνες τύπου μενου. 
τσι µπορεί να χειριστεί συσκευές 
ραφείαυ ὁπως τηλέφωνο, φωτοτι- 


πι κ πι ὉἩ 


κό, «φαξ» κ.ᾱ., ενώ μέσω ενός 


µηχανικου βραχίονα, που επίσης 
ελέγχει, µπορεί να μετακινήσει 
αντικείµενα, Το σὐστημα µέσω τρο- 
ποποιηµένου λογισμικού µπορεἰ να 
χρησιμοποιηθεί και για πολυπλοκο- 
τδρες εργασἰες ὁπως επεξεργασία 
κειµένου όπου απλὲς κινήσεις εΠι- 
τρέπουν προσβαση σε ἑνα ηλεκτρο- 
νικό πληκτρολόγιο στην οθόνη, 
Αυτή ακριβως εἶναι και η καινοτομία 
του συστήµατος που χρησιμοποιεί 
δεδομένη τεχνολογία, τροποποιώ- 
ντας της για εἰδικες χρήσεις. 
Σύντομα θα εἶναι διαθέσιµη και 
ἔκδοση για τον χειρισμό βιοµηχαν|- 
κων εργαλείων ὁπως μηχανές ΟΝΟ. 
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Στη φωτογραφία διακρίνεται το 
κτίριο του Μουσείου σε 
φουτουριστικό σχήµα 


5ΟΚΟ υ-21 ὁαδγθῦ στην εἰσοδο Του 
Μουσείου. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟ; 


πορικὰ µουσείατοι! κόσμου βρίσκεται σε ατιὀσταστ 
µιας ημέρας ταξιδιοή (σιδηροδρομικώς) απὀ τα Ελλη- 
νικά σύνορα. Πρόκειταιγιατο Μουσείοτης 
Γιουκοσλαβικής Αεροπορίας στο Βελιγράδι. 2το 
Μουσείο αμτό δίνεται η σπάνια εωκαιρία στον Επισκέἑ- 
πτη να θαιμιάσειτιάνω από 100 -άψογα συντηρημένα- 
αεροσκάφη, ελικόπτερα και ανεµοπλάνα απὀ τα οτιοία 
τα περισσότερα προέρχονται απὀ χώρεςστου (πρώην) 
ανατολικού συνασπισμού. 


Επίσης αντιπροσωπεύονται σε ικανοποιητικές αναλο- 
γίες πολλοί απὀτους σημαντικότερους τώπους ολων 
σχεδὸν των εμπολεµων αεροποριών του Β΄ Π.Π. 


Στιγμιότυπα απὀ τα εγκαίνια του Μουσείου το 1983, σε ευτυχέστερες 
γιατη Γιου γκοσλαθία περιόδους, 


Του Δημήτρη Βογιατζἠ 


Που µπορεί κανείς να δει συγκὲ- 
γτρωµένα στο ἰδιο σημείο ἑνα ΕΙΑΤ 
ς-ρ0ςί5, ἑνα ΥΑΚ-9, ἑνα ΠιΠήσᾶΠ6, 
ένα Ρ-4/ κιἑνα ΕΙΝ 180 ταυτόχρο- 
να; Το Μουσείο διαθέτει ακόµη και 
μία πολὺ ενδιαφέρουσα συλλογή 
μεταπολεμικών σοβιετικών, αγγλι- 
κὠν και αμερικάνικων τύπων, καθώς 
καιτο µεγαλύτερο µέρος απότους 
πολλούς τύπους που κατασκεύασε 
η δραστήρια γιουγκοσλάβικη αερο- 
πορικἠ βιομηχανία. 

Τα παραπάνω χαρακτηριστικἆ κα- 
τατάσσουν αυτό το Μουσείο ως µο- 
ναδικὀ στην κατηγορία του. 
Αποτελεί χωρίς αμϕιβολία το καλι- 
τερο αεροπορικό μουσείο στα 
Βαλκάνια, και κατά τη γνώμητου 
γράφοντος εἶναι εφἀμιλλο µε τα 
περισσότερα απὀ τα καταξιωµένα 
αεροπορικἀ µουσεία των Η.Π.Α. του 
Ηνωμένου Βασιλείου και της 
Ευρώπης. 

Είναι αξιοπρόσεκτο ότι αυτή η τόσο 
πλούσια αεροπορική συλλογή δεν 
ἐχειτην προβολήπουτης αξίζει 
στον ειδικό αεροπορικό τύπο. Το 
άρθρο αυτό αποτελεί µια πρὠτῃ 
προσπάθεια να καλυφθεί αυτό το 
κενο και να παρουσιαστεί στο Ελλη: 
ψικὀ κοινό ἑνα αεροπορικὀ Μουσεία 
για το οποίο ὁ,τι και να ειπωθεί δεν 
µπορεἰ παρά να διατυπωθεὶ σε 
υπερθβετικὀ βαθμό, 


ἱστορικό ῥημιουβγ/ας του Ιήουσείοι 


Το Μουσείο της Γιουγκοσλάβικης 
Αεροπορίας δημιουργήθηκε στις 
αρχέςτου 1975 µε διαταγή του 
Αρχηγείου Πολεμικής Αεροπορίας 
της χώρας αυτής, γία να µετασχη- 
µατιστείστις αρχές της δεκαετίας 
του 19/0 σε έναν κοινόὀ φορέα 
στρατιωτικής και πολιτικής ἄεροπο- 
ρίας. 

Το Μουσείο ανήκει στην κατηγορία 


και σύμφωνα µε την ταξινόμηση του 
Διεθνούς Συµβουλίου Μομσεὶών 
(16ΟΜ] μπάγεται στην κατηγορία 
των μουσείων που εξετάζουν κιεκ- 
θέτουν µια συγκεκριμένη ανθρώπι- 
γη ὁραστηριότητα σ΄ ὀλεστις εκ- 
φάνσεις της. Στη συγκεκριμένη πε- 
ρίπτωση η δραστηριότητα αυτή εἰ- 
ναι η Αεροπορία, και έχει δοθεί ἐμ- 
φαση, ὅπως είναι φυσικό, στην πα- 
ρουσίαση της ιστορίας της αεροπ0- 
ρίας στη Γιουγκοσλαβία. 
Ωστόσο δεν έχει παραμεληβεἰ και η 
εξέλιξη της ὀιεβνους Αεροπορίας. 
Η αεροπορική επιστήµη και Πτεχνο- 
λογία αποτελούν σημαντικούς πα- 
ράγοντες αυτής της θξςλιξης και 
τους ἐχει αποδοθεἰ η ανάλογη θέση 
στη σύλληψη του γιουγκοσλάβικοι 
μουσείου. 
Η αξία ενός μουσείου καβορίζεται 
κυρίως απὀ τον πλούτο και τη σηµα- 
σία της συλλογής του, και το 
Μουσείο της Γιουγκοσλάβικης 
Αεροπορίας ἠδη απὀ την ἱδρυσή 
του προσπάθησε επίμονα να συγκὲ- 
ντρώσει το μεγαλύτερο δυνατὀὸ 
αριθµό αντικειμένων και γραπτών 
πηγών που αφαρούσαν την εξέλιξη 
της αεροπορίας σε όλα τα κράτη- 
µέλη της παλιάς γιουγκοσλάβρικης 
ομοσπονδίας. Στην προσπάθεια 
αυτή. πολύτιμη ἦταν η βοήθεια της 
γιουγκοσλάβικης Π.Α, και της 
Διοίκησης Αντιαεροπορικἠς Άμυνας 
(Ην και ΡΟ), ἄλλων αεροπορικὠν 
φορέων και πολυάριθμων ιδιωτών, 

Τον κορμὀ της εκθεσιακής συλλο- 
γής ενός αεροπορικού μουσείου 
αποτελεί η αεραπορική συλλογή 
του που απαρτίζεται απὀ αεροπλά- 
να. ελικόπτερα και ανεµόπλανα, Το 
πρὠτο αντίστοιχο ἔκβεμα του 
Μουσείου ἦταν ἑνα προπολεμικὸ 
διπλάνο γιουγκοσλαβικής κατα- 
σκευήἠς το ΕΙΖΙΗ ΕΝ, που παραλή- 
φθηκε το 19568 απὀ µια τοπική αερο- 
λέσχη. ΛΙΥΟ αργότερα αποκτήθηκε 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΩΣ δὴ 


Β3 


Βυεμε( Βυ-133. 


ΜΙ ΜΙ-2 µε σήµατα της υπηρεσίας οδικἠς Βοήθειας. 


το ομοίωμα ενός αεροσκάφους ση- 
μαντικού για την ιστορία της γ|- 
ουγκοσλάβικης αεροπορίας, το 
ΞΑΗΟΕΓ Ίτου πρωτοπόρου αεροπό- 
ρου ΙΝΑΝ ΞΑΗΙΟ (1910), Στις αρχές 
της δεκαετίας του "60 περιήλθε 
στην ιδιοκτησία του Μουσείοιι όλη 
η αεροπορική συλλογή τοι 
Πολεμικού Μομωσείου του 
Βελιγραδίου (Βρήήπς Ν, Πμιήσ8η6ε, 
ΕΜ190, ΜΕ 1906, ΕΙΑΤ 650).που 
ως τότε ήταν εκτεθειμένη στο πάρ- 
κο του οθωμανικού φρουρίου 
ὈΑΙ ΕΜΕΑΒΑΝ. 
Την περίοδο αυτή οργανώθηκε η 
πρώτη σταθερἠ ἔκθεση αεροσκα- 
φών στους χώρους του παλιού αξ- 
ροδρομίου τοι Βελιγραδίου. Κατα 
τη διάρκεια της δεκαετίας του 'Θ0, η 
αεροπορική συλλογή εμπλουτίστη- 
κε σταδιακά µε ΥΑΚ-3, |.-2. Ρεϊκον 
Ρ0-2, καιάλλους τύπους που φυλά- 
γονταν ὡς τότε στην Αεροπορική 
Τεχνική Ακαδημία στο Ηαίανας. Τα 
αεροπλάνα έφτασαν στο Μουσεία 
από διάφορα αεροδρόμια πετώντας 
κάτι που ἦταν πολύ σημαντικὸ, γιατί 
ἐτσι διατηρήθηκε η ακεραιότητἁ 
τους και αποφεύχθηκε ο κανιβαλι- 
σμὸς που συνήθως πλήττει τα 
μουσειακά αεροπλάνα. 
Το 1967 η αεροπορικἠ συλλογή µε- 
ταφέρθηκε στο καινούριο πολιτικὀ 
αεροδρόμιο «Βελιγράδι» όπου ανε- 
γέρθηκε πρὠτα ἑνα μικρό και στη 
συνέχεια ἕνα μεγαλύτερο υπόστε- 


Β4 


κ 1112-ύ “«“«”ὃὂ-ὂ-μμμμ-μμμαμώμ---ωνΥ,Κ«ὐ” μἐἐΓμἘἙἘἙκἝὋ,-,. 


γο.Σ αυτό στεγάστηκαν τα πιο 
ευπαθἠ αεροπλάνα και ανεμοπλάνα 
καθώς και µέρος των άλλων εκθε- 
µάτων και κινητήρων. Τα υπόλοιπα 
αεροπλάνα βρίσκονται στο ὑπαι- 
Βρο, αρχικά στη ζώνη ευθύνης της 
τεχνικής διεύθυνσης της «ΑΤ (κρα- 
τικού αερομεταφορέα] και αργότε- 
ρα σ' ἄλλο σηµείο του αεροδροµἰ- 
ου. Αυτή η μετακίνηση έκανε δυνα- 
τῄ την προσθήκη τύπων της πολιτι- 
κής αεροπορἱας όπως Γ0-3, 00ΠνΔΙΓ 
440, Οα/ανεΙΙθ κ.λή. 

Συνεχίστηκε µε εντατικὀ ρυθμό ο 
εμπλουτισμός της συλλογής διάφο- 
ρων τύπων αεροσκαφὼν απὀ μονά- 
δες της ΗΝ και ΡνΟ. αερολέσχες 
και εταιρίες πολιτικής αεροπορίας. 
Μια πολύ αξιόλογη συλλογή κινη- 
τήρων και παρελκοµένων τους πα- 
ραλήφθηκε απὀ το τµὴµα 
Αεροναυπηγών του Πολυτεχνείου 
του Βελιγραδίου. 

Ὅταν το 1983 αποπερατώθηκαν οἱ 
χώροι των συνεργείων και αποθή- 
κευσης στο νέο μτίριο του 
Μουσείου, τότε μεταφέρθηκαν εκεὶ 
σταδιακά οι συλλογὲς των αερο- 
σκαφών, κινητήρων και του υπόλοι- 
που εκθεσιακού υλικοι!. Με τη βοη- 
θεια τεχνικών απὀ εργοστάσια επι- 
σκευής αεροπλάνων, του 
Αεροπορικού Τεχνικού κέντρου του 
ΥΗΡΦΑΕ, προσωπικού της «ΑΤ και 
του Μουσείου. άρχισαν οι εργασίες 
αυτές, συνεχίζοντας μεχρι σήµερα 


σε ορισμένα απὀ αυτά ποι βρίσκο- 
νταισε διάφορα σηµεία µέσα και 
έξω απὀ το Μουσείο, περιμένοντας 
τη σειρἁ τους να ανακατασκευα- 
στούν. 

Στις αρχές της δεκαετίας του θ0το 
Μουσείο έλαβε µέρος στις διεθνεὶς 
ανταλλαγές ιστορικών αφών, και 
έτσι µε την προσφορά ενὸς εκπαι- 
δευτικού ΘΟΚΟ 325 στο Μουσείο 
της Πράγας αποκτήθηκαν δύο ιπτὰ- 
µενες τηλεκατευθυνόµενες γερµα- 
γικες βόμβες του Β. Π.Π ΗΘηΠΞΕΒΙ 
Η5 293 και ΕΗΙΤΖ-Χ (χρησιμοποιή- 
θηκαν απὀ Γῶ-ο17 και ΗΕ- 177 της 
ΙυΕΤΙΑΙΑΕΕΕ]. Απ' το γνωστὸ 
Γάλλο συλλέκτη, 68η Βαρίΐ5δὶς 
Φ4ἡ5, πάρθηκε ἕνα ομοίωμα 


|. (ΒΕΡΙΙΟΑ) αεροσκάφους Νίευροι 


ίτου Α΄ Π,Π) και ἑνα 1-66. προσφέ- 
ροντάς του ἑνα διπλάνο Ρο0-. και 
ένα ΞΟΚΟ 552 ίσε πτήσιµη κατά- 
σταση]. Το 1988 ανταλλάχθηκε µε 
ένα ΖΗΙΝ 560 Τταίπει Μ5ίΒΙ µε ἑνα 
σπάνιο ΖἱΙΝ ΧΙΙτου 193/ που άνηκε 
σε Βέλγο συλλέκτη (το τσεχοσλά- 
βικο ΖΙ1Ν ΧΙΙ χρησιμοποιήθηκε προ- 
πολεμικά απὀ µία γιουγκοσλαβική 
αερολέσχη και σήµερα έχουν δια- 
σωθεί ελάχιστα). 

Ο γράφων εἰχε την τύχη να παρακο- 
λουβήσει απὀ κοντά τα τελικἁ στά- 
δια δημιουργίας του Μουσείου κατά 
τη διάρκεια μέρους της φοιτητικής 
του ζωής στο Βελιγράδι, τη διετία 
1986-1988. Στο διάστηµα αυτό γνώ- 
ρισε και συνδέθηκε µε δεσμούς φι- 


λίας και συνεργασίας µε αρκετούς | 


Σέρβους, φίλους της αεροπορίας, 
οι οποίοι συνεισέφεραν µε διάφο- 
ρους τρόπους στη δηµιουργία του 
Μουσείου. Τα εγκαίνια του 
Μουσείου έγιναν στις 21 Μαΐου 
1988 και στον υπογραφόντα αποδὀ- 
ϐηκε η µεγάλη τιµή να προσκλήθεί 
καινα παρευρεθεὶ σ αυτά. 


Τα αρχιτεκτονικἁ σχέδια έγιναν 
απὀ τους αρχιτέκτονες Ιβ. Στράους 
(απὀ το Σαράπχιεβο) και Αλ. 
Ραντὀγεβιτς (καθηγητή αρχιτεκτο- 
γικής στο Πανεπιστήµιο του 


Βελιγραδίοι) σύµφωνα µε τα διδ- 
θνἠ πρότυπα για αεροπορικά 
μουσεία, Η ἄνεγερση άρχισε στις 
αρχές της δεκαρτίας τοι 70 και 
Ολοκληρώθηκε το 1989. Στα έξοδα 
συμμετείχαν µε χορηγίες η αεροπο- 
ρική εταιρία 4ΑΤ και αρκετές συνε- 
ταιριστικὲς και ιδιωτικές εταιρίες. 

Το κτίριο βρίσκεται στο διεθνές αε- 
ροδρόµιο του Βελιγραδίου στο προ- 
ἁστιο ουγοῖη. Εξώτερικἀἁ ἐχει τη 
µορφή πεπλατυσμµένης σφαίρας και 
εἶναι όλο επενδυμένο µε ειδικό φι- 
μέ γυαλίτο οποίο είναι διαπερατὸ 
απὸ το ηλιακό φως, αλλά ταυτόχρο- 
να προστατεύειτα εκθέματα απὀ 
τιςβλαβερές συνέἑπειέςτου (η ηλια- 
κή ακτινοβολία προκαλεί µακρο- 
πρὀθεσµα αλλοίωση της βαφής των 
αἰφών]. Μ΄ αυτόν τον τρόπο δε χρει- 
ἀζεται την ηµέρα παρά παροχἠ µι- 
κρής ποσότητας τεχνητού φωτι- 
σμού, µια που ακόµη καισε συννε- 
φιασμένες ηµέρες οι συνθήκες φω- 
τισμού εἶναι ικανοποιητικές. Το 
συνολικὸ στεγασµενο εμβαδάν εἰ- 


ἱ ναι 11000πι 


από το οποία 5.2ΏΏπι” καταλαμβά- 
νουν τα εκβέµατα, και 220ὔΠ1΄ οι 
αποθηκευτικοί χώροι, αρκετοί από 
τους οποίους εἶναι Ιπόγειοι, 

Στο ισόγειο υπάρχει χώρος για προ- 
σωρινὲς εκθέσεις αίθουσα διαλέξε- 
ων και προβολώὠν µε 190 Βέσεις,͵ 
εστιατόρια, κατάστηµα πώλησης 
αναμνηστικών και γκαρνταρόμπα. 
Το ερευνητικό κέντρο του 
Μουσείου βρίσκεται στο µεσοπάτῳω- 
μα και αποτελείται απὀ αναγνωστή- 
ριο µε Ἰ4 γραφεία, βιβλιοθήκη. ιστο- 
ρικό και φωτογραφικό αρχείο, 

Μία απὀ τις ιδιαιτερότητες του 
Μουσείου που το ξεχωρίζει απὀ ἆλ- 
λα είναι η ὑπαρξη ενός ιδιαίπερα 
εκτεταµένου αρχείου. Τα αρχεία 
του είναι διαχωρισµένα ως εξής: α) 
Φφωτοαρχείο που περιλαμβάνει 
90.000 φωτογραφίες και αρνητικἁἀ. 
πολλά απὀ τα οποία εἶναι προπολθ- 
μικὲς γυάλινες πλάκες β] αρχείο τε- 
χνικής βιβλιογραφίας σε τεχνικά 
σχέδια, εγχειρίδια και πληθώρα 
στοιχείων για εκατοντάδες τύπους 
αίφων, ανεµοπλάνων, κινητήρων }) 


υΤΝΑ 3133, θυμίζει πολύ γερμανικά Ἀγᾶο Αι 86 του Β΄ ΠΠ. 


βιβλιοθήκη µε πάνω απο 80.000 τὸ- 
μους σχετικά µε την αεροπορία µε- 
ταξὺ των οποίων περιλαμβάνονται 
και αρκετὲς σπάνιες εκδόσεις των 
αρχών του αιώνα. 

Τα αεροπλάνα (και τα ανεµοπλά- 
γα/ελικόπτερα] εἶναι τοποθετημένα 
σε δύο επίπεδα µέσα στο γυάλινο 
θόλο του κτιρίου πάνω ἀαπὀ µεσοπά- 
τωµα. Όλα εἶναι ομόκεντρα τοποθε- 
τηµένα γύρω απὀ έναν κεντρικό 
πυρήνα-ἔκβεμα που εἶναι ἑνα ΡΟΚΟ 
ὁ-2ὁ ΟΒΑΟ, κορυφαίο επίτευγμα 
της γιουγκοσλάβικης αεροπορικής 
βιομηχανίας, 

Αυτά που βρἰσκανται στο πρώτο 
επίπεδο ακουμπούν όλα στο πάἀτω- 
μα µε κεντρικό σηµείο αναφοράς το 
/-26, Τα υπόλοιπα αιωρούνται στα 
κενό, τοποθετημένα περιμετρικά σε 
διάφορα σηµεία του θόλου και εἶναι 
ορατά απὀ ένα υπερυψωμένο δια- 
μπερὲς κυκλικό μπαλκόνι, που επι- 
τρέπειτη θέα προς όλα τα σηµεία 
του θόλου καιπρος το πάτωμα, Η 
ΕΠΙΛΟΥΠ αυτου του Ἱρόπου πα- 
ῥουσίασης των αεροπλάνων εἶναι 
(φιαίερα πετυχημένη, γιατί εξα- 
σφαλίζει μέγιστη αξιοποίηση του 
διαθέσιμου χώρου, επιτρέποντας 
ταυτόχρονα την εκ του συνέγγυς 
και απὀ διάφορες γωνίες οπτικἠ 
προσέγγιση των αιωρούµενων αξ- 
ῥοπλάνων στο χώρο, 

Στα περισσότερα μουσεία που 
ἔχουν επιλέξει την δια λύση στο 
πρόβλημα παρουσίασης των αερο- 
πορικὠν εκθεμάτων τους, τυχαίνει 
συνήθως αυτά να εἶναι ορατά µόνο 
απὀ το έδαφος και σε μεγάλη απο- 
σταση. 


Η αεροπορική συλλογή 


Τα αεροπλάνα και τα ελικόπτερα 
(πολεµικἠς και πολιτικής αεροπο- 
ρίας] που διατηρουνται σε άριστη 
κατάσταση εἶναι 84 (βλ. πίνακα]. 
Σχεδὀν όλα έχουν ανακατασκευα- 
στεἰ σύµφωνα µε πολὺ υψηλες προ- 
διαγραφές ποιότητας και εκτίθενται 
με το χρωματισμό και τα διακριτικά 
που ἴσχυαν την περίοδο της πηρε” 
σίαςτους, 


Ενα μικρὸς αριθμός τους βρίσκεται 
ακόμη στο στᾶδιο της σµντήρησης 
[όπως το ΕΙΑΤ 6-50. ΕΜ 190). 

Σ αυτά πρέπει να προστεβούν και 
τα δύο ομοιώματα το 9ΑΒΙΟ- 1 και 
το Νίδιροιί Β686. Εκτός από τα πα- 
ραπάνω υπάρχουν και 6 τύποι από 
τους οποίους έχει διατηρηθεἰ λιγό- 
τερο απὀ 9056 της αρχικής τους δο- 
µής, και συνεπώς δεν μπορούν ακὀ- 
µη να εκτεβούν. Αυτοί εἶναι: β 81 Ω 
Μμδίαπα, Ρ.38 ΙοΠΙπίπᾳ, ΗΙει Η- 
3θ0 (ελικόπτερο) και ΒΟΦΕΖΔΙςΚΙ Π- 
100, ΕΙΖΙΗ Ε.Ρ.2 (προπολεμικοί τ- 
ποι εγχώριας κατασκευής). Επίσης 
υπάρχει µια συλλογή από 21 ανεµο- 
πλάνα που η αναφορά ορισμένων 
απὸὀ τους τύποιις τους σίγουρα θα 
ξυπνήσει αναμνήσεις σε παλιούς 
Έλληνες ανεµοπόρους οΡΕΡ/9Οο 
Νείμα, µία ΠΟΌΑ, µία ΟΑΝΚΑ (όλοι 
γιουγκασλάβικης κατασκευής) κα- 
θώς κι ένα ἄἴμήαι Β8ΡΥ ΙΙ, 

Τέλος διατηρεἰται και µια µικρή 
συλλογή απὀ ιπτάµενους στὀχοιις 
καικατευθυνόµενες βόμβες, 
Καύχημα της αεροπορικἠς συλλο- 
γής αποτελούν τα δείγματα γερµα- 
νικών, ιταλικών και κυρίως σοβιξτι- 
κὠν αεροσκαφώντου Β΄ Π.Ππου 
εἶναι δύσκολο να δει κανεὶς σε ὄυτι- 
κά μουσεία. (Συνήθως λείπουν τα 
σοβιετικά ἡ τα Ιταλικά αεροπλάνα]. 
Σίγουρα ὁμως είναι αδύνατο να δει 
κανείς κάτω απὀ την ἰδια στέγη 
αντιπροσωπευτικούς τύπους αερο- 
σκαφών απὀ τις κυριότερες εμπό- 
λεµες πλευρέςτου τελευταίου πο- 
λέμου [εξαιρούνται οι Ιάπωνες και 
ας με συγχωρεσουν οι Γάλλοι). 
Εἰναι χαρακτηριστικὀ ότι αυτοί οι 
τύποι χρησιμοποιήθηκαν σε διάφο- 
ρες περιόδους απὀ τη Γιουγκο- 
σλάβικη Αεροπορία της οποἰας τα 
εθνόσηµα φέρουν σχεδὀν ὁλατα 
πολεμικά αεροσκάφη του 
Μουσείοι:. 

Δε χρειάζεταινα περιγραφούν τα 
αισθηµατα ενός επισκέπτη ο οποίος 
ἔχοντας εντρυφήσει ἑστω και λίγο 
στην αεροπορική ιστορία. µπορεί να 
«κλωτσήσει» τη θωρακισμένη κοι- 
λιὰ εγόὸς οἰμηπονίο, να θαυμάσει τη 
σιλουέτα ενὸς καλοδιατηρηµένου 


5ΟΚΟ βἱ6Ρ, 
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Ε(Β]-4/ Ώ. Τα πρώτα αεροπλάνα αυτού του τύπου παρθλἠφθηκαν το 1850. 


ΞΡΙΠΤΒ. να απορήσει µε το φινίρι- 
σµα μαζικής παραγωγήςστου ΜΕ 
108 6, περπατώντας µόνο μερικά 
βήματα. 

Η σύνθεση της ποικιλίας των µετα- 
πολεμικών τύπων που υπαρχουν εἰ- 
ναι αρκετά ασυνήθιστη. Μπορεί κα- 
γείς να θαυμάσει ένα δείγμα απὀ 
σπάνιους ἑώς εξωτικοὺς βρετανι- 
κοὺς τύπους {μονοθέσιο απαϊ. 
Ώονθ. ΠιαροΠῇγ, 984Ι8Πά], αμερικά- 
νικους τύπους της δεκαετίας του 
'50 (Ε-84. Τ-33Α. Ε-ΒΒΕ/Ρ Τν-ο) 
ορισμένοι απὀ τους οποίους έχουν 
υποστεί τροποποιήσεις βαλκανικής 
επινοήσης), καθως και σοβιρτικοὺς 
της ἴδιας περιόδου (ΑΠ-2, ΜΙΙ -ὖ. 
ΜΙ-21Ε κ.λπ). 

Δεθα μπορούσαν να λείπουν τὸ 
προιόντα των αεροπορικών ΕΡΥΟ- 
στασίων, ΦΟΚΩ. ΙΚΑΒυ5 και υΤΝΑ. 
Απο τους 78 τύπους του Μουσείου, 
οι 28 εἶναι γιουγκοσλάβικης σχεδία- 
σης και κατασκευἠς, Στο σηµείο 
αυτό εἶναι απαραίτητη µια µικρή 
αναδρομή στην ιστορία της 
Μεταπολεμικής Γιουγκοσλάβικης 
Αεροπορίας. 


ἱστορικά στοιχεία σχετικά µε Τά ἄερο- 
σκηφη τῆς περπθρικής συλλογής 


Η μεγάλη ποικιλία τύπων που ιπάρ- 


χειστο Μουσείο οφείλεται σην πο- | 


βιώνει 


λυσήμµαντη ιστορἰα της γιουγκο- 
σλαβικής Π.Α. Στη διάρκεια του Β΄ 
Π.Π. οι πιλότοι της πολέμησαν στο 
πλευρό της ΗΑΕ ενταγµένοισε µοί- 
ρες Ελεύθερων Γιουγκοσλάβων 
(551 και ὅ5ο μοίρες} µε ορ]Μ(γθ και 
Πιιήσ8πε, στο πλευρό της σοβιξτι- 
κἠς αεροπορίας αλλά και απὀ απε- 
λευθερώωμένα εδάφη απὀ το Λαικό 
Απελευθερωτικό Στρατό Γιουγκος- 
λαβίας (των παρτιζανικών ενόπλων 
δυνάμεων του Τίτο]. 

Από το 1944 µέχρι το 1948 εφοδια- 
στηκαν απὀ τους Σοβιθτικούὺς µε 
Υ8κ- ᾷ/9, {ἰ -ὖ, Εθ-2, Ε0-2. Μια απρὀ- 
σµενη ενίσχυση της δύναμης της 
χιουγκοσλάβικης αεροπορίας ήταν 
π απόκτηση το 1947 πάνω απὀ 1068 
καταδιωκτικών ΜΕ ΤΟΘ(/2/6/10/14) 
απὀ τη Βουλγαρία που τα απέσυρε, 
για να τα αντικαταστήσει µε σοβιξ- 
τικοὺς τύπους. 

Το 1948 ο Τίτο διέρρηξε τους ὅε- 
σµούςστοι µετο «ανατολικό μπλοκ» 
κἄτιπου έφερε τη χώρα στα πρὀ- 
Βυρα της εισβολής, αλλά εἰχε και 
αποτέλεσµα την παροχή δυτικἠς 
στρατιώτικής βοήθειας που συνεχἰ- 
στηκε μέχρι την δεκαετία του 'οῦ. 
Από το Ί9ῷᾳ και μετά οι σοβιετικής 
κατασκευής τύποι αντικαταστάθη- 
καν µε Ε-47 8. Μοσιίς, 0-47 και απ' 
τα τέλη της ίδιας Ἀεκαετίας µε πε- 
ριωθούμενα Τ-246, Ε-ΒΒΕίΜΙ, Ε- 
86Ρ, Ειδικότερα τα Ε-86ᾷ παραδὸ- 
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Βηκαν μετά απὀ αμερικάνικη µεσο- 
λάβηση απὀ αποθέματα της 
Ελληνικῆς Αεροπορίας το 1960, µε- 
τά την απόσυρση του τύπου απὀ ελ- 
ληγική υπηρεσία. 

Αμέσως µετά τον πόλεμο άρχισαν 
να γίνονται προσπάβειες για την 
ανάπτυξη εγχώριας αεροναυπηγΙ- 
κής βιομηχανίας στηριγµέγης εν 


μέρει σε µια αξιόλογη προπολεμική | 


κατασκευαστικἠ εμπειρία και παρά- 
ὅοση. 


διο µε ξαπλωμένο πιλοτο στην αε- 
ροπορική ιστορία ἥταν ἑνα μοντέλο 
αεριωθουµενου της γερμανικής 
εταιρίας ΗθηδεΠε/που κατασκευά- 
στηκε σε ἑνα πρωτὀτυποτιςτε- 
λευταίες µέρεςτου πολέμου. Το 
491-Μ ἦταν η πρώτη απὀπειρα των 
Γιουγκοσλάβων να κατασκευάσουν 
ένα δικιγητήριο τζετ δικιάς τους 
σχεδίασης (1952) ενώ το 9-45] ΜΜ 
καιτο Τ-451 ἦταν παραλλαγές στο 
ἰδιο Βέμα και θυμίζουν πολύ Οἱοςίθι 


ΜΕ 1094.2. Τα αεροσκάφη αυτά παραχωρήθηκαν απὀ τη Βουλγαρία το 1947 στα πλαίσια 
διακρατικής συμφωνίας μεταξύ των δύο χωρών. 


Το5Ξ0ΟΚΟ υ-22 ΌΒΑΟ κατέχει δεσπύζουσα θέση στο Μουσείο, Στο θάθος διακρίνεται Τὸ 
κυκλικό µπαλκόν! που επιτρέπει τη Βέα όλων Των αεροπορικών εκθεμάτων, 


Το καταδιωκτικὀ 5-49Α ἠταν το 
πρὠτα αξιόμαχο εγχώριο μαχητικό 
που κατασκευάστηκε σε μικρούς 
αριθμούς το 1950. Το βελτιωμένο 
5-40 χρησιμοποιήθηκε επιχειρη- 
σιακά απ΄ το 1952 µέχριτα 13684. 

Τα πιο ενδιαφέροντα απο τα γι- 
ουγκοσλάβικα σχέδια είναι αυτά 
που δεν ξεπέρασαν το στάδιο του 
πρωτότυπου όπως η σειρά ΙΚΑΠΙΟ5 
49]. Το ΙΚΑΒΙ5 451] ἦταν ἑνα δικι- 
νητήριο ελικοφόρο αεροσκάφος 
που είχε το γνώρισμα ὀτιο πιλότος 
του το οδηγούσε ξαπλωμένος. 
Υποτίθεται πως έτσι αυξανόταν η 
αντοχή του πιλότου της υψηλέες 
επιταχύνσεις, και η διερεύνηση 
αυτή της υπόθεσης ήταν ο σκοπός 
αὐτοῦ του ανορβόδοξου σχεδίου. 
Το µόνο γνωστο παραπλήσιο σχέἑ- 
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Μείβο:. 

τα υΤνΑ ΑΕΗΟ-., ΗΤΝΑ 2193/39. 
5ΟΚΟ 522 ἦταν ὁλα διθέσια εκπαι- 
δευτικἀ µε εµβολοφόρους κινητή- 
ρες που χρησιμοποιήθηκαν σε διά- 
Φφορους ρόλους εκπαίδευσης από 
τη δεκαετία του 50 μέχρι τη ὄξκαξ- 
τίατου 70. Το ΙΚΑΒΙ5 ΚΗΗΙΒ ΜΗ. 
υΤνΝΑ 66 ήταν υψηλοπτέρυγα µο- 
γοκινγητήρια. γενικής χρήσης και 
ελαφρών μεταφορών, 

Το διθέσιο 5ΟΚΟ Ν-60 δἱες -2Α 
ἦταν το πρὠτο (1961) επιτυχημένο 
αεριωθούμενο µαζικἠς παραγωγἠς 
που χρησιμοποιήθηκε σε εκπαι- 
δευτικό και μαχητικό, Παράγωγόὁ 
του ἠταν το μονοθέσιο ΘΟΚΟ ν-ο1 
οἁςίτου (1963) που χρησιµοποιήθη- 
κε σε καταδιωκτικὀ. ελαφρύ βοµ- 
βαρδιστικὀ και αναγνωριστικό. 


ΖΜΑν ΕΙΖΙΒ Ε.Ν, Προπολεμικό διπλανο γιουγκοσλάθικης κατασκευής. 
Ηταν το πρώτο ἐκθεµα του Μουσείου. 


Σχεδιασμµένο για παροχή εγγύς 
υποστήριξης απο πρὀχειρους δια- 
δρόμους στα πλαίσια του δόγματος 
παλλαικής ἁμυνας που ίσχυε πριν 
την κατάρρευση της παλιάς 
Γιουγκοσλαβίας, το ΞΟΚΟ -92 
ΟΒΑΟ πρωτοπέταξε το 19/4. 
Συναντάται σήµερα εκτός απ΄ τη 
Βουμανικὴή και Γιουγκοσλαβική 
Αεροπορία και στην αεροπορία των 
Σέρβων της Βοσνίας. Κύρια απο- 
στολή του εἶναι ο βομβαρδισμός, η 
εκπαίδευση (διθέσια) και αναγνῶώρι- 
ση. 


Άλλη εκθέματα 


Πολύ σηµαντική εἶναι η συλλογή 
αεροπορικών κινητήρων τοι 
Μουσείου η οποία περιλαμβάνει πά- 
νω απὀ εκατό εµβολοφύόρους και 
αεριωθούμενους κινητήρες, Ώ πα- 
λαιότερος εἶναι ἑνας ΟΙειᾳείτου 
1916 και στη συλλογή ανήκουν επί- 
σης διάφοροι τύποι Μετσδαες, 
Πἱδρᾶπο, Βοίϊ5 ΠοΥ5, ΡιαΙἱ ἃ ΙΛπΠπαυ 
της προπολεμικής και πολεμικής 
περιόδου. Ο πιο παλιός αεριωθού- 
µενος κινητήρας είναι ἑνας αξονι- 
κός ὀυπΚείς5  ΗΜΟ 004 ο οποίος 
πλαισιώνεται απὀ σύγχρονους χα- 
ρακτηριστικοὺς τύπους και δυτικής 
κατασκευής. Εχουν διατηρηθεί 
ακόµη υποδείγματα απὀ ὀλοιστοιις 
κινητήρεςσπου κατασκευάστηκαν 


υπό ἁδεια στην Γιουγκοσλαβία 
(ωμρίΐθι, ἄποπιθ ΗπΟΠε Κ7/9/14, 
ψείίαι, Ραίία5, νἱρθή, 

Αξίζει τον κόπο να γίνει αναφορα 
καιστις πολυάριθμες ξύλινες µακέ- 
τες αεροσκαφών που εκτιβονται σε 
διάφορα σηµεία του Μουσείου, 
Όλες εἶναι κατασκευασμένες μὲ με- 
γάλη προσοχἠἡ στη λεπτομέρεια και 
τη συνθετικότητα και αρκετές εἶναι 
μεγάλου μεγέθους (κλίµακες 1:35, 
1110, 1: ο0], Στις πιο µεγάλες απ᾿ 
αυτες εχουν χρησιμοποιηθεπροηΥ- 
μένες τεχνικὲς επεξεργασίας ξὺ- 
λου και ἀλλων υλικών, ὥστενα 
συνδυάζεται στερεότητα και μικρό 
βάρος. 
Η θεματολογία των τύπων αφορά 
τόσο την παγκόσμια, οσο και την 
αεροπορική ισταρία, Π επιλογή των 
τύτιων προδίδει το επίπεδο γνωσε- 
ων και Του βαθμού ενασχόλησης 
περί τα αεροπορικά των ανθρώπων 
που τις κατασκεµασαν: ΒΙ8είοί ΧΙ. 
ΕδΙΠΙΕΠ, Ε-206, ΡοἱεϱΖ-29, Βι ΧΙΧ, 
Βο-χτ, Τυροίεν, ΑΝΤ-29, Ο8ΡΙΟΠΙ 
908. Ώενιοίίπε Π.371,Μ6-163,ΒΕΙΙ. 
Χ-τ, ΚΑΜΟΝ-25, ΜΙΙ. ΜΙ-Β εἶναι ἑνα 
τυχαίο δείγµα τους, 

Φυλάγεται επίσης µια συλλογή απιὀὸ 
προσωπικά αντικείµενα σημαντικών 
προσωπων γιατην αεροπορική ΙΟτο- 
ρίᾳα, αεαροναυτικά κειμήλια, τρό- 
παια, στολές, αφίσες και ἀλλα εκθὲ- 
µατα εποχἠς. Απ᾽ όλα αυτά μικρό 


ψ-άς] ΜΜ 


τες τς πππαδις 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ ή 


Τέύπτοι 

«ΑΕΠΟ ΟΟΜΜΑΝΡΕΒ Α.Ο 5000 

. ΑΝΤΟΝΟΝ ΑΝ-2Μ 

:ΒΟΕΙΝΑ (ΦΤΕΑΗΜΑΝΙ) 75 Ν-ἵ 
.ΒΟΕΙΝΕ (ΞΤΕΑΗΜΑΝ) Β9-Ί 

. ΒΟΟΚΕΒ Βυ-133 Ὀ-1 «ΙΝΩΜΕΙΞΤΕΒ 
. ΟΟΝΝΑΙΗ Ον 40/0 

. ΟΕΤΚΩΝΙΟ ΟΑ-15 

.ΟΝΕΤΚΟΥΙΟ 0Α-ϱ] 

.ΏΕ ΠΑΝΙ ΑΝΩ ΓΗ Βὸ ΤΙΑΕΒ ΜΟΤΗ 
10.ΠΕ ΗΑΝΙ1 ΑΝΩ Ρ.Η 104 ΠΟΝΕ 
110.Η.5-2 ΒΕΑΝΕΒ 

12, ΠΔ Ο-ἡτ Β 

18, ΕΙΑΤ 8-50ΡΙΞ ΕΗΕΟΘΙΑ 


(ω οϱ --ᾱ 5 οτι Ε- ( ΕΣ --- 


14. ΕΙΕΞΕΙΕΒΕΙ 15866 
18.ΕΟΟΚΕ ΙΛΗΙΕ 190 Ε8 
16. ΕΩΙΑΝΕ ΝΑΤ ΜΝ.Ι 


11, ΗΑΜΝΕΒ ΗΗΗΗΙΟΑΝΕ ΕΜΝΙΝ ΗΡ 
18.ΙΚΑΗυΞ ΑΕΠΟ-ςΏ 

18.ΙΚΑΗ9 548 Α 

κτικὀ, 

20.ΙΜΑΠΙΡΣά9ς 


21.ΙΑΡΟΞ 21Η Ρ 

35.ΙΚΑΒυΣ 45] 

23. ΚΑΠΟ ἀρ]1Μ 

26 ΙΚΑΠΗΕ 9-45] ΜΜ ΜΑΤΙΟΑ 


28.ΙΚΑΠυΣ ΚυΗΙΗ Μ 
27.ΙΚΑΒΗΞ ΚΗΗΙΒΙ. 
38. ΙΗΗΡΗΙΝ ΙΙ. 2 Μ3 
29.ἱΗΡΗΠΙΝ ΙΙ. 14Ρ 
30. ΥΑΚΟΥΙ ΕΝ ΥΑΚ-9 
81. ΝΑΚΟΝΙ Εν ΥΑΚ-ΒΡ 
3δ. ΙΗΝΚΕΒΘ ον 52/2Μ 


38.1 ΕΤΩΝ κ-δ ΜΑΤΑΙΗΗ 
34. ΕΙΘΗΝΟΝ 1-8 


35. |ΟΟΚΗΕΕΡ ΙΤ-93Α 


µέρος εἰχε εκτεθεί τη χρονική στιγ- 
µή της επἰσκεψής µας, Εντύπωση 
προκαλεί στον Ελληνα επισκέπτη 
µια συλλογή αντικειμένων σχετικά 
µε τις απαρχές της αεροπορίας στη 
Σερβἰατις πρώτες δεκαετίες του αἰ- 
ώνα µας, Αυτὲς περιλαμβάνει 
πτυχία της σχολἠς των αδερφών 
ΕΒΙπΙ8Π στο ΕΤΑΜΡΕΟΤης Γαλλίας, 
γαλλικά διπλώματα αεροπὀρων 
(ΒΗΕΝΕΤΙ, ημερολόγια πτήσης, 
στολέἑς και προσωπικά εἰδη εκπαι- 
δευµένων Σέρβων 

αξ/ωματιών, δεκάδες φωτογρα- 
φίες, κ.ὰ. Ακριβώς την ἰδια πορεία 
εἶχαν ἀκολουθήσει και οι δικοί µας 
πρωτοπόροι αεροπόροι οἱ οποίοι 
εκπαιδεύτηκαν την ἴδια περίοδο κα- 
τὰ το μεγαλύτερο µέρος στη 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Ὁὴ 


Ποωώτωρωισεις 


Ιδιακατασκευή/πρωτότυπο 


Υπάρχουν Βο-ᾷ κιένα ζ-4Τ Β 
Μοναδικό αντίτυπο, σώζεται µε 
σήματα κροατικής αεροπορίας 
του Β Π.Π. (πό συντήρηση]. 
Τσέχικο αντίγραφο (ΜΗΑΖΚ- 
ΒΑ 0ΑΡΙ, 

ΝΕΒΚΕ Ν:; 9320838 (υπό 
συντήρηση]. 

Μηνοθέσιο ΩΝΑΤ παρόμοιο µε 
δικό ΑΙΕΕΤ. 


Μεταπολεμικο γιουγκοσλάβικο καταδιω- 


Τα μοντέλα Α/Ο διέφεραν στην 
εγκατασταση του κπ]τήρα και 

στη χρήση διαφορετικών 

δομικών υλικών, 

Δικινητήριο ἑελικοφόρο, ελαφρυ 
μεταγωγικό κι εκπαιδευτικο. 
Πρωτότυπο-Ιδιομορφο αφος µε 

τον πιλότο σε ξαπλωμενῃ θέση. 
Πρωτότυπο. Το πρώτο 
πΠουγκοσλάβικα αεριώθούµενα. 

Τα 8-45] ΜΜ καιτα Τ-451 25.ΙΚΑΗΙΙΞ 
Τ-451{ 3ΤΗΕΡΙ ΕΝ ήταν πρωτότυπα δικινη- 
τήριων. 


Γαλλικό αντίγραφο (ΝΩΠΩ 
Α.Α.σ-1] 


Τροποποίηση Ι1-ὸ (σοβιετικοί! 
αντίγραφου 6-47] µε κινητήρες 
ΡΗΑΤΤ 8 ΥΝΗΙΤΝΕΥ. 
Τροποποίηση Τ-39Α σε 
φωτοαναγνωριστικὀ. 


Γαλλία. Δυστυχώς σε µας κανεὶς 
αρμόδιος (ἡ ἑστω και αναρμόδιος) 
δεν έκανε τον κόπο να συγκεντρώ- 
σει αντίστοιχα αντικείμενα. που θα 
ἦταν μάρτυρες της γέννησης της 
Αεροπορίας στην Ελλάδα, όσο ακὀ- 
µη ἦταν εφικτὀ. Η δικαιολογία που 
συνήθως έχουμε πρὀχειρη., όταν 
εμφανίζονται τέτοια ενοχλητικἁ 
ερωτήματα, εἶναι ὁτι εδώ είναι 
Βαλκάνια - ακούγεται αφάνταστα 
ειρωνική στη δὲα τέτοιων εκθεμά- 
των σε µια πόλη που απέχει λίγες 
ὠρες απ᾿ τα ελληνικά σύνορα. 


Επίλογος 


Τα σχόλια, οιαπόψεις, οι κρίσεις 
και οι συγκρίσεις σε σχέση µε ὅ,τι 


--οὙ'Ὑ'-. ο ο 
ὤὪἛθθτ:-------- ας ο πο... 


3θ.ΓΟΟΚΗΕΕΡ Τν-2 

37. ΜΕΞΕΒΞΟΗΜΙΤΤΜΕ 108 4-2 
38. ΜΙΞ-ο1 Ε-18 

38. ΜΙΙ -ΜΙ-ὁ 


40. ΜΟΡΙΥ 

41. Ν.ΑΤ-0 6 ΤΕΧΑΝ 
49, Ν.Α Γ-860 

49. Ν.Α Γ-86Ε 


44, ΝΙΕΗΡΩΒΤ Ν.ΧΙΟΙΒΕΒΕ 


45.ΡΕΤΙΙΑΚΟΝ ΡΕ 2ΕΤ 
46. ΡΟΙΙΚΑΗΡΟΝ Ρ0-2/Ρ0-2Ψ 


47.ΒΕΡΗΒΙΙς Ε-4ΤΏ 
48.ΒΕΡΙΒΙΙΟ Γ-δ46 
49 ΒΕΡΗΒΙΙΟ ΒΕ-δ4ς 


50. 5ΑΗΙΟ | 

51. ΘΗΟΒΗΤ 5.Α6 ΞΕΑΙ ΑΝΡ ΜΚ.Ι 

50, 5ΙΚΟΒΘΝΥ ΜΕΘΤΙ ΑΝΟ) 9-51 
ΜΚΙΒ ΒΗΑΘΟΝΕΙΥ 

58, ΘΙΚΟΒΟΚΥ (90ΚΟ) 8-ὅ5-5 

δ4. ΘΟΚΟ 52ο 

58. ΞΟΚΟ Ν-Β0 αΑΙ ΕΒ {4.-2Α 

58. ΞΟΚΟ υ-ὁ ΚΗβαυ5 

57. ΒΟΚΟ ὑ-20 κβΑβΟυ5 

58, ΞΟΚΟ ι|-21 4ΑΞΤΗΕΒ 

53. ΘΟΚΟ |-22 0ΒΑΟ 

60, 500 ΑΝΙΑΤΙΟΝ 5Ε 210 ΟΑΗΑΝΕΙΙ Ε 
ΝΙΝ 

61 0ΤΥΑ 60 

62. ΗΤΝΑ Β5Η 

65. 0ΤΝΑ-88 5 

64, ΗΤΝΑ-213 9 

68. υΤΝΑ ΑΕΒΟ-3 

66. ΗΤΝΑ ΑΕΒΟ-Δ ΛΙ 

67. ΝΑΟΙ6 ν-δ8 

68, ΒΗΡΕΗΜΑΒΗΙΝΕ ΞΡΠΕΙΒΕΜΚΝΒ 
69. Ζἱ1Ν 2 ΧΙΙ 

70. Ζ1Ν [1ΕΤ) 2.ΞΤΑ ΟΜΕΙ ΑΚ 

71, ΖΙ.1Ν 9-028 Μ ΤΗΑΙΝΕΗ 

72. ΖΜΑ. ΕΙΖΙΗΕ.Ν 


αφορά αυτὸ το αεροπορικό 
Μουσείο αφήνονται στη διακριτική 
ικανότητα του αναγνωστικού κοι- 
νού. Απ᾽το σηµείο αυτό θα ἤθελα 
να ευχαριστήσω τον καθηγητή 
Οθάοπιίτ ναπίς, διευθυντή του 
Μουσείου, ἑστω και καθυστερημέ- 
να, για την ευγενή πρὀσληση και τη 
φιλοξενία κατά την επἰσκεψή µου. 
Το ἄρθρο αυτο εἶναι αφιερωμὲνο 
στους συνεργάτες του Μουσείου 
και φίλους Μἰσθνξδκί ΜΙΙαπ, Ποιο 
ΑΙακδαβποαΙ και ιδιαίτερα στον 
ΜΙΒαϊπανίς ὈΓθαίαθ. Όλοι οι παρα- 
πάνω εἶναι γνώστες και φίλοιτης 
αεροπορίας και μοιράστηκαν πολ- 
λες ώρες συζητησης, κοινές Εµπει- 
ρίες και οραματισμούς µε τον υπο- 
γραφόντα, 


Υπάρχουν δύο πολωνικά 
αντίγραφα κατασκευής Ακ-ρσι 


Υπόρχει ἕνα αμερικανικής 


κατασκειµής Γ-88Ε κι ένα 
ΟΑΝΑΒΑΙΒ ΟΙ. 13 Α 


Ὁμοίωμα (ΒΕΡΙΙΟΑΙ µε αυθεντικό 
κινητήρα και ἑλικα. 


Υπάρχουν δυα, απὀ τα οποία το 
ένα φέρει κινητήρα ΙΛΑΙ ΤΕΒ 
(εγχώρια τροποπο!η ση). 


Υπάρχοιιν 2. 
Τροποποιηµένα σε 


φωτοαναγνωριστικό. 


Όμοίωμα µε αυθεντικό κινητήρα 
Αικινητήρια βρετανικό αμφιβιΏ. 
Ένα απὀ τα πρώτα μεταπολεμικἁ 
ελικόπτερα. 

Υπάρχουν τρία 


Πρωτότυπο 
Υπάρχουν 5 


Πρωτότυπο 


Μεκαστικό 


Υπάρχουν ὁ 
Πρωτότυπο µε κινητήρα ΑΙ ΤΕΕ 
Πρωτότυπο 


Υπάρχουν 2 
Προπολεμικής κατασκεωής 
διπλανής γιουγκοσλαβικής 
κατασκευής, 


Πηνγες 
1.ΚΒΙ.Α ΑΒΜΙΕ, Υπηρεσιακό περιοδικό 
γιουγκοσλάβικης Π.Α. τείχος 1083, 
5ΜΙΗΖΕΝ ΙΩΟΟΡΙ ΟΝΕΝΘΚΟΕ 
ΝΑΖΡΗΗΩΡΙΟΝΘΤΝΑ, ἄρθρστου 0. 
4ΑΝΙΟ στο περιοδικἁ ΑΕΡΟΡΙ ΑΝ αρ. 9, 
Μάρτιος 1989. 
3.ΑΝΙΟΝΙ ΟΠ05ἱΟΝΕΝΞΚΟᾷ ΝΕΒΑΤου 
ΒΟΒΙΒΙ Αν νΑοις, Βελιγράδι, 


Σεπτέμβριος 1984, 


μμ ή 


Το 88 ήταν αναμιερίβολα ένα ατὸ τα σημαντικότερα 
αξρροσκάφρηῃπ τοι ΡΕ) Παγκοσμίου Πολέμου και, αναμοι- 
σβήτητα, τοτιιό αποτελεσματικό γερμανικὁ αξροσκά- 
ρωος στην κατηγορία τοωαν καιοιτελεωταίες ωτήρξαν 
πολλές καθόσον εξετέλεσε ταραδειγµατικὰ τους κιηρι- 
οως ρόλουωςτοιυ μέσου βομιβαρδιστικοῦύ, νωκτερινού κα- 
ταδιωκτικού και μακράς ακτίνος βαρέος μαχητικού, κς- 
Εώς καιτους ρόλουωςτοι αναγνωριστικού, αντιαρµατι- 
κοὺ, τορτιιλλῶώπιλάνοι και ναωτικὴς κρούσης. Σε όλους 
τους ρόλοιις, ὅταν το χειρίστηκαν σωστα, έδρασε οαΓτο- 
τελεσματικά, καταρρίπτοντας την ἅττοιμτ ὅτι για εξειδι- 
κεωμένες απτοστολεές χρειάζονται εξειδικεωµενα αερο- 
σκώκρῃ. 


Του Σωτήρη Πουλή 


νκαιτο ωμ88, στις πολλαπλές µορφέςστου, θα μπορούσε. µαζίµετο Ενν]9ῶ,να εξοπλίσει 
ἄνετα τα περισσότερα σμήνη της Λουφτβάφε, ανεξαρτήτως αποστολής τους, δεν σχε- 
διάστηκε ποτέ σαν αεροσκάφος πολλαπλών ρόλων. Αντίθετα. γεννήθηκε το 1956 σαν 
ἐνα ταχύ βομβαρδιστικό, σαν αντίδραση σε µια προδιαγραφή του προηγουμένου ἐτους 
για έναν «καταστροφἑα Μάχης». ἑνα βαρυ µαχητικο πολλαπων ρΟλών, 
Μετά την αποκώρηξη των δεσμεύσεων της Συνθήκης των Βερσολλιώντο 1932.Η Λουφτβάφε ἄρχι- 
σενα επανεξοπλἰζεται φανερὰ. Έτσι, το 1954. το τεχνικό τµήµα, κυκλοφἀρησε µία προδιαγραφἡ 
για ἑνα βαρύ μαχητικό πολλαπλών ρόλων (καπιρἰσειςίογβηὴ, κατάλληλο για ρόλους όπως ταχύ 
βομβαρδιστικό, αναγνωριστικό, μαχητικό συνοδείας, καταστροφέας βομβαρδιστικών. επιθετικὀ 
εδάφους. Από αυτή την προδιαγραφή γεννήθηκαν τα Χένσελ Η5]24. και Φόκε Γουλφ Εν 5/ που 
παρέμειναν πρωτότυπα. ενώ αντίθετα το Β/110που δεν την ακολούθησε, κατασκευάσθηκε σε µε- 
γόλους αριθμούς, Το 19595. έχοντας ενδοιασμούς για την ορθότητα του μαχητικοῦ πολλαπλών ρό- 
λων. το Υπουργείο Αεροπορίας (γνωστό σαν ΒΙΜ: Βεισῃς [μΠαίοπη ΜΙπΙςἰβτιωπ) εξέδωσε µία νέα 
προδιαγραφή για ένα, ταχ βομβαρδιστικό {5οΠηε/ροπηθεή: ένα τριθέσιο αεροσκάφος, µε αμυντι- 
κά οπλισμό ενὸς πολυβόλου 7,Όπιπι µε 500 βλήματα σε ραχιαία θέση, μεγίστη ταχύτητα 500κπι/ῃ 
για 40’, μέγιστη ταχύτητα ταξιδίου 450πι/Ἡ, ικανά για ανοδο στα 7κπι ύψος σε 95 µε κανονικο 
φορτίο βομβών (500ΚΠ], μέγιστα φορτίο Βθῦκα, και ικανό να απογειώνεται (σε κανονικὀ βάρος) και 
να απνυψῶνεται κατα 2Όπι µέσα σε διαδρομή {Ώῦθπι και να προσγειώνεται (μεταφέροντας το 5056 
του αναλώσιµου φορτίου τοι] µέσα σε 40θπι. Το πρωτότωπο Βα έπρεπε να εἰναι έτοιμο µεσασε ϐ 
µήνες καιτο αεροσκάφος παραγωγἠς να χρειάζεται λιγότερο απὀ 30,000 ανθρωπόωρες εργασιας 
γιατην κατασκειιῆ τοι, 
Η Γιούνγκερς προσέλαβε δύο νέους σχεδιαστές, του Β, Χ. Εβερς και Α. Γκάσνερ, µε σηµαντικἡ 
πείρα στις σύγχρονες κατασκεικαστικὲς μεθόδους, απὀ την εργασία τους στις ΗΠΙΑ, γιατον διαγω- 
ψισµο, Αντίπαλοίτους θα ήσαν τα ΗΞ1 27 και Β/162. 
Η σχεδίαση του Ταχέος Βομβαρδιστικοί άρχισε τον Ιανουάριο του 19068, µε δυο βασικα σχέἑδια: το 
νυ85, µε διπλἠ ουρά και το ὠιβ88, µε µονή ουρά, το οποίο και τελικἁ προτιμήθηκε, Ἠταν ἕνα Ολομε- 
ταλλικό µανοπλανο, µεσοπτέριγο, µε δύο κινητήρες ΓΒΘΟΘΑ 1008 Ιππων σε κυλινδρικούς υπο- 
πτερύγιους Βύλακες, µδ µετωτικὸ ψυγείο. Η καμπίνα του πληρώματος καλυπτόταν απὀ θολωτή, 
διαφανή καλύπτρα µε πολλές ενισχυτικὲς δοκίδες. και το Κάτω μισό του ρυγχους ἤταν διαφανες, 
για χρήση απὀ τον βομβαρδιστή, 
Η κατασκευή των τριών πρωτοτύπων άρχισε τον Μάιο του 1936 καιτο πρώτο, το 9μδ8Ν 1 (ΏΠ-ΑΩΕΝ) 
Πρωτοπέταξε στι 21 Δεκεμβρίου 1936. Δυστυχώς, λίγο αργότερα το πρώτο πρωτότυπο καταστρέ- 
φετοισ ἑνα ατύχημα και αντικαθίσταται στις 10 Απριλίου 193/ απὀ το παρόμοιο ὁυβᾶν2. 
Ακολούθησαν τα «μβ8νὰ { µε κινητήρες Γιούμο 211Α, 1900ΗΒ, μπεριιψωμένη καλύπτρα µε θέση 
στο πίσω µέρος της για ἂνα πολυβόλο Μ(Α15 κι ἑνα οκοπευτικό βομβώὼν κάτω απὀ το ρύγχος}, το 
τετραβέσιο «υβ8Νά τον Φεβρουάριο του 1938. µε το διαφανές πολυγωνικὸ ρύγχος καιτην γόνδο- 
λα κάτω απὀ το ρύγχος µε βΒεση για ένα πολυβόλο στο πἰσω µεροας της, (στοιχεία που έγιναν τυπι- 
κά σηµεία αναγνώρισης των περισσότερων βομβαρδιστικὠν «μ88].το μδδνΡ µε κινητήρες Γιούμο 
2118-Ι και νέο σύστηµα προσαγείῴσης σε μικρότερους θµλάκους. που μαζίµε τα επόμενα τέσσερα 
αποτέλεσαν τα πρωτότυπα για την πρώτη σειρά παραγωγἠς. Από αυτά τα ΝΒ και 9 δοκίµασαν τα 
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Το πρωτότυπο 9 α88Υ-Ί που έκανε την πρώτη Του πτήση τον Δεκέμθριο Του 1936 αλλά κα- 
ταστράφηκε αργότερα στην διάρκεια του προγράµµατος δοκιμών. 


ειδικά αερόφρενα ρυθισής καιτα ν10 
τους εξωτερικούς φορείς βομβών. Τα 
1838 ἦταν η ευτυχής χρονιά γιατο 
ϱ 88. Παραγγέλβηκε σε εργοστάσια 
Αράντο, Χξίγκελ. Χέσνελ, Ντορνιε και 
Φοκσβάγκεν η παραγωγή υποτμημµά- 
των καιτην τελική συναρμολόγηση 
ανέλαβε η Γιούνγκερ, Οι αναφορές 
των πρώτων δοκιμαστών ἦταν τόσο 
ενβουσιώδεις και οι επιδόσεις τόσο 
καλές (Φ1ΤκΠίηῃ το 91), ενώ το 
Χένσελ καθυστερουσε και ο 
Μέσσεραμιτπιεζόταν ν ασχοληθεί μό- 
νο µε καταδιωκτικά, ὦστε ο ὄρομος 
του 988 ἠτᾶν προδιαγεγραμµένος 
απὀ πολὺ ενωρίς. 

Το 1938 έγιναν εκτεταμένες µετατρο- 
πὲς στο βδν5 [κάλυπτρα απὀ 192, 
αφαίρεση γονδολας,νὲο αδιαφανές 
ΡΙΥχος) καιτον Μάρτιο του 19959 κὲρ- 
δισε το παγκόσμιο ρεκὀρ ταχύτητας, 
μεταφέροντας 2000Ώκᾳ φορτίο σε απὀ- 
σταση 1000Κπι µε µέση ταχύτητα 
518.9ΚΠΊ/Η, και τέσσερις µήνες αργά- 
τερα κάλυψε απὀστασῃ 200ὔΏκπι µετο 
ἴδιο φορτίο µε ϱθῤκπυῃ, Ηταν ο καλὺ- 
τερος τρόπος διαφήμισης των ικανο- 
τἠτων της γερμανικής αεροπορικής 
Βιομηχανίας καιτης νέας Λουφτβάφε. 


Τα ὁμ88Α και η τεχνικἡ 
τους περιγραφή. 


Τα πρώτα «ιβ8Α-Ο βγήκαν απὀ την 
γραµµή παρογωγήςτον Μάρτιο του 
1899 και στάλθηκαν σε ειδική μονάδα 
για ανάπτυξη τεχνικών μάχης, Τον 
Αὐγουστοτου 1959 η πρώτη Επιχειρη- 
σιακή µονάδα, η κα 55 [από τον 
Σεπτέμβριο Ι/Κά50) αρχισε να παρα- 
λαμβάνει τα «μβδΑ-1, µε αργούς 
ρυθμούς. Ουσιαστικῇ διαφορά τους 
ἠταν οι τρίφυλλοι αντὶ τετράφυλλοι 
έλικες, 


Το ὀμβδΑ-Ι ἠταν ένα μεσοπτέρυγο µο- 
νοπλανο, ολομεταλλικής κατασκευής, 
με δύο κινητήρες Γιούμο 2118-1. 
120ΘΗΒ, και τετραμελὲς πλήρωμα, σε 
µια µικρή καμπίνα στο πρὀσθιο τµήµα 
της ατράκτοι!, µε δομικό όριο αντοχής 


όψ-δδ 


Η άτρακτος κατασκευάζεται σε δύο 
επιµηκή ἡµιση -ἄνω και κάτω- µε νο- 
είς διατομής «Ζ» και δοκίδες διατο- 
μὴς «καπέλλου», όλα πλωμένα µε την 
επικάλυψη. Η πτέρυγα είχε δύο κύριες 
δοκούς, το χείλος προσβολἠς ήταν κἁ- 


ετο στο διάστηµα μεταξύ ατρἀκτοι- 


θύλακα και µικρή κλίση στο τμήμα 
προςτα έξω µε ακόµη µεγαλύτερη 
στο εξώτατο τρίτο της ημιπτέρυγας. 
Το χείλος εκφυγής είχε µικρή πράσθια 
κλίση στα εσώτερα δια τρίτα. τα οποία 
καταλαμβανονταν ἀπὸ πτερύγια κα- 
μπυλότητᾶς µε σχισμή, ενώ το ἑξω τρί- 
το εἶχε µεγαλύτερη κλίση και πτερύγία 
κλίσης καλυπτόµενα µε ύφασμα {με 
ἔνθετο πτεριγίδιο µόνο στο αριστερό) 
που ἑφθαναν εως τα ακροπτερύγια. Η 
ουρὰ ταν και αυτή συμβατικής κατα- 
σκευής, µε ζυγοσταθμισμένα πηδάλια 
καὶ πτεριυγίδια σε ὀλες τις επιφάνειες, 
Ἐνδιαφέρουσα πρωτοτυπία ἦταν ένα 
σύστημα µε αντίιβαρα. τοποβετηµενο 
µεσα στις πτερυγες και συνδεµενο µε 
τα πτερύγια κλίσης: κατά τις στροφές, 
η φιγόκεντρος δύναμη ἑτεινε να βοη- 
βησει τον πιλότο στην µετακίνηστ των 
πηδαλιών. 

“Κινητήριο σύστημα: Οι Γιοῦνκερς 
Γιοῖμο ο 11Β-|ήσαν Τοκύλινδροι, υγρά- 
Ψυκτοι κινητήρες, κυβισμού 55 λί- 
τρών,που απὲδιδαν 1ὀΡΌΗΡ κατά την 
απογείωση. 1210ΗΡ στα 220πΠ ύψος. 
κάθε κινητήρας διέθεται ἑναν ωπερ- 
συμπιεστή ὅνο ταχυτήτων, µε αυτόμα- 
τη αλλαγή σχέσης στις 3000πι ύψος 
και ἆμεσο ψεκασμὸ καυσίμου. Το 
Ψυγείο του κάθε κινητήρα ήταν δα- 
κτυλιοειδὲς και τοποβετημένο πίσῳ 
απὀ τον κώνο του ἑλικα. Εμοιαζαν ἐτσι 
µε αστεροειδείς κιγητήρες, αλλά εἶχαν 
και µικρή συνολική οπιθέλκαντα. Τα 
καύσιμα μεταφέρονταν σετἑσσερις 
πτερυγικὲς δεξαμενὲς, αυτοσφραγι- 
ζόμενες. συνολικής χωρητικότητας 
1860Ι, κατασκεμασµένων απὀ σιυµπιε- 
αμένα στρώματα ελαστικού και ινών 
κυτταρίνης µε μερικὲς µεταλλικες ενι- 
σχυτικές ταινίες. Για περίπτωση ανά- 
γκης υπάρχει σύστημα απόρριψης των 
καυσίμων; μέσω µιας βαλβίδας διΟχε- 
τεύεται πεπιεσµένος αέρας από τους 
υπερσιωμπιεστές. στις δεξαμενὲς. 0 


19 188Α-5 στα πρώτα στάδια των επιχειρήσεων στο αγατολικὀ µέτω- 


πο, Το καλοκαίρι 1941, 
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Λεπτομέρεια ενός ἠαδ8Α-Ί σε γαλλικὸ αεροδρόμιο, Το άνοιγμα στο εμπρός µέρος της γόν- 
ὅολας ἦταν το σηµείο όπου ὁ σκοπευτής χρησιμοποιούσε το σκοπευτικό |.0/6, 


Τα δύο πολυθόλα Μ 16 στο πίσω µέρος του πιλοτηρίου υπήρξαν χαρακτηριστικἀ των µε- 
ταγενέστερων δ8Α-Ί 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΕΤΙΩΣ Ὁἡ 


οποίος ὠθεί τα καύσιµα σ έναν μακρύ 
αγωγό ποι καταλήγει κάτῳ απὀ το πη- 
δάλιο διεύθυνσης. 

Μπορεί να τοποβετηθεί και προσβετη 
δεξαμενή, στην αποθήκη βομβών, χώ: 
βητικότητας 19101 και απορριπτόµε- 
νες δεξαμενές στους εξωτερικούς φο- 
ρείς, 

Οι ἑλικες εἶναι τρίφυλλες ΝΏΜ. ηλε- 
κτρικά ρυβµιζόµενο βήμα, σταθερής 
ταχυτητας, µε δυνατότητα πλήροιις 
πτέρωσης, 


Με βάση τις υψηλές επιδόσεις του αξ- 
ροσκάφους, ο αμυντικός οπλισμός του 
ἠταν ελαφρύς; απὀ ἕνα ελαφρύ, χει- 
ροκίνητο πολιβόλο σε κάθε θέση; Πί- 
σῳ, εµπρὀς και κἀτώ απὀ την καμπίνα, 
στην γόνδολα, Τα πολυβόλα ήταν 
Ραινμέταλλ-Μπόροιγκ ΜΑ15 1,92πιπι, 
ελαφρά και ταχυβόλα (1000βαλ], ευκο- 
λαχείριστα και αξιόπιστα τροφοδο- 
τούντο από γεµιστήρες 75 φυσιγγιών, 
απὀ τους οποίους υπάρχουν 28. Τα 
πεδιὰ βολἠς ἦσαν πολύ καλά, εκτὸς 
από αυτό Του κοιλιακού πολυβόλοι 
ποι σαν πιο περιορισμένο. 

Ο επιθετικὸς οπλισμός του «υ8β απε- 
τελείτο απὀ βόμβες διαφόρων τύπων. 
που μπορούσαν να μεταφερθούν εσω- 
τερικἀ σε ὁ αποθήκες, αλλά τοποθετη- 
μένες σε στήλες και μεγέθους εως 
βῦκα. Μέχρι 25 βόμβες δῦκᾳ μπορού- 
σαν να μεταφερθούν τσι κι άλλες 
των Ίθῦκα εξωτερικἀ, για ένα μέγιστο 
φορτίο 180ῦ κα, Οι εξωτερικοί φορείς 
μπορούσαν να μεταφέρουν 4 βόμβες 
2Ρ0κα ἡ δύο των 5οῦκα. 


Η καμπίνα του ομβᾶ εἶχε την χαρακτη- 
ριστική διάταξη των γερμανικών βοµ- 
βαρδιστικών της εποχής; μεγάλη δια- 
φάνἠς καλύπτρα, αποτελούμενη από 
πολλές επήπεδες επιφάνειες, ἰμε ἄρι- 
στη ορατότητα προς τα άνω, πίσω και 
εµπρὀς, και περιορισμένη προς τα 
πλάγια λόγω των κινητήρων) καιτε- 
τραμελές πλήρωμα: ο πιλότος καθό- 
τῶν εμπρός αριστερά, πλάιτοι ο βοµ- 
βαρδιστής ο ένα μικρό κάθισμα ἰδιαθὲ- 
τει και ξαπλωτή Βέση για την σκά- 
πευση των βομβών], πίσω ο ασυρµατι- 
στἠς-πολυβολητής και ξαπλωμένος 
στην γόνξδολα ο κάτω πολυβολητής, ο 
οποίος λόγω της άβολης θέσης του 
ξιαθέτει κι ἑνα μικρό κάθισμα, Η κοντι- 
νἠ τοποθέτηση προήγαγε την συνερ- 
γααία και την στενή σχέση του πληρώ- 
µατος, Η καμπίνα διέθετε θέµανση και 
Βωράκιση: όλο τὸ οπίσθιο τοίχωμα, οι 
οπίσθιες διαφανείς επιφάνειες, το πᾶ- 
τωµα κάτω απ τον οπίσθιο πολυβολη- 
τή, η Τιλάτη καιτο προσκέφαλο του πι- 
λότου, το πίσω µέρος τῆς γόνδολας 
καιτο διαφανές ἀκρο της .. ἠσαν από 
αλεξίσφαιρο κρύσταλλα ἡ χαλύβξινες 
πλάκες ἄ-δ,οπιπι παχους 

Τα χείλη προσβολής των πτερύγων 
προστατεύονταν απὀ τον σχηματισμό 
πάγου µε την διοχέτειση Βερμού αερα 
απὀ την ἐξοδο του ψυγείου του πινη- 
τήρα, σ’ ἑναν σωλήνα σχηματιζόμενο 
απὀ την επικἀλιψη του χειλους προ- 
σβολής, ο αέρας κατέληγε στὸ εσωτε- 
ρικότης πτέριγας, το οποίο ῥιατηρού- 
σεσε θερµοκρασία τέτοια, ώστε να 
μην παγώνουν οι μηχανισμοί κίνησης 
των πηδαλἰων και μηχανισμών, Τα χεί- 
λῃ προσβολής της ουρὰς εἶχαν σύστη- 
μα αποπαγοποίησης τυπου παλλόµε- 
νου ελαστικου καλύμματος, 


Ο πηλεκτρονικὺς εξοπλισμος περιλάµ- 
βανε ασύρματο, ραδιογωνιόµετρο (- 
δέκτη ραδιοφᾶροι) και σήστηµα 
τηφλής προσέγγΊσης τύπου Λόρεντζ. 
Σ αυτά προστέθηκε αργότερα και αὖ- 
ὅτημα τυφλοή βομβαρδισμού 
Νίκεµπαιν, Η σκόπευση των βομβών 
γιόταν µε δύο σκοπευτικά: ένα ταχο- 
μετρικό Λόφτε κι ἑνα βύθισης Τσάις 
ΒΖ1Α (περισότερες λεπτομέρειες στα 
πλαϊσια). 

Το σύστηµα προσγείωσης. που υιἱο8ε- 
τήβηκε απὀ το «Ι/38ΝΒ. αποτελούνταν 
από μονά κύρια σκέλη, Πηλεκτρικἁ ανα- 
συρόµενα στο πἰσω µέρος των θυλά- 
κων των κινητήρων, µε ταυτόχρονη 
περιστροφἡ κατά 90”, ὥστε οι τροχοί 
να καταλήξουν οριζὀντιοι µόσα στην 


Τα αερὀφρενα ἦταν τύπου φράκτη, µε 
τρία πλατιά και δύο στενότερα πτερι- 
για κάθετα προς την ραήτου αέρα. που 
εκτείνονταν για να μειώνουν την ταχύ - 
τητα κατὰ παράλληλα και σε επαφή µε 
την κάτω σπιφάνεια Της πτόριγας. 


Επιδόσεις και µάχη 


Πρακτικα. το «ιμδ8 ἦταν το καλύτερο 
βομβαρδιστικὀ του κόσμου το 1939, 
παρά ορισμένα βασικἁ μειονεκτήματα, 
Ηταν ταχύτατο - έφθανε τα 450 Κπι/ῃ 
στις 5.500 ΠΠ υψος [σε συνθήκες μᾶ- 
χης). ενώ η ταχύτητα ταξιδίου τοι! 
ἠταν 305 - 350 Κπι/Π. Ακόμα και µε 
πλἠρες φορτίο, η μεγίστη του ταχύτη- 
τα ἐφθανε τα 4 10 κπι/Π. Πρακτιµά. η 


Ἡ κοιλιακή θέση του πολυθολητή ήταν επίσης και τα σηµείο εισόδου του πληρώματος στο 


αεροπλάνο, 


φωλεά τους, και ανασυρόµενο τροχἰ- 
σκο ουράς µε λασπωτήρα. 

Το ηλεκτρικο σύστημα αποτελείται 
απὀ γεννήτριες κινούµενες απὀ τους 
κινητήρες και συσσωρευτὲς. 
Χρησιμεύει, εκτός των οργάνων και 
φωτισμοή!, και γιατην κἰνηση των 8υρί- 
δων ψύξης, αρπαγὠν βομβών. βαλβί- 
δων απορριµης, ἄανασυρσης του 
συστήματος προσγείωσης, αλλαγή βή- 
µατος των ελἰκών, Κίνηση των πτε- 
ρυγίων καμπυλότητας, Το μὁραυλικό 
σύστηµα κινούσετα σερόφρενα και 
ορισμένα στοιχεία του οωστήματος 
ελέγχου πτήσης. 


ακτίνα δράσης του έφθανε τα 850 Κι 
με 1000 Κα βομβών. Τα χειριστήρια 
ἦταν ελαφρά, σε ὄλεςτις ταχύτητες, η 
ευελιξία εκπληκτική αναλογικά µετο 
µεγεθος του και η ταχύτητα και Εεπιτά- 
Χυνση στη βύθιση µεγάλη. Μετα αερὀ- 
Φφρενα εκτεταμένα, η ταχύτητα βωθι- 
σης ἦταν σταθερἠ, στα 425 Κππίι. Με 
έναν κινητήρα εκτὸς λειτουργίας και 
χωρίς φορτίο μπορούσε να διατηρήσει 
ύψος µε 50 ΚηΙΠΙΑ5. 0 χειρισμός 
του ὁμως τότε δμσκόλευς και η προ- 
σγείωση ήταν επικἰνδµνη. 5 όλες τις 
ἄλλες περιπτώσεις, ἦταν υπάκουο, εὖ- 
κολα ρυθμιζόταν για πτήση χωρίς 


διοᾳβθωση στα χειριστήρια. και κρατού- 
σε εὔὐκολα βέση στον σχηματισμό. 
Αμυνόμενο εναντίον των Σπιτφᾷϊρ και 
Χἀρικέίν, το νυ88 δεν µποροήσε να 
βάλλει κατά των επιτιθἐµέενων µε πα- 
ραπάνω απὀ ἑνα πολυβόλο κάθε στιγ: 
μή. Λόγω όμως της στἀσης του [σε 
οριζόντια πτήση, η ουρά ἐκλινε περί 
τις 10 μοίρες προς τα κἀτῳ '] οπίσω 
πολιυβολητής εἶχε ἄφογο πεδίο βολής, 
Δεν υπήρχε ουσιαστικά νεκρὀὸ σηµείο 
καιτο επιτιθέµενο καταδιωκτικό δεν 
μπορούσε να κρυφθεἰ πίσω απο την 
ουρά του 88, ενώ ἦταν πάντα στο 
πεδίο βολής κάποιου πολυβόλου, Σε 
επιθέσεις απο πἰσω, ὁ μόνος ευἁλω- 
τος στόχος ἦταν οι κινητήρες - η κα- 
μπίνα ὀντας πλήρως θωρακισμένη. ο 
καλύτερος ελιγμός ἄμωνας ἦταν η κά- 
Βετη ταλάντωση {μικρὲς βυθίἰσεις και 
αναρριχήσεις) που χαλούσαν την σκὀ- 
πριση του καταδιωκτικού, Σημειωτέον 
ὀτιτα τότε Σπιτφάιρ και Χαρικέιν µε κι- 
νητήρες µε καρμπυρατερ ὅεν μπορού- 
σαν νατο ακολουθήσοιιν στις απότο- 
µες βυθίσεις γιατί υπέφερε η τροφς- 
δοσία των κινητήρων τους. Με ελα- 
φριά βύθιση. το «υ88 έφθανε τα 480 
Κπι ΙΑ και αν τα καταδιωκτικὰ ἦσαν 
περὶ τα 109600 πι µακριά. µόνο το 
Σπιτφαιρ εἰχε ελπίδες να φβάσεισε 
απόσταση βολῆς, κι αυτό μετὰ απὸ αρ- 
κετά λεπτά. Οι στροφες χρησιµοποιή- 
θηκαν σαν αμυντικός ελιγμός. μὲ µε- 
ταβλητή ακτίνα και πλαγιολίσβηση, για 
να δυσκολεύουν την σκὀπεισῃ: αν και 
αρκετα έντονες, τα καταδιωκτικά µπο- 
ρουύσαν πάντοτε νατις ακολουβήσουν. 
Όι πιο επικίνὄωνες επιβέσεις ἠσαν 
αυτὲς απο εμπρὸς (δυσκολοχείριστας 
οπλισμᾶς, καθόλου θωράκιση] και απο 
τα πλάγια: ιδιαίτερα απο αριστερὰ 
πλάγια (0 - 4π". και χαμηλά, τα κατα- 
διματικά απέφευγαν το ἄνω πολιβό- 
λο. δυσκόλευαν τον κάτω πολυβολητὴ 
και μπορουσαν να βάλλουν τα αθωρᾶ- 
κιστα πλάγιατης καμπίνας καιτους 
αθωράκιστους κινητήρες. 

Σᾳν βομβαρδιστικὸ εφάρμῃπσης το 
ἆα88 μπορούσε να εκτελέσει βυβίσεις 
ἑως 805 70: µε µεγάλη στηβερότητα 
και ακρίβεια και µε αυτόματη ἐξοδο 
απο την βήθιση. Το σήστημα βομβαρδι- 
αμοῦ βύθισης εἰχε εξελιχθεί και ολο: 
κληρωθεἰ µε το σύστημα ελέγχου πτή- 
σης σε µεγάλο βαθµό, Η διαδικασία 
επίβεσης εἰχε ὡς εξής: 

Πριν την επἰθεση. οπιλότος εφερνετο 
σκοπευτικὸ ΒΖ1Α μπροστά του, απο 
την θέση αποθήκευσήἠς του πάνω απο 
τον αριστερά του ὦμο και ρύθμιζε την 
ταχύτητα του ανέμου, Το επιθυμητό 
ύψος άφεσης ρυθμιζόταν στον ωπολο- 
γιστή βομβαρδισμου και ο πιλότος, κοι- 
τάζοντας προς τα κάτω απὀ ἑνα μικρό 
παραθυρο μπροστά στα πὀδιατου., 
ευθυγραμμιζόταν µε τον στόχο επο- 
βοηθούμενος απο µια σειρά χαραγμέ- 
νων γραμμών. Μόλις ο στόχος ἑφθανε 
στην τελευταία γραμμή, ο πιλότος 
τραβούσε έναν μοχλᾶ. ποιι ανέπτωσσε 
τα αεράφρενα και αυτόματα, τα πτε- 
ρυγίδια εξισορρόπισης των πηδαλίων 
ύψους - βάθους ρυθµίζονταν υδραυλι 
κά ἔτσι ὡὦστε να κλίνοιν τα πηδάλια 
τόσο όσα χρειαζόταν γιὰ να βυθίσοιν 
το αεροσκάφος κατὰ 60”, Αυτή η µετα- 
κίνηση ἔφερνε τον στόχο μπροστά στα 
μάτια του πιλότου, ο οποίος το µόνο 
που εἰχε να κάνει ἦταν να τον επικε- 
ντρωσει στο οκοπευτικὀ του και να τον 
κρατήσει εκεἰ καβ όλη την διάρκεΙατης 
βύβισης, Μετὰ 19” περίπου. το αερο- 
σκάφος εἰχε κατέλθει περὶ τα 1200 πι 
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1. Δεξίφως ναύτιλίας 

2 ἀεροτιμή ακροπτερυψίου 

Ἅ. κεραία ὄέκτη ραντάρ Ευα 227 
«Γ]όπςρυ ια» 

4 Δεξί πτερύγιο ελιγμών 

5. Καλώδια ελέγχου πτερυγίου ελυμών 
6. Λεξιό φλαπ 

7. Κάλυμμα σχισµής ρίζας φλατ 

8. Λεπτοµερεια δοµικής κατασκευής 
πτέριπας 

Β. Δεξιά Εξωτερική ενσωμοτωμένη δε- 
ξαμενή (415 λπρων] 

10. Σηµείο πλήρωσης δεξαμενής 

Ἠ1, Κατασκειπή χείλαυς προσβολής 

12, Περιετρική εξαγωγή καυσαερίων 
κινητήρα 

13, καλύμματα κυλινδροκεφαλών 

14. Χεἰλος (ρυθμιζόμενο) θύλακα 

15, Ανεµιστήρας ψύξης Ίο πτερυγίων 
16. Κάλυμμα ἑλικας 

11. Έλικα νΘ 111 μεταβλητού βήματος 
από ξύλο 

18. Κεραία ραντάρ 

18. Κεραίες ραντάρ αναχαίτησης Εμ 
200 «ισῃίεηρίείη» ΞΝ:2 

24, Ριναίος κώνος 

21. Πρόσθβιο θωρακιαμένο διαχωριστι- 
κὀ. 
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22. Γυροσκοπική πυξίδα 

23. Πίνακας οργάνων 

24. Αλεξίσφαιρο σαλεξιέµιο 

25. Αναδιπλούµενο κάθισμα 

28. Χειριστήρια 

27. Παδωστήρια 

28. Συνδέσεις χειριστηρἰου 

25 Θωμακισμένο κάθισμα πιλότου 

30. Τµήµα συρύµενου παραθύρου 

31. Προσκέφαλο 

32, Εκπνασσόµενο τµήµα της οροφής 
κόκπιτ 

39. ἱμάντας στήριξης πολυβόλου 

ἃ4, Θἐση πολυβολητή-ασυρματιστὴ 

35. Πολυβόλο Μα 191, 13 χιλ. 

36. Συσκευές τηλεποικινωνιῶν (Ευ 
10ΡΗΕ, Ευα {8ΖΥ ΗΕ, Ευ 25ἱΕΕ) 

37. κουτιά πυρομαχικών (500 βλήματα 
των 13 χιλ.) 

38. Σμοκειές [μα 220 1 Ιοπίθηςιείῃ Ν- 
2 

39. Συσκευὲς Ευ 227 «ΕΙεπεὈυτῃ» 

40, Δίοδος καλωδίων ελέγχου πηδα- 
λίων 

4]. Πίσω διαχωριστπκὀ 

4ρ, Θωρανισμένος πυργίσκος πολυβο- 
λητή 

43. Κεραία Επικοινωνιών 


44. Σημείο πλήρωσης δεξαμενής 

45. Κεραία επικοινωνιών 

46. Πρόσθια δεξαμενή καυσίμῶν στην 
ἄτρακτο 480 λίτρων 

47. Λεπτομέρεια κατασκευής ατράκτου! 
48. Διαχωριστικό 

48. Σημείο πλήρωσης δεξαμενής 

50, Πίσω δεξαμενή καυσίμων (1045 λί- 
τρα) 

5Ί. Θυρίδα πρόσβασης 

52. Διαχωριστικό 

53 Θμρίὶδο πράσβασης διόδου καλω- 
δίων ελέγχου πηδαλίων 

54. Ενισχύσεις δομικού σκελετού 

55. Άνω διαµήκης δοκός 

56. Δίοδος συντήρησης 

57, Δίοδος καλωδίων ελέγχου πηδα- 
λίων 

58. Λεπτομέρεια δοµικής κατασκευἠς 
ατράκτου 

89. Νομείς ατράκτου 

60. Σηµείο αποθήκευσης σωσίβιας λέμ- 


βου 

61. Αγωγός εξαέρωσης δεξαμενών 
καυσίμου 

62. Κύρια πυξίδα 

603. Σφαιρικές φιάλες οξυγόνου 

84. Σμσωρευτής 


66. Σημείο σύνδεσης ουραίοι! πτερώμα- 
τος 

66. Αριστερό οριζόντιο σταβερό 

67 Αντίβαρο πηδαλίου ὐψους-βάβους 
Ε8. Κεροία 

53. Ρυθμιστικό πηδαλίοι! ἡψους-βάθους 
70. Πηδαλίο ὑψοις-βάθουις 

71. Πρόσθια δοκός κάθετοι σταθερού 
72, Κατασεκµή κάβετου σταθερού 

79. Μηχανισμός κίνησης πηδαλίου διεί]- 
θυνσης 

Τ4. Πίσω δοκός κάθετου σταθερού 

75. Αντίβαρο πηδαλίου διεύθυνσης 

78. Άνω σηµείο περιστροφής πηδαλίου 
διεύθυνσης 

77, Ἀνῳ µέρος πηδαλίου διεύθυνσης 
78. Θυρίδα πρόαβασης πηδαλίου διξύ- 
βυνσης 

79, κατασκευή πηδαλίου διεύθυνσης 
Β0, Σηµείο ούνδεσης καθἑτου σταθᾶ-' 
ροῦ-ατράκτου 

ΒΙ. κάτω µέρος πηδαλίου διεύθυνσης 
82. Πίσω φως ναυτιλίας 

83. Ρυθμιστικό πηδαλίου ύψους-βάθους 
54. Δεξίμέρος πηδαλίου ἵκμους-βάθους 
85. Αν ήβαρο πηδαλίου ὑψους-βάθαυς 
88. Μηχανισμός κίνησης πηδαλίου 
υψους-βόάβους 
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Β7. Θερμαινόµενο χείλος προσβολής 
β8, Προστατευτικό ατράκτου 

59. θυρίδες φωλέας οπιαθίου τροχού 
80. Μηχανισμός ανάσυρσης οπισθίου 


81. Αποσβεστήρας κραδασμών οπισθ(- 
ου τροχού 
95. Λασπωτήρας οπιαθἰου τροχαύ 


85. Σταβερἡ κεραία 

86. κεραία Ώ/Γ 

87. Κάτω διαµήκης δοκός 

88. Κάλυμμα σύνδεσης ἑνωσῃς θύλα- 


59. Αμιστερό ὤλαπ 

100. Σημεία σήνδεσης ἁδωίξξω τµήμσ- 
τος πτέρυγας 

1041. Καλώᾶμι κίνησης πτεριπῄήαι; ΕλΙγ- 
{ ών 
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102. Ρυθμιστικό πτερυγίων ελιγμών 
μόνον αριστερά] 

103, Άρθρωση πτερυγίου ελιγμών 

1096. Πίσω δοκὸς 

105. Δεξί πτεριψίου ϱλιγμὼν 

106. Αρξίφως ναυτιλίας 

197. κεραία ραδιαυψομέτρουξιΘ 
1018 

108, Κατασκευή πτέρυγας 

108. Στοιχειοκεραΐες χείλους προσβο- 
λἠς 

110. ΠρόσθΒια δοκός 

111. Σωλήνας «πιτά» 

115.Φως προσγείωσης 

143. Σημείο στήριξης κυρίως σκέλους 
προσγείώσης 

114, Δεξιά εξωτερικἡ δεξαμενή [415 
λίτρα] 

116. Ατρακτίδιο πυροβόλων (τοποθε- 
τηµένο ἐκεντρα) 


Ἓ ϱ δ ὴ,. 
ΑνησΣ 


πΧ. 


ΑΣ ΤΝ 


116. σηµεία σύνδεσης πτέρυγας-ατρά- 
κτοιι 

417. Δεξιά εσωτερικἡ δεξαμενή (45 
λπρα) 

118. Κοιπτὰ πυρομαχικών τῶν πυροβό- 
Μον Μ151 

113. Πυροβόλα Μαυςει Μ151/50 (τέσ- 
σερα) 

190. Σύνδεσμοι ανάσυρσης/στήριξης 
κυρίως σκέλου προσγείωσης 

121. Συµεία περιστροφής κυρίως σκέ- 
λους προσγείωσης 

192. Μηχανισμός κίνησης θυρών φῳῷ- 
Χεὼν των σκελών προσγείωσης 

199. Θύρες φωλεών των σκελών προ- 
ογεβοσης (πίσω μέρος) 

124. Θύρες φωλεών των ακελών πρα- 
σγείωσης (εμπρός μέρος) 

193. Ρήβδας στήριξης σκέλους προ- 
σγείωσης 


1268. Δεξιὸς τροχὸς 

127. Σκθλος δεξιού τροχού 

128. Κικλικἡ εξαγωγή καυσαερἰῶν κιη- 
τήρα 

123. Εξαγωγές 

140. Αστερθειδής κινητήρας ΒΜΗΙ 
8018 (απεικονίζεται μερικώς] 

181. Δακτωλιοειδής δεξαμενή ελαίου 
132. Κάνες πυροβόλων {µε κλίση προς 
τα κάτω κατὰ 5) 

133. Ανεμιστήρας ἡψήξης 12 πτεριίων 
184. Μηχανισμός μεταβολής βήµατας 
έλικας 

198. Ἐλικα νὃ 111 μεταβλητοί βήµα- 
τος απὀ Εὔλο 

198. Κεµαία συστήµατος Εμ 187Υ 
137. Αριστερός τροχός. 
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και, στα ὁβ0 πι πάνω απο τὸ προκαθο- 
ρισμένο υψος ἄφεσης, µία επαφἡ 
ἐκλεινε και ἑνας προειδοπαοιητικἁς 
ἠχος ακουγόταν. ο πιλότος χαλάρωνε 
το χειριστήριο ὦστε να µειωθε κάπως 
η γωνία καθόδου καιο στόχος να επι- 
κεντρωθεί στο κάτω τµήµα του σκυο- 
πευτικού. 

Στο προκαθορισμένο ύψος ο ἦχος στᾶ- 
µατρύσε και ο πιλότος πατούσετο 
κουμπἱ άφεσης των βομβώὼν και ενερ- 
γοποἱησης του συστήµατος αυτόμα- 
της εξεόδοµ, τα πτεριγίδια απελευθε- 
ρώνονταν πηλεκτρικἁ καιτο ελατήριὀ 
τους τα επανέφερε σε θέση «πηδάλια 
κάτω» που βὐθιζε την ουρά και το αξ- 
ροσκάφος ἀρχιζε να ανέρχεται. μέναν 
ελιγμό της τάξης των 8ᾳ/ Μετά ένα 
προκαβορισμένο χρὀνα, οι βόμβες 
ελευθερώνονταν, χωρίς πλέον κἰν- 
δυνα να κτυπήσουν τους ελικες, Όπι- 
λότος αναδίπλωνε τα αερόφρενα, 
ἄνοιγε τις µανέτες ισχύος και αποµα- 
κρινόταν απο τον στόχο. 


9μ88Α: Το θομθαρδιστικὀ 


Μετά τα πρώὠτα μικροπροβλήμµατα 
(αστοχίες σκελών συστήµατος προ- 
σγείώσης, δομικές φθορές κατά την 
ὄκταση των περὀφρενων που οδήγη- 
σαν σε περιορισμούς πτήσης), τα πλη- 
ῥρώματα των «Η88Α-Ι αρχισαν να Εμτι- 
μούν τα προσόντα Των νέων τους σε- 
βοσκαφῶν αλλά καινα παραπονοήνται 
για τα μειανεκτήματά τοις. Πρώτο 
ἦταν η ἔλλειψη επαρκοὺς οπλισμο 
που οὔήγησε στην προσθήκη απο τους 
μηχανικούς των μονάδων πρὀσθετων 
πολιβύόλων, στα πλάγια και στο πίσω 
µέρος της καμπίνας. χωρις ὅμως 
ουσιαστική βελτίωση της αμιντικής 
(κανοτητας. 

Η παραγωγή συνεχίστηκε µε το 
4υ8β8Α-2, µε κινητήρες οἱ! α-ἱ ἰδιας 
ισχυος και σηµεία πρὀσδεσης βοηθητι- 
κὠν πιραυλοκινητήρων απογείωσης, 
Τὸ ψά8δΑ-3 ἑνα εκπαιδευτικό µε διπλὰ 
χειριστήρια, και το ἀμββΑ-ᾱ που ήταν 
και η κμριώτερη παραλλαγή της σειρὰς 
Α 


Το νμββΑ-ό χρησιμοποιούσε τους νέ- 
ους κινητήρες Γιούμο 2119, ισχύος 
13580 ΗΒ, με ισχυρότερο στροφαλοφὀ- 
ρο, νέο υπερσιμπιεστή. διαφορετι- 
κοὺς ρυθμιστές υπερπίεσης και ψεκα- 
αμού, σύστηµα ψύξης υπὀ πίεση και 
Ψύκτη αἑρα εισαγωγἠς, 

Η πτέρυγα του ἦταν κάπως µεγαλύτε- 
ρου εμπετάσµατος, (κατά 1,63πι), και 
επιφάνειας (κατά 2πι5], µε νέα ακρο- 
πτερύγια ποι περιἐκλείαν τα πτερύγια 
κλίσης-τώρα µε μεταλλική επικάλυψη. 
Το σύστηµα προσγείωσης ενισχύθηκε. 
για μεγαλύτερα βάρη. 

Λόγω καβυστερήσεῶν στην εξέλιξη 
των κινητήρων οιβελτιώσεις αυτές 
υιοθετήθηκαν σ ἑνα Α-] και ἑδωσαν το 
ὀ188Α-Φ. το οποίο εἰχε και δύο επιτιλὲ- 
ον υποπτερύγιας φορείς, έξω από 
τους θύλακες των κητήρων, και έδρα- 
σε στην Μάχη της Αγγλίας. 

Για να αντιμετωπιοθούν τα φράγματα 
αεροστάτων ποι προστάτεμοιν τις 


θᾷ 


όψ- δδ 


βρεττανικές πόλεις, κατασκευάσθη- 
καν μερικά Νθ8Α-δ.που ἐφεραν µπρο- 
στὰ απὀ το ρύγχος καιτις πτέρυγες 
ἕναν προφιλακτήρα σχήματος Ν και 
κοφτες στα ακροπτέρυγα. Το βάρος 
των 405Κκᾳ του συστήµατος και η 
οπισθἐλκουσά του στοίχιζαν 30Κπιήη 
από την ταχύτητα ταξιδἰοµ του αερο- 
σκάφρυς, Ἡ µικρή επιτυχία που γνῶώρι- 
σε οδήγησε στην γρήγορη αποσυρσἠ 
του και μετατροπή σε ὁμβ8Α-δθ/υ, σε- 
ροσκάφος ναυτικής περιπολίας. Το Α- 
6/) εἶχε κινητήρες 2119, ραντάρ 
Ειμα200 «Χόχεντβήλ», εξωτερικὲς δε- 
ξαμενὲς καυσίμων και τριμελὲς πλή- 
βωμα, ενώ είχε αφαιρεθεί καιηῃ γόνδο- 
λα, Εδρασε κυρίως στην Μεσόγεια, 
Τέλος, λίγο πρίν την εμφάνιση ου Α-4 
κατασκεμάσθηκαν μερικά Α-5 µε Κινη- 
τήρες 211 σαν εκπαιδευτικά να88Α- 
Τ 


Τα πρώτα ὁμ88Α-ἀ εἶχαν κινητήρες 
ἀθΤ1ω, Μαζίμετις αλλες αλλαγές προ- 
στἐθηκαν και ἄλλες βελτιώσεις: τα πο- 
λυβόλα ΜΑ 145 αντικαταστάθηκαν απὀ 
τα πολή καλύτερα ΜΒ Ίτων 7.9 ΠΠ]: 
Ενα στα δεξιὰ του πιλότου, δύᾳ στο 
διαφανές ρύγχος γιατον βομβαρδι- 
στη (ἠ ἑνα ΜΑ 191 των 13πισι]. δύο 
ΜαΒ1 (ἡ ἑνα ΜΑ1Φ1] στην γονδολα 
και δύο ΜΟΩ81 στο πίσω µέρος της κα- 
μπίνας, τῆς οποίας το πίσω τµήµα της 
καλύπτρας διογκώθηκεπροςτα εξω 
για περισσότερο χώρα και καλύτερη 
ορατότητα. 

Μια δεξαµενὴ καυσίμων 1910 λίτρων 
κατελαβε μονίμως τον χωρο της πρὀ- 
σθιας αποθηκης βομβών, µε την οπἰ- 
σθια να μεταφέρει ἕως 10 βόμβες θῦκα 
ἠ ἑναν φορέα βομβίδων ἡ φωτοβολὶ- 
δων. Οι εξωτερικοί φορείς μπορούσαν 
να μεταφέρουν έως και 2 βόμβες 
50Όκᾳ και 2 των 250Κᾳ. Τα σηµεία 
πρὀσδεσης των βοηθητικών πυραυλο- 
κινητήρων ἦταν στάνταρ, καθὼς καιη 
δυνατότητα αντικατάστασης τῶν τρο- 
χών µε σκι, 

Όλα τα επόμενα μοντέλα της σειρᾶς 
«Α» βασιζονταν στο Α-4, εἶτε κατα- 
σκευάσθηκαν εξαρχής, είτε μετατρά- 
πηκαν σε κέντρα επισκευών. Αυτά 
ἠσαν τα εξής: 

Μερικά «μδθῇ-θ. µε κινητήρες 2911Ε, 
κόφτες καλωδίων στις πτερύγες και 
τριμελές πλήρωμα, που παραδόθηκαν 
το 1941, 

τα φμΒΘΑ-8, και άα88Α-Ί0. µετατροπες 
αντίστοιχα των Α- ! και Α-δ αντίστοιχα, 
µε «τροπικό» εξοπλισμό. 

τα Φ18ΘΒΑ-11, αντίστοιχη εκ κατασκει- 
ἠς μετατροπῆ του Α-ά σε αντίθεση µε 
το Α-4/Ττορ που ἦταν επί τόποι! µετα- 
τροπὴ του στάνταρ αεροσσκάφους, 

τα εκπαιδευτικἁ 9δβδδΑ-12 (χωρίς 
όπλα, αερὀφρενα, γόὀνδολα), τα 
4Η88Α-13. παραλλαγή εγγύς υποστή- 
ριξης, χωρίς αερὀφρενα και συνοδὀὸ 
εξοπλισμό βομβαρδισμού βυθίσης, αλ- 
λάἀ µε πρόσθετη θωράκιση πληρώμα- 
τος, κινητήρων, κινητήρων και δεξαµε- 
νὼν. και οπλισμό 5Ό0κο μικρών βοµ- 
βων κατὰ προσωπικού και εώς 16 Πο- 
λυβόλων Μα17 σε ατρακτίδια στοις 
φορείς βομβών, 
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Τα 9 488Α-Ί4 ἦσαν βελτιωμένα Α-4, µε 
περισσότερη θωράκιση, κόφτες καλω- 
δίων, μικροαλλαγέὲς εξοπλισμού και 
σε μερικά. ἕνα πυροβόλο 2Όπιπι ΜΟΕΕ 
στο πρόσθιο τµήµα της γόνδολας για 
επιθέσεις κατά Των πλοίων, ὁπλοπου 
ἠδη εἶχε δοκιμασθεί στα Α-6. 

Τα ἀμββΑ-Ί15 είχαν εξογκωμένη κοι- 
λιακή αποθήκη βομβών για μέχρι 5ἱ 
βόμβες, µόνο ὃ πολυβόλα και, χωρίς 
την γόνδολα, τριμελὲς πληρωμα. 

Τα ΦΙδΒΑ-16 ἠσαν εκπαιδευτικὲς µε- 
τατροπές του Α-Ί4 και τα νμδδΑ-1{ 
ἠσαν εξ αρχής κατασκευές, παρόμοι- 
ες µε την μετατροπή «ν88Α-4/Ττορ, µε 
δυο φορείς τορπἱλλων στις βάσεις των 
πτερύγων για δύο τορπίλλες! ΤΕΡΡ 
βάρους 7ρδκᾳ. ο μηχανισμός ρύθμισης 
των τορπιλλώὠν καλυπτόταν απὀ ἑνα 
μακρύ κάλυμμα στα δεξιά του ϱὐΥγ- 
χους, Μερικά ὅεν εἶχαν γόνδολα. 
Παραδόθηκαν το 18642 στην «ΚάδδΒ» 
για επιθέσεις κατά πλοίων. 

Οι ρυθμοί παράδοσης των ὁμδδ αυξηή- 
βηκαν δραματικά; απὀ 110 το 1933 σε 
21Β4το 1940 και 2819 το 1942, απὀ τα 
οποία 110, 1794 και σχεδόν 2000 αντί- 
ατοιχα ἦσαν βαμβαρδιστικά της σειρὰς 
Α 


Η πρὠτη επιχειρησιακἠ αποστολή του 
ομδῦ ελαβε χώρα στις 28 Σεπτεµβρίοιι 
1939 όταν ἃ αεροσκάφη της ΙΙΚ990 
επετέβηκαν εναντίον µιας βρεττανικἡς 
ναυτικής δύναμης (μεταξύ των οποίων 
καιτο αεροπλανοφορο «Αρκ Ροαγιαλ» 
καιτο Βωρητκὸ «Χοιντ») και η γερµα- 
γικἡ προπαγάνδα ἑσπεισε να δια- 
τυμπιανῄσειτην βυθιση ενος αεροπλα- 
νοφόροι καιπροληση ζημιών 6 ενα 
Βωρημτό. την πραγματικότητα Π Επι- 
θεση ἦταν ανεπιτυχῆς. Στις 168 
Ωκτωμβρίου Τα «υ88 πέταξαν για πρώ- 
τηφαραπάνω απότην Αγγλία. επιτιθε- 
μενα στο λιμόνι «ΦίρΒ οφ Φορθ» και 
προξενώντας ελαφριές ζημιὲς σε δύο 
πολεμικἁ σκάφη µε απώλειες δύο αςξ- 
ροσκαφων απὀ Σπιταφάιρ, Την πρώτη 
Βεαματική επιτυχία εἶχαν τον Απρίλιο 
τοι 1840 στην Νορβηγία, όταν βύθι- 
σαν ένα βρετανικό αντιτορπιλλικό και 
προξένησαν ζημιές σε άλλα τρία. κατὰ 
την επίθεση στις Κ. χώρες και την 
Γαλλια µόνο ἄλλες τέσσερις πτέρυγες 
Εἶχαν Εεξοπλισθεί µε 188, γιαυτό ἐπαι- 
ξαν και μικρό ρόλο σ΄ αυτέςτις μάχες. 
Η πρώτη µεγάλη αεροπορική Επιχεὶρη- 
ση που ἐλαβαν µέροςτο ῥνΗδ8 ήταν η 
Μάχη της Αγγλίας. ΟΙ επιχειρήσεις 
ἠταν ἔντονες και οι απώλειες µεγάλες. 
Για παράδειγµα. απὀ 15 «ιβ που επε- 
τάβηκαν στην βάση Γουώρθυ Ντάουν 
μόνο ὃ βρήκαν τον στόχο τους (και κα- 
τέστρεαν αρκετά Σπιτφάἀιρ), απὀ 50 
9ΗΒ8 ποιι επετέθηκαν στο Ντρίφηλντ, 
επτά καταρίφθηκαν ενώ κατέστρεψαν 
10 Γουῖτλευ και 3 υπόστεγα. Μεταξή 8 
και 14 πτερύγων ἐλαβαν µέρος στην 
Μαχη και Το νμ8θ8 αποδειχθηκε το κα: 
λύτερο γερμανικό βομβαρδιστικό και 
αυτό µε τις περισσότερες ελπίδες επι- 
βίωσης. 

Τον Ιανουάριοτου 1941 υπήρχαν ἡ 
Ομάδες Βομβαρδισμού (καπιρίσες- 
οΠΜ/αθι- ΚΟ) εξοπλισμένες µε «υωθᾶ, 
καιτρεὶς απὀ αμτές ελαβαν µέρος 
στους βοµβαρδισμµους της Μάλτας 
ενώ ηπτέριγα ΙΙΙ/Ν30 απὀ την Σικελία 
βομβάρδισε διάφορους στόχους στην 
Μεσόγειο, μετοαξή τών οποἱων το 
Τὀμπρούκ και ο Πειραιάς. Η βασική µο- 
νάδα της περιοχής παρέµεινεῃ 11. 
μέχριτα µέσα τοι! 1944, Η θεαματικό- 
τερη επιτιχία της ἦταν η βήθιση τριων 
βρεττανικών αντιτορπιλλικὠν. απὀ 


έναν στολίσκο τεσσάρων, στις 11 
Μαΐου 1341, μεταξύ Κρήτης και 
Τομπρουκ. Άλλες μονάδες ουνέχισαν 
να επιχειρούν απο Γαλλικές και 
Νορβηγικὲς βάσεις εναντίον των 


4υδ8 Α, απὀ τα οποία 430 αξιόμαχα. 

Η πρώτη µεγάλη χρήση τους ήταν η 
συμμετοχή σε µία µεγάλη επιδρομή 
180 βομβαρδιστικών κατα της Μόσχας, 
τον ἰούλιο, αλλά π κύρια χρήση τους 


Ένα ϱλλο απὀ τα πρόσωπα του «μβὂπου έδρασε επίσης και σαν Τορπιἁοπλανο, 


Κάποια από τα ἁμᾶββ-ς εἶχαν εξοπλιστεί µε ένα πυροθόλο 20 χιλ. τοποθετηµενο στο ϱὐγ: 


Χος. 


Βρεττανικὠν Νήσων και, καρίως ενα- 
ντίων των νυοπομπών. 

Τον Απρίλιο του 1961, για την 
«ΕπΙχειρηση Μπαρμπαρόσα» διετίθε- 
ντο 17 πτέρυγες ανίκοντες σε 7 
Ομᾶδες (και µία ανεξάρτητη] µε 513 


ηταν εναντίον των Αρκτικὠν 
Νποπομπών της ΚΑ30, που βύθισε Ἱε- 
ρίτα 20 πλοία. σε τρείς νηοπομπές 
που στάλθηκαν τον Μάρτιο. Μάϊο και 
Ιούλιο. 

Καθώς στο Δυτικό µέτωπο π κατὰ στα- 


ση εἶχε σταθεροποιηθεἰ. τα περιασό- 
τερα ὁμῦδ χρησιμοποιήθηκαν εναντίον 
πλοίων, στον Ατλαντικό, µε κύρια βά- 
ση την Βρὲστη. 

Απότις 11 Οµάδες Βομβαρδισμοι!, ποι) 
χρησιμοποίησαν Το «μ88 ἀ, τέσσερις 
τὸ αντικατέστησαν µε άλλα βομβαρδι- 
στικἀ. τέσσερις διαλύθηκαν, σ ἄλλες 
δύο χρησιμοποιήθηκαν ἐκ παραλλή- 
λου κι ἄλλα αεροσκάφη, καιτο 1948 
υπηρετούσε σε μόνο τρείς σχηµατι- 
σμούς, στο Σλἐσβιγκ-Χολστάιν, και 
στην ΝοβρβηΥία. 

Σ'όλα τα χρόνια πο περασαν. τα[ΗββΑ 
υπηρέτησαν τίµια την πατρίδα τους και 
χάρη στις ικανότητες τους, κρατήθηκε 
υψηλά το επιπεδο την Λουφτβάφε 
στον ταμέα των µέσων βομβαρδιστι- 
κών. 


9Η8ΘΕ;: θοµθαρδιστικὀ- 
αναγνωριστικό 


Ηδη απὀ το 1926. η Γιούνκερς εἶχε 
προτείνει την σειρὰ Β του νωδῆ, µε ἑνα 
επαναστατικο ολοδιαφανο ρύγχος χα- 
µηλής οπισθελκουσας, αλλα τα σχέδια 
παραήταν φουτοιριστικά για το 
Τεχνικό Τµήµα τὸ Υποαιργειο Αερο- 
πορίας. Η Γιούυνκερς όμως επέμεινε 
καιτο 1938 υπέβαλλε µια νέα πρόταση 
για ενα παραγωγότου, βασισμένο στο 
Ι88Α-1, µε κιητήρες Γιοίιμο ο13 των 
180ΡΗΡ, καισε τριθέσια παραλλαγή 
βομβαρδισμου και διβεσια αναγνωρι- 
στικοἡ και βαρέος μαχητικού. Το 
Υπουργείο δεν ἐδωσε µεγάλλη προτε- 
µαιότητα και ζήτησε ορισµενες αλλα- 
γὲς. κι ἐτσιτο .μ88Β Ν{ πρωτοπεταξε 
στις αρχέστοι! 1940 µε 4μελές πλήρω- 
μα και κινητήρες ΒΜΝΕΕΡ]Ι 
ΜΑ. ΤΒΟΡΗΕ. 

Το καλοκαίριτου 1940 κατασκευάσβη- 
καν 10 αεροσκάφη προπαρµαγωγής 
όάμβΒΒ-Ω, µε λίγο μακρύτερο ρύγχος 
για βελτίωστπ ορατότητας και ευστα- 
θειας, δυο επιπλέον φορεις βομβών 
και λοιπό σκάφος βασισμένο στο Α-4, 
Είχε μέγιστη ταχύτητα 500 κπι/π, επι- 
χειρησιακἡ οροφή 840θΏπι, αυτονομία 
250ὔκπις, οπλισμὸ τριών διδυµων πο; 
λυβόλων 7, Ώπιπι (Μ8 12] μέγιστο βά- 
ρος 11,800κᾳ και μέγιστο φορτίο βοµ- 
βών 2Ρ0ῦκα. Το νέα μοντέλο κρίθηκε 
Επιτυχές, ιδιαίτερα το ρυγχοξς του, αλ- 
λά η διαφορά στις επιδόσεις σε σχέση 
με τα Α-5 και Α-ά ήταν πολύ µικρή. 
Μερικά απὀ τα Β-Ω μετατράπηκαν σε 
αναγνωριστικά, µε την εγκατάσταση 
ὀεξαμενών καυσίμων στις αποθήκες 
βομβών και φωτογραφικών μηχανών. 
Ἄλλα παρέμειναν στην Γιούνκερς και 
ἑνα απὀ αυτά. µε κινητήρες 
ΒΜΙΗΝΒΟ1 0. 1500ΒΗΗ τοποθετήθηκε 
ἕνας πιργἰσκος µε πολυβόλο Ἰ.πιπι 
πανω απὸ την καμπίνα, και ονομάθηκε 
Ψόμ8δ8Ε-Ό. Καθώς ο σχεδιαζόµενος 
αντικαταστάτης του «μβ8,το πολύ 
προηγμένης συλληψης «1288 φάνηκε 
ὁτιθα καθυωστερούσε πολύ, ῥόθηκαν 
οδηγίες για την περαιτέρω εξἑλιξη 
αυτούτουι αεροσκάφους σε πρωτόὸ- 
τυπο οπλικὠν συστημάτων για το πρὀ- 
τεινόµενο ἐμ158, Γιαυτό προστέθηκε 
ἕνα Μα 13] στο πἰσὼ µερος της καμπι- 
νας κι ἕνα στο ρύγχος, ενώ διατηρήθη: 
καν τα ΜΑΡ15 στην κοιλιακή θέση. 


στο δεύτερο µέρος του ἄρβρου ποι; Βε 
δημοσιευτείστο επάµενο τεύχοςµας 
περιλαμβάνονται και τα πολλα ἄλλα 


«πρόσωπα» του ουδ που ἑδρᾶσε επί 
σης σαν νυκτερινό καταδιωκτικό κα 
αροσκάφος ειδικών αποστολών 
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ΠΗΝΙΝΠΙΙΗ 


ΠΠ 


ΛΙ 


Χαράματα της 27ης Ιουλίου 1936, µε προσωπική εντολή του Αδόλφου Χίτλερ, είκοσι μεταγωγικά «ερο- 


πλάνα ᾗ 1-52 ἀπογειώνονται από το Βερολίνο µε προορισμό το ισπανικό Μαρόκο. Αποστολήτους η µετα- 
φορά στρατευμάτων. για να υποστηρίξουν τον στρατηγό Φράνκο, στη Σεβίλλη της Ισπανίας. 0 
Ισπανικός Εμφύλιος Πόλεμος ξεσπά. Οι Γερμανοί βλέπουν αυτή την ἀδελφοκτόνο σύρραξη σαν µια 
ευκαιρία για να δοκιμάσουν νέους τύπους αεροσκαφών και να πειραματιστούν µε άγνωστες µέχρι τότε 
τακτικές αεροπορικού πολέμου. Τα αεροσκάφη αὖτά και οι τακτικές που χρησιμοποιήθηκαν αναλύονται 
στο κείµενο που ακολουθεί, µια και 6 θόλος τουςθα είναι καθοριστικός λίγα χρόνια αργότερα στη διάρ- 


κειατου Ε΄ ΠΠ. 


Του Βασίλη Πια 


96 ΠΤΗΣΗ ΜΑΗ ΤΙΩΣ Ὁ4 


τις 1 Ιουλίομ 19368, µια 
«εθνική εξέγερση» ξεσπὰ σε 
ολόκληρη τήν [σπανία. Αργά 
το βράδυ της ἴδιας ημέρας η 
νόμιμη. κυβέρνηση της 
Μαδρίτης πληροφορείται ὁτι βρίσκε- 
ται σε εξέλιξη στρατιωτική ανταρσία 
στο Τετουάν, στη Θέουτα και στη 
Μελίλια, πόλσις του ισπανικού 
Μαρόκου, Την επόμενη ηµέρα ο ισπα- 
νικός Τύπος αναφξρειπώς κάποια 
συνωμοσία στρατιωτικών εκδηλώὠθη- 
κε στο Μαρόκο, υπογραμμίζοντας 
πως ὅεν υπάρχει λόγος ανησυχίας, 
µια και σε ὅλο το μητροπολιτικό ἐδα- 
φος επικρατεἰ ηρεμία, Όμως τα πρὰγ- 
µατα εἶναι διαφορετικά, καθώς ολό- 
κληρο το ισπανικό Μαρόκο βρίσκεται 
στα χέρια των επαναστατών. και απὀ- 
πειρεςγιατην κατἀληψητης εξουσίας 
εκδηλώνονται και σε πόλεις της 
Ισπανίας. 
Χωρίς αμφιβολία ῃ δημοκρατική 
κυβέρνηση της χώρας, αυτή που εγκα- 
Βιδρύθηκε µετά την αυτοξξορία του 
βασιλιά Αλφόνσου του ΙΓ τον 
Απρίλιοτου 1931. αντιμετωπίζει µια 
γενική αναταραχή, που απλώνεται 
σταδιακά σε όλη τη χώρα, Στις µέρες 
που ακολουθούν ψνεται φανερό ότιη 
εξέγερση των επαναστατών στρατη- 
γών εἶναι πολύ πιο σοβαρή,απ’ ό,τι αρ- 
χικά Είχε υπολογιστεί. Κάτω απὀ την 
πἱεση των γεγονότων και µε την υπό- 
δειξη του προέδρου της Δημοκρατίας 
Μανουέλ Αθάνια, ο πρωθυπουργός 
Κκαζάρες Κιρόγκα παραιτείται. για να 
σχηματιστεί βιαστικά µια κυβέρνηση 
προσωπικοτήτων µε πρωθυπουργό 
τον Μαρτίνεθ Μπάριο, 
Ω Μπάριο εμπιστεύεται το Υποιργείο 
Στρατιωτικών στο φρούραρχοτης 
πρωτεύουσας, ὄναν μετριοπαθή αξιω- 
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Μαἰπκαί Ηα-111. Δικινητήριο θομθαρδιστικὀ αεροσκάφος μέσης εµθέλειας. Ἠταν το πρώ- 
το «καθαρόσιµο» δομθαρδιστικό που χρησιμοποίησε η Λεγεώνα Κόνδωρ στην ἱσπανία, σε 
αντικατάσταση τῶν όμ-52. Παρόλο που στη διάρκεια του Β΄ ΠΕΙ χαρακτηρίστηκε σαν το 
σπουδαιότερο θοµθαρδιστικό της Λουφτθάψε, εντούτοις ὅεν μπορούσε να ξεφύγει εὐκο- 
λα από τὰ δρετανικἀ καταδιωκτικἀ. 


Ηεηδεῄῃε Η9-126. Μονοκινητήριο 
διθέσιο αναγνωριστικό αεροσκά- 
φος, Κατά την τελική φάση του 
ισπανικού εμφυλίου, αντικατέστη- 
σε τα πεπαλαιωµένα Ηθ-48, 
Στο Β΄ ΠΠ χρησιμοποιήθηκε στο 
ανατολικό µέτωπο, 


ὀμηκεις ΙΝ 34 Π, Μονοκινητήριο μεταφορικό περοσκάφος, 
Στον Ισπανικό εμφύλιο περιορίστηκε σε δευτερεύουσες χρήσεις, 


Ηείηκει Πε-.9. Δικινητήρια ὄιθέοιο 
αναγνωριστικό υδροπλάνα, 
Συμμετείχε στον ισπανικό εμφύλιο σε 


αποστολές παράκτιας παρατήρησης. | 


Το Μάιο του 1940 δέκα αεροσκάφη 
αυτού του τύπου μετέφεραν γερµα- 
νοὺς κοµόντος σε ποτάμι του 
Βότερνταμ. Αυτοί οἱ στρατιώτες ἦταν 


Εἰεφείει ΕΙ-158. Μονοκινητήριο τριθέσιο αεροσκάφος µε σταβερὀ σύστημα προσγειώσεως, 
Ἱ. Ἐξισεροσκάφη αυτού του τύπου παραδόθηκαν στη Λεγεώνα Κόνδωρ στην ἱσπανία, Στο Β΄ 
ΠΠ χρησιμοποιήθηκε για τη μετακίνηση Επιτελὠν σε πεδία μαχών. Ένα τέτοιο αεροσκάφος 
χρησιμοποιούσε και 0 Στρατάρχῆς Ρόμελ στη Μάχη της Ερήμου, 


µατικὀ, το στρατηγό Μιάχα, που πὲ- ᾗ 
ρασε στην Ἱστορία αργότερα σαν ο ἡ 
Πρωικός υπερασπιστής της Μαδρίτης. ἡ 
Ο Μιάχα ἠρθε σ' επαφή μ έναν παλιό ᾖ 
του γνώριμο, τον στασιαστἡ στρατη- 
γό Μόλα, που θεωρείτο αρχηγόστου { 
κινήματος, Η προσπάβεια όµως συµβι- 
βασμού απέτυχε, αν καιστον Μόλα 
προσφέρθηκε και θέση στη κυβέρνη- 
ση και ο Μαρτίνεβ Μπάριο παραιτήθη- 
κο, τις 20 Ιουλίου 1946 σχηµατίστη- ἡ 
κε ξανά νέα κυβέρνηση, µε πρω- 
θυποιργό ἑναν πρώην καθηγητή ῃ 
Φαρμακευτικής, το Χοσέ ἄιράλ. Η νέα { 
κυβέρνηση παρόλη την καλή θέληση. ἃ 
ήταν αδύνατο να εξασφαλίσει την τά- 
ξη. 
Στις 19 Ιουλίου, µια πολύ ζεστή µέρα { 
του καστιλλιάνικου καλοκαιριου, στη 
Μαδρίτη, οἱ εργάτες εγκαταλείπουν { 
την εργασία τους και ξεχύνονται ῃ 
στους δρόμους. Οι περισσότεροι φο- { 
ροὺν μαύρα-κόκκιναμµαντήλια, Μικρές. | 
ομάδες εργατών ενώνονται απὀ κάθε ἃ 
συνοικἰα της πόλης και σχηματίζουν α 
ἑνα μεγάλο πλήθος. Όλοι µαζί 
κρσουγάζουν; «Θέλουμε ὁπλαθε-ι 
λουμε όπλα», Ἡ 
Η κατάσταση εξωθείται στ’ άκρα. Τα ἡ 
πλήθη ουρλιάζουν: «Θα πολεμήσουµε 
µε μαχαίρια, θα πολεµήσουμε µε 
καυτό λάδι». : 
Κάτω απὀ την πίεση του αγριεµένου | 
πλήθους καιενώ τα πρώτα κρούσματα ῃ 
λεηλασιών εμφανίζονται στη! 
Μαδρίτη, ο Χοσέ Χιράλ υποχωρεί. 
Αίνει ὅπλα στο λαό, Η δημοκρατία 
ἐχει ουσιαστικά καταργηθεἰ, Όλα | 
Βυμίζουν τις αρχες Οκτωβριανἡς επα- 

νάστασης... ἱ 


Ο Φράνκο στο προσκήνιο | 
Στις 19 Ιομλίου 1996 ἑνα µονοκινητή- ϱ 


87 


ριο αεροπλάνο προσγσειώνσται σ ἕνα 
γήπεδο ποδοσφαίρου, ἑξω απὀ τη 
Λισαβώνα, Εχει έρθει να παραλάβει 
µε κἀβε μυστικότητα το στρατηγό 
Χοσε Σανχούρχο, πρῴην ὑπατο πρµο- 
στή στο ἰἠαρόκο. Οι συνωμότες τον 
εἶχαν διαλεξει για αρχηγό τους λόγω 
του μεγάλου γοήτρου που διέθετε. 
Την επόμενη ηµέρα το παραφορτῶ- 
μὲνο αεροσκάφος, αµέσως μετά την 
απογεἰωσή του, ουντρίβεται σε κοντι- 
νὸ δάσος, ὁ στρατηγόὸς Σανχούρχο 
βρίσκει ακαριαίο θάνατο, ενώ ο Πιλό- 
τος του γλιτώνει µε θλαφρά τραύμα- 
τα, 

Ὀι συνωμότες βρέθηκαν σε αμηχανία. 
Δεν ἠξεραν ποιος έπρεπε να πάρει τη 
βέση τοι. Τότε όλοι σκέφτηκαν τον 
πρὠην αρχηγὸ του Γενικού 
Επιτελείου Στρατού, που εδώ και ἑξι 
µήνες εἰχε τοποθετηθεί απο τη δηµο- 
κρατική κυβόρνηση, στρατιωτικὸς ὅι- 
οικητής των Καναρίων Νήσων, το 
στρατηγὀ Φρανθίσκο Φράνκο 
Μπαχαμόντε. 

ϱ Φράνκο διαφωνούσε ριζικἁ µε τους 
δημοκρατικούς για τον τρόπο δια- 
κυβέρνησης της χώρας, δεν ήθελε 
όμως να έρθει σε ἄμεση ρήξη µαζί 
τους. Απλά περίμενε τη μέρα. που θα 
έδειχνε το κρυμμένο του χαρτί. Και 
αυτή η μερα εἰχε ξημερώσει τώρα. 
Ηταν η 19η Ιουλίου 1838. Το ταξίδι 
του στο Μαρόκο σχεδιάστηκε µε κάθε 
λεπτομέρεια. Οι συνωμότες εἶχαν 
ψοικιάσει ἑνα διπλάνο «8 Πθνή]απα 
Ώιαβυπ Βθριάς» απὀ το Λονδίνο. Ὁ 
Φράγκο βρίσκεται στη Σάντα Κρουζ 
της Τενερίφης, που εἶναι το μεγαλύ- 
τερο των Καναρϊων Νήσων αλλά δεν 
ἐχεισεροδρύόμιο, Ετοιµέτο πλοίο της 
Υραμµής, 0 συνωμµότης στρατηγὸς 
πηγαίνει στο Λας Πάλμας, την πρυω- 
τεύουσα των Καναρίων Νήσων. Εκεί 
μπάρχει ἕνα μικρό αεροδρόμιο και το 
«08 ΠαγήΙαπα ΏΓαβοπ Βδριάε» ἔχει 
προσγειωθεἰ, Ξημερώματα της Ίδης 
Ιουλίου 1906 παίρνει ένα συνθηµατι- 
κὀ τηλεγράφημα. Ω στρατὸς στο 
ισπανικὀ Μαρόκο εἶναιμε το µέρος 
των εθνικιστών καιοι συνωμότες 
ελέγχουν πλήρως την κατάσταση. ο 
Φράνκο κατευθύνεται στο αεροδρὀ- 
μιο. Αργότερα την ἴδια ηµέρα φτάνει 
στην καζαμπλάνκα. καταλύει μαζί µε 
τη συνοδείατου σ' ἑνα φτηνό ξενοδο- 
χείο στο λιμάνι. Με το φως της επὀ- 
µενης ημέρας απογειώνονται για το 
Τετουάν. Όταν φτάνουν πάνω απὀ 
την πόλη, το αεροπλάνο κάνει κὐ- 
κλους σε χαμηλὸ ύψος. ο Φράνκο θέ- 
λει να εἶναι σίγουρος ότι το αεροδρό- 
µιο βρίσκεται στα χἑρια τῶν στασια- 
στών. Μετά απὀ λίγα λεπτά το διπλά- 
νο προσγειώνεται στο αεροδρὀµιο. 
Ενας συνταγματάρχης τρέχει να προ- 
υπαντήσει τον Φράνκο. Το αεροπλά- 
νο σταματά στην άκρη του διαδρό- 
μου, Ενας κοντὸς ανθρωπάκος µε κοι- 
λιᾶ κατεβαίνει απὀ το αεροπλάνο. ο 
ἠλιοκαμµένος συνταγματάρχης αναγ- 
γὲλλει; «Στρατηγέ µου, στο Μαρόκο 
τίποτα το αξιοσημείώτο». 

Η κλεψύδρα της Ιστορίας ἀρχιζο να 
μετρά για λογαριασμό του στρατηγού 
Φράνκο, 

Η επόμενη ἡμέρα, ῃ 20η Ιουλίου. βρἰ- 
σκειτους στασιαστές να ελέγχουν 
απόλυτα την ισπανική περιοχή του 
Μαρόκου. Εν τω μεταξύ στο βορρᾶ 
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της ηπειρωτικής ἱσπονίας ξεσπά 
ταυτόχρονα ανταρσία σε στρατιωτι- 
κές µονάδες, που τάσσονται µε τους 
κινηματίες του Μαρόκου. Ουσιαστικά 
ολόκληρη Π βόρεια Ισπανία, απὀ τη 
Σαραγόσα έως τον Ατλαντικό, µε 
Εξαίρεση την περιοχή των Βάσκων, 
ελέγχεται απὀ τους πραξικοπηματίες. 
Και στο νότο όμως υπάρχουν προΥε- 
φυρώματα. Το Κάδιξ. η Κόρδοβα καιη 
Σεβίλλη έχουν περάσει στα χέρια των 
επαναστατών. 

Παρά τις πρώτες επιτυχίες των κινη- 
ματιών, ο Φράνκο αντιμετωπίζει ἑνα 
πολὺ σοβαρὸ πρὀβλημα: πρέπει πάση 
θυσία να μεταφέρει 20.000 αξιόμα- 
Χους στρατιώτες στη μητροπολιτική 
Ισπανία, ὁπου η εξέγερση των στρα- 
τιωτικὠν ενάντια στη νόμιμη κυβἐρ- 
νηση βρἰσκεται σε ἄμεσο κίνδυνο. 
Όμως ο Ισπανικός Στόλος εἶναι µετο 
µέρος των δημοκρατικών. Ας σηµειώ- 
σουµε ότι σε όλη τη διάρκεια του εµ- 
φυλίου, το ισπανικὀ ναυτικό έπαιξε 
μηδαμινό ρόλο. αφού τα μόνιμα στε- 
λόχη του σφαγιάστηκαν πάνω στα 
πλοία, απὀ ναύτες πιστούς στη κωβέρ- 
νηση της Μαδρίτης. Για αεροπορία 
φυσικά οὐτε λόγος να γίνεται. ο 
Φράνκο λοιπόν δεν έχει ἀλλη εκλογή. 
Πρέπει να ζητήσει βοήθεια απὀ το 
εξωτερικό. 


Αιαπραγματεύσεις 
µετους Γερμανούς 

Στις 23 Ιουλίου 1936 ένας από τους 
συνεργάτες του Φράνκο φτάνειστο 
Βερολίνο. Μαζίμε Γερμανούς αξιω- 
ματικούς κατευθύνεται στο 
Υπουργείο Εξωτερικών και ζητά να 
δει αμτοπροσώπως τον Αδόλφο 
Χίπλερ. ο Καγκελάριος ὅεν εἶναι εκεὶ. 
Βρίσκεται στο Μπάιρουτ ὅπου παρα- 
κολουβείτο Φεστιβάλ Βάγκνερ.ο 
ισπανὸς αξιωματούχος έχει ἐτσι επα- 
φές µε τον Γκέρινγκ και άλλους ανῶ- 
τατους αξιωματούχους. ζητά απὀ τη 
γερμανική κυβέρνηση την αποστολἡ 
δέκα μεταφορικών αεροσκαφών στο 
ισπανικὀ Μαρόκο, για να χρησιµοποι- 
πθοὺν στη μεταφορά των στρατευμᾶ- 
των. Οἱ γερμανοί αξιωματούχοι προς 
στιγµή διστάζουν. Το Γερμανικό 
Υπουργείο Εξωτερικών εἶναι αντίθε- 
το προς κἆθε τέτοιου εἰδους επέµβα- 
ση. Την ἴδια γνώµῃ έχει και το 
Γερμανικό Γενικό Επιτελεία. Μάλιστα 
ο στρατάρχης φον Μπλόμπεργκκαιο 
στρατηγὸς Φριτς δεν ἐκρυψαν αργό- 
Ίδρα τη δυσαρέσκειά τους, όταν ἕμα- 
θαν ὁτιο Φύρερ τους εἶχε διατάξει µε- 
γαλόψυχα την αποστολή είκοσι --δ2 
στο Μαρόκα, Στην πραγματικότητα οι 
γερμανοί στρατηγοἱ ἑβλεπαν να φεύ- 
γει από τη χώρα τους στρατιωτικὸ 
υλικό, που εἶχε μαζευτεί για ἀλλους 
σκοπούς. και να χρησιµοποιείται για 
τη λύση εσωτερικών προβλημάτων 
µιας ὀἀλλης χώρας. 

Απότις 2/ του μηνὸς δημιουργείται η 
ομάδα που θα ακολουθήσει ατµο- 
πλοικὠς τα αεροσκάφη. Τα µέλη της 
στην πλειοψηφία τους είναι µηχανο- 
συνθέτες αεροσκαφών, ὁλοιεθελο- 
ντες. Επικεφαλής της ομάδας είναι ο 
ταγματάρχης της αεροπορίας 
Αλεξάντερ ΣἰλΕ, βετεράνος πιλότος 
του Α΄ΠΠ, µε ευχέρεια στις ξένες 
γλὠσσες, Στις ᾷ] Ιουλίου, η ομάδα 


επιβιβάζεται στο ατμόπλοιο 
«{})58Γ8Πιο» που βρίσκεται στο λιμᾶνι 
του Αμβούργου. Κανένας απὀτους 
άνδρες δε φορά στολή και φυσικά 
στα χαρτιά τους δε φαίνεται πουθενά 
ὁτιανηκουν στη Λουφτβάφε. 
Μεσάνυχτατης Ίης Αυγούστου 1956, 
το πλοίο σηκώνει άγκυρα απὀ το λιμά- 
νι µε προορισμό το Κάδιξ της 
Ισπανίας. Στο καράβι πέρα απὀ τους 
δ6 μηχανικούς υπάρχουν και ἑξι πιλό- 
τοι µε ισάριθμα καταδιωκτικά Πε-51, 
εἰκοσι αντιαεροπορικά πολυβόλα τών 
20πιπι. καθὼς και εκατό τόνοι ἀλλου 
πολεμικού υλικού. Έξω από τις πορ- 
τογαλικές ακτές το σκάφος. το οποἱο 
σημειωτέον ταξίδευε χωρίς ναυτικά 
έγγραφα, συνάντησε το πλοίο του 
Γερμανικού Πολεμικού Ναυτικού 
αΏειἰδοπίαπα» καὶ τις τορπιλλάκα- 
τους «| ε0ρά{Ω» και «ἱυσΏδ», οἱ οποἰ- 
ες συνόδευσαν το φαινομενικά αθώο 
ατμόπλοιο στο λιμάνι τοι Κάδιγκος, 
Ο ήλιος ἐκαιγε τα πρόσωπα των νεα- 
ρών ανδρών. Κόντευε μεσημέρι της 
θης Αυγούστου 1936 σ' αυτό τα λιμᾶ- 
γιτῆς ἱσπανίας, που βρεχόταν οπὀ τα 
ἡσυχα νερά του Ατλαντικου. 

Η γερµανικἡ παρέμβαση στα εσωτερι- 
κἀ της ἰσπανικής Δημοκρατίας ήταν 
πλέον αδιαμφισβήτητο γεγονός. 

Την επόμενη ηµέρα, το στρατιωτικό 
υλικό μαζί µε τ αεροπλάνα φορτώθη- 
κεσε τρένα και μεταφέρθηκε στη 
Σεβίλλη. Εν τω μεταξύ δέκα ὁμ-δό εἰ- 
χον φτάσει σε αεροδρόμιο έξω απὀ 
την πόλη. οπότε και αρχίζει τ επιχεἰ- 
ρήση αερομεταφοράς των μαροκινών 
στρατευμάτων απὀ το Τετουάν στη 
Σεβίλλη, που θεωρείται στην αξεροπο- 
ρική ιστορία σαν η πρώτη στο κόσµο 
μαζική µεταφορά στρατού απὀ τον 
αέρα, προκειµένου να σταλεί στο πε- 
δίοτης μάχης. 

Καθημερινά τα πληρώματα των 0-52. 
ἑκαναν τρεις µε τέσσερις πτήσεις 
διάρκειας ενενήντα λεπτὠν. Αργόὸ- 
τερα τα αεροπλάνα εἶχαν τη δυνατό- 
τητα να ξεφορτώνουν υλικό και στρα- 
τιώτες σε αεροδρόμιο κοντά στο 
Κάδιξ, μειώνοντας τη διάρκεια πτὴ- 
σης κατά µισή ὡρα. Πολλά απὀ τα αξ- 
ροσκάφη αυτά γρήγορα βγήκαν εκτὸς 
λειτουργίας, λόγω των συνεχών πτή- 
σεων και της υπερβολικής χρήσης. 
Για παράδειγµα οι Γερμανοί τεχνικοί 
φόρτωναν σε κάθε αεροπλάνο σαρά- 
ντα Μαροκινοὺς μαζί µε τον οπλισμό 
τους, ενώ η κατασκευάστρια Εταιρία 
προέβλεπε µόνο δεκαεπτά. 

Τον Αύγουστο του 1936 φτάνει στην 
ἰσπανία, ο ταγματάρχης της Βέρμαχτ 
Ρίτερ Βίλχεμ φον Τόµα, που αργότε- 
ρα είναι επικεφαλἠς του ἈΑφρικα 
Κορπς στο Ελ-Αλαμέιν, µε σκοπό να 
εκπαιδεύσει τα φρανκικἀ στρατεύµα- 
τα. Στα τρίἰα χρόνια που κράτησε 
συνολικά ο πόλεμος. η βοήθεια των 
Γερμανών εἶναι περισσότερο ποιοτικἠ 
τιαρά τιοσοτική, 

Τα στρατεύματα του Φράνκο παρά 
την αποβἰβασή τους και τα προγε- 
φυρώματα στην Ιβηρική Χερσόνησο, 
ἦταν αδύνατο να πετύχουν µια γρή- 
γορη νίκη εναντίον των δηµοκρατι- 
κὠν. Τα πράγματα γι αυτούς θα χει- 
ῥροτερεύσουν, όταν αρχίζουν να κατα- 
φτάνουν στην Ισπανία οι πρώτες απο- 
στολὲς πολεμικού υλικοῦ απὀ τη 
Γαλλία καιτη Σοβιετική Ένωση - χείρα 


βοηθείας -προς την κυβέρνηση της 
Μαδρίτης. Ειδικότερση Σ. Ένωση απὸ 
τα µέσα Σεπτεµβρίου τοι 1938 στελ- 
νει στην Ισπανία τους πρὠτοὺς στρα- 
τιωτικούς της συμβούλους. Σε όλες 
τις κρίσιμες στιγμὲς του εμφιλίου πο- 
λέµου οι δημοκρατικοί στρατιωτικοἱ 
ηγήτορες εἶχαν δίπλα τους και απὀ 
ένα ρῴσο σύμβουλο. Από τον 
Οκτώβριο ξεφορτώνονται στα λιμάνια 
της Καρθαγένης, της Βαρκελώνης και 
της Βαλένθια τα πρὠτα ρώσικα τανκς 
Τ-26. τα οποία θα παἰξουν σημαντικό 
ρόλο ἑνα µήνα αργότερα στην ἄμυνα 
της Μαδρίτης, 

Τέλος Οκτωβρίου και ενώ τα φρανκι- 
κά στρατεύματα ετοιμάζονται να εξα- 
πολύσουν επίθεση εναντίον της 
Μαδρίτης, στη Γερμανία συγκροτεί- 
ται η ονομαστή Λεγεώνα Κόνδωρ. 
Επικεφαλής της λεγεώνας ἠτανο 
στρατηγὸς της αεροπορίἰας Χιούγκο 
Σπέρλε. 

ϱ Σπέρλε οργάνωσε τη λεγεώνα σε 
τρια σμήνη: ενός βομβαρδισμού, ενὸς 
δίωξης και ενός ναυτικής συνεργα- 
σίας. Επιπλέον η μονάδα περιλάμβα- 
νε και δύο αντιαεροπαρικὲς πυροβο- 
λαρχίες. Συνολικά στην Ισπανίᾳ στὰλ- 
Βηκαν 5.500 λεγεωνάριοι, όλοι εθελο- 
ντές, που θεωρητικά εἶχαν παραιτηθεί 
απὀ τη Λουφτβάφε. 

Απότις αρχές Νοεμβρίου του 1906, 
φτάνει στην Ισπανία ο κύριος όγκος 
της λεγεώνας. Το προσωπικό εδά- 
ῴους έρχεται ατμοπλοϊκώς, ενῶ τα 
πρὠτα βομβαρδιστικά αεροπλάνα 
φτάνουν µέσω Ρώμης και Σαρδηνίας. 
Μετά τὴν άφιξη ὁλών των λεγεωνά- 
ριων καιτου εξοπλισμού τοιις στο 
ισπανικό ἐδαφος, η διοίκηση της λε- 
γεώνας εγκαθίσταται σε πολυτελές 
ξενοδοχείο της Σεβίλλης απ’ ὅπου δι- 
ειθύνει τις επιχειρήσεις στις πρώτες 
φάσεις του πολέμου. Η αρχική απρα- 
ξίᾳ δεν κρατά πολύ, Ηδπ απὀ τον 
Οκτώβριο οι δημοκρατικσ( έχουν πα- 
ραλάβει απὀ τη Σ. Ενωση σαράντα 
δύο καταδιωκτικἁ διπλάνα «ὐνυΣΠίπ» 
(1 -15] και τριάντα ἑνα τελευταίου τύ- 
που καταδιωκτικά µονοπλάνα || «18, 
τα οποία ήταν ανώτερα απὀ τα αντί- 
στοιχα γερμανικά τα Ηε-51 που είχε 
εκείνη τη στιγµή στη διαθεσή της η 
λεγεώνα Όμως οἱ Γερμανοί σαφώς 
ήταν καλύτεροι πιλότοι απὀ τους ὅη- 
μοκρατικοὺς καὶ αυτό φάνηκε απὀ τις 
πρώτες αερομαχίες, 

Οι άνδρες της Λεγεώνας Κόνδωρ 
συμμετέχουν ενεργά στον εμφύλιο 
απὀ τις 15 Νοεμβρίου, όταν χτυπούν’ 
µε τριάντα τέσσερα ῥυ-δ0, που είχαν 
μετατραπεί σε βομβαρδιστικα, το λι- 
µάνιτης Καρθαγένης, Το λιμάνι στο 
οποίο γίνονταν εκφόρτωση πολεµι- 
κού υλικού, γρήγορα τυλίχθηκε στις 
φλόγες. Από τη μεριά των Γερμανών 
δεν υπήρξε καμία απώλεια. Να σηµει- 
ώσουμε ὁτιτα αεροσκάφη αυτά, όπως 
και όλα σα δόθηκαν απὀ τῃ Γερμανία 
-σαν βοήβεια προς τους φρανκικοὺς 
ὁσο διήρκησε ο εμφύλιος - έφεραν τα 
χρώματα και τα διακριτικά τῶν εθνικι- 
στώὠν. Επίσης οι πιλότοι καιτο προσυ- 
πικὸ εδάφους φορούσαν τις ἴδιες 
στολὲς μ’ αυτές των αξιωματικών του 
Φράνκο. 

Στις 7 Νοεμβρίου ο Φράνκο µετά την 
Επιτυχία του στο Τολέδο φτάνει στα 
περἰχωρα της Μαδρίτης, Στις Ώ του 
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Ἀγθάο Αι:85 Η. Μονοκινητήριο τριθέσιο υὁροπλάνο πολλαπλών ρόλων. Ένα 
µόνο τέτοιο αεροσκάφος στάλθηκε στην Ισπανία στα τέλη του 1938, για εκ- 
παίδευση ναυτικών μοιρών. 


μήνόε τα πι του εξαπολύ- 
ουν επίθεση εναντίον της πόλης, Το 
υπουργικό συμβούλιο φεύγει για τη 
Βαλένθια. Οι Διεβνείς Ταξιαρχίες µε 
την υποστήριξη ρῴσικων τανκς και 
πυροβολικού αποκρούουν τους εθνι- 
κιστές. Όμως έχουν βαριές απώλειες. 
Το ἰδιο συμβαίνει και στο στρατόπεδο 
του Φράνκο. 

Προβλήματα αντιμετωπίζει και λε- 
γεώνα. Τα καταδιωκτικἁ της Ηθ-Ρ1 
μστεροῦύν ἔναντι των «γυςβίή» τα 
οποία ἐχουν αεροπορική υπεροχή πά- 
νω απὀ την ισπανική πρωτεύουσα. 
Τότε ο Σπερλε επινοεί µια νέα τακτι- 
κή, Τα γερμανικά καταδιωκτικἁ ανά 
τρία επιτίθενται στα εχθρικά αερο- 
πλάνα, µέχρι που αυτά εξαντλούν τα 
καὐσιμά τοις. Καθώς ὅμως προσγει- 
ὤνονται στις βάσεις τοις για ανεφο- 
διασμὀ, τα βομβαρδιστικά 9μ-ρο, που 
βρίσκονται σε µεγαλύτερο ύψος, κα- 
τευβύνονται ανενόχλητα και χτυπούν 
αεροδρόμια των ἁημοκρατικών. Παρ᾽ 
όλες αυτές τις μεβοδεύσεις, οι 
Γερμανοί παίρνουν ἑνα µάθηµα. Στον 
αεροπορικὀ πόλεμο ὅεν μπορείς να 
χρησιμοποιείς νξες τακτικές µάχης 
με αεροσκάφη κατώτερα του αντιπά- 
λου, Στις 24 Νοεμβρίου 1956 ο 
Φράνκο κάνειµια τελευταία προσπύ- 
Βεια να καταλάβει τη Μαδρίτη. Η προ- 
σπάθεια εἶναι και αυτή τη φορά ἅκαρ- 
πη. Π Μαδρίτη. ο βασιλιάς στην παρτὶ- 
δα σκάκι, έχει γλιτὠσει προς το πα- 
ρόν απὀ τα χέρια ενός έμπειροι! σκα- 
κιστή.του στρατηγού Φράνκο. 
Ὑστερα απὀ την αποτυχία των εθνικι- 
στών να καταλάβουν την πόλη, ο εµ- 
φύλιος πόλεμος παίρνει καθολικἠ 
µορφή και οἱ µικροεπιχειρήσεις απο- 
τελούν πλέον παρελθόν. 

Η Λεγεώνα Κόνδωρ δεν μπορεί να ξὲ- 


Ηείπκεί Ηε-θᾷ Ε. Μονοκιγητήριο διβέσιο υὁροπλάνο πολλαπλών ρόλων, Στη λεγεώνα πο- 
µαδύθηκαν οχτώ τέτοια αεροσκάφη, που χρησιµαποιήθηκαν σαν σναγνωριστικά και ελα- 
φρά θομθαρδιστικἀ. Δεν εἶναι γνωστο αν συμμετείχαν σε σημαντικές επιχειρήσεις. 


Βουπίαι Ώο-1 7. Δικινητήριο τριθέσιο θομθαρδιστικό µέσης 
εµθελειας, Λόγω του λεπτοῦ σχήματος Της ατρήκτου είχε 
ονομαστεί «ιπτάμενο µολύδι». Στην ἱσπανία χρησιµοποιή- 
ϐηκε από τς αρχὲς του 193 µε µεγάλη επιτυχία σε νυΧΤΕ- 
Ριγές επιχειρῆσεις. Στη Μάχη της Αγγλίας αποδείχτηκε Ιδι- 

αἱτερα ευάλωτο απὸ τα δρεταγικά καταδιωκτικά. Μετά το 
κε σε εκπαιδευτικούς ρόλους, 


περάσει ακόμα την αεροπορία των 
δημοκρατικών, µμόχρι που τα πρὠτα 
υπερσὐγχρονα καταδιωκτικά 
«ΜΘΞΞΘΙΣΟΠΙΠΗΙ» Μ6-108 φτάνουν 
στην Ιστιανία ἑνα χρόνο αργότερα. 
Καθώς ο αγώνας παίρνει νέα τροπή 
και ο Φράνκο µετά την αποτυχία κατά 
της Μαδρίτης ετοιμάζεται να Επιτεβεί 
εναντίον της Μαλάγας, ο Σπέρλε, σε 
µια ἔκθεση που στέλνει στους ανωτέ- 
ρους του στα Βερολίνο, τονίζει την 
ακαταλληλότητα των ὁμ-52 ως βοµ- 
βαρδιστικών. Βασικό τους µειονόκτη- 
μα ἦταν Π ανακρίβεια σκόπευσης, 
Στην πραγματικότητα η Λουφτβάφε 
ποτέ ὅδν τελειοποίησε σᾳ ικανοποιη- 
τικὸ βαθμό ἑνα ακριβὲς σύστημα σκό- 
πευσης στα βομβαρδιστικά της αξρο- 
σκάφη, κἄτιπου πλήρωσε πολὺ ακρι- 
βά στα χρόνιατου Β΄ ΠΠ. 

Τα βομβαρδιστικά ου -δ2 τελικά αντι- 
καταστάθηκαν τον Ιανουάριο τοι 
1837 απὀ τα «Φίμκᾶ» ὁμ-Βύ µε πρώ- 
τεύοντα ρόλο την εξάσκηση τῶν πλη- 
ρωμάτων τοις σε τεχνικὲς καθέτου 
εφορµήσεως. Το Φεβρουάριο ακο- 
λούθησαν οι παραλαβές των πρώτων 
«ΗθιπΚε]» Ης-111. Κρησιμοποιήθηκαν 
µέόχριτο τόλος του εμφυλίου πολέἑ- } 
µου και ήταν ανώτερα τῶν αντἰστοι- | 
χων σοβιετικών «ΚαῑΙΞΚΔ» 5Η-2, 
Άλλοι τύποι αεροσκαφών, ὅπως τα 
αναγνωριστικά Ηε-ἀά6θ και Πο-7Ώ, απὀ 
τις αρχές του 1937 αντικαταστάβη- 
καν απὀ τα «Ώοιπιει 17» -βομβαρδι- 
στικἁ μέσης ακτίνας ὁράσης που 
ἑδρασαν αργότερα στη Μάχη της 
Αγγλίας. ῇ 
Σε αποστολές παρατήρησης των 
ακτών χρησιμοποιήθηκαν τα Ηθ-598 
και Η6-Θ0. χωρίς να λάβουν µέρος σε 
σημαντικές επιχειρήσεις. 

0 πρώτος αρχηγός του επιτελείου 


Αιαάο Α1:868 Ε. Μονοκινητήριο, μονοθέσιο | 
διπλάνο καταδιωκτικό, Χρησιμοποιήθηκε στον 
ισπανικό εμφύλιο σε περιορισμένη έκταση. 


ὀμΠΚ6/5 μ-Β68 Ρ. Δικινητήριο τετραθέσιο θομθαρδιστικὀ αεροσκάφος μέσης εµθέλειας. 

Τέσσερα τέτοια αερασκάφη στάλθηκαν στην Ισπανία στις αρχές του 1847. Οι κινητήρες ντί- 
ζελ που χρησιμοποιούσε µείωναν αισθητά τις επιδόσεις Του σαν δομθαρδιστικού. Στο Β΄ 

ΠΠ δε γνώρισε αξιοσημείωτη δράση. 
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της Λεγεώνας Κόνδωρ ἦταν ο αντι- 
συνταγματάρχης Αλεξάντερ Χόλε. 
Τον Ιανουάριο του 183 μετά απὀ δια- 
φωνία µε τον Σπέρλε, αντικαταστάβη- 
κα µε το βαρώνο Βόλφραμ φον 
Ριχγτχόφεν, ξάδελφο τοι «Κόκκινου 
Βαρώνου», 

Για τον Ριχτχόφεν η ἱοπανία ἦταν η 
χρυσή εικαιρίἰα ὀπου θα μπορούσαν 
να δοκιμαστούν νέα αεροσκάφη, σε 
συνβήκες πραγματικού πολέμου. 


Βομβαρδισμός της 
Γκουέρνικα 

την Ίη Μαρτίου 1937 η κατάσταση 
στην Ιβηρική Χερσόνησο ἔχει εξελι- 
χθεί ως εξής; οιφρανκικοί ελέγχουν 
ολόκληρο το δμτικό τµήµα της χώρας, 
απὀ το νότο στο Κάδιξ καιτη Μάλαγα 
μέχρι το βορρά στο Ιρουν καιστο Σαν 
Σεμπαστιάν. Στους δημοκρατικούς 
παραμένει το ανατολικό τµήµα της 
χερσονήσου µε κυριότερες πόλεις τη 
Μαδρίτη και τη Βαλένθια. 
Στοβορρά ὁμῶς κατἀμήκος της ακτής 
της Κανταβρίἰας υπάρχει µια ορεινή 
περιοχή γεμάτη πυκνά δάση, φυσικό 
καταφύγιο για κάθε λογής παράνο- 
µους. Στην περιοχἠ αυτή κατοικούν 
άνθρωποι αδούλωτοι στην ψυχή. 
Είναι οι Βάσκοι, Στις 30 Μαρτίου ο 
στρατηγὸς Μόλα µε εξήντα Χιλιάδες 
ἄνδρες αρχίζει εκκαβαριστικές Επι- 
χειρήσεις εναντίον ατού του υπερή- 
φανου λαού. Παρά τον αποκλεισμὀ 
των ακτών οι Βάσκοι αντιστέκονται. Ἡ 
πλήρης υποταγή τους είναι µια πολύ 
δύσκολη υπόθεση. 
Ὅμως γιατους Γερμανούς λεγεωνᾶ- 
ριους δεν υπάρχουν ύσκολες υποβέ- 
σεις. ἁπλά υπάρχει ἑνος σκοπὀς που 
πρέπει να ἑρβεισε πέρας... 
Γκουέρνικα, 28η Απριλίου 1937, 


Εκείνο το ηλιόλουστο κυριακάτικο΄ 


πρωινό, εκατοντάδες χωρικών µαζει]- 
ονται στα σοκάκια αυτής της βασκι- 
κής πολης τῶν επτά χιλιάδων κατο- 
κων, Εἰχαν έρθει απὀ τα περίχωρα για 
να πομλήσοιν την πραμότεια τους. 
Ξαφνικά το απομεσήμερο και ενώ πο- 
λὺς κάσµος υπήρχε σε πλατείες και 
δρομάκια, εμφανίστηκαν σε χαμηλὸ 
ύψοςτα πρὠτα αεροπλάνα. Ηταν 
βομβαρδιστικά Ἠ6-1 11 και 1-52 που 
έριξαν εμπρηστικές βόμβες, 
Ἐπακολαυθεί πανικός, Ουρλιαχτά 
τρόμου ακούγονται απὀ το πλήθος, 
Στους δρόμους κουφἀρια ανθρώπων 
ανάκατα µε πληγωµένα ζώα πεσμένα 
στο έδαφος, εἶναι τώρᾶ το σκηνικὀ, 
Τις στριγκλιές του πλήθους σύντομα 
πνίγει ο βόμβος των καταδιωκτικὠν 
Ηε-δ] που ἐρχονται να αποτελειώ- 
σουν αυτὸ που άφησαν τα βομβαρδι- 
στικἀ, Ο ουρανὸς - μουντός από τους 
καπνοὺς - εἶναι ο μοναδικός µάρ- 
τυρας ΥΙ αυτό που συνέβη. Σε λίγο τα 
γερμανικά καταδιωκτικά βαμμένα µε 
τα ισπανικά χρώματα θ' αποχωρή- 
σουν, ο απολογισμὸς µακάβριος. 
Πάνω απὀ 1600 χωρικοί νεκροί και 
Β00 τραυματίες. 

Ὁ Φράνκο δεν μπόρεσε να κρύψει την 
οργή του μόλις πληροφορήθηκετο 
γεγονός, «Δεν πάμε να νικήσουμε 
την Ισπανία, ἀλλὰ να την 
απελευβερώσουμµε» έλεγε. Δεν µπο- 
ρούσε ὁμῶς και απὀ την άλλη να κά- 
νει τίποτε στους Γερμανούς. 
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Χρειαζόταν τώρα τη λεγεώνα ὅσο πο- 
τἐάλλοτε. 

Γιατον Σπέρλε καιτους άνδρες του η 
επιδρομή ἦταν ἑνα πεἰραµμα πάνω 
στην ανθρώπινη φύση και στο ηθικὸ 
του ἅμαχου πληθυσμού. Και αωτό το 
πείραμα θᾳ επαναληφθεί µερικά χρό- 
γα αργότερα στου 8. ΠΠ, δυστυχώς 
ὀχιμόνο από τους Γερμανούς. 

Στη συγκεκριμένη περίπτώση ο βοµ- 
βαρδιαµός της Γκουέρνικα δεν εἰχε 
τα αναμενόμενα αποτελέσµατα. Οι 
Βάσκοι συνέχισαν την αντἰστασἠ 
τους µε αμείωτη ένταση και μόλις 
στις αρχές του Ιουνίου του 1937, τα 
εθνικιστικά στρατεύματα ἦταν ἑξω 
από το Μπιλμπάο, 


Η κορύφωση του πολέμου 
Στα τέλη Οκτωβρίου του 1937 µια ση- 
µαντική αλλαγή συντελείται στην κο- 
ρυφή της λεγεώνας, Ο Χιούγκο 
Σπέρλε. που απὀ τις αρχὲς του εµ- 
φυλίου εἶναι επικεφαλής της 
Λεγεώνας Κόνδωρ, επιστρέφεισαν 
ἠρωας στη Γερμανία και τη θἐέση του 
παίρνει ο ταξίαρχος της Λουφτβάφε, 
Χόλμουτ Φόλκμαν. Με τον ερχομό 
του στην Ιβηρική Χερσόνησο ο 
Φόλκμαν αντιμετωπίζειτο δίληµµα, 
αν η Λεγεώνα Κόνδωρ πρέπει να πα- 
ραμείνει στην Ισπανία ἡ ὄχι. Στους 
δώδεκα µήνες παραμονής της στο 
ισπανικό ἐδαφος και µε την ἔνταση 
του πολέμου, πολλά αεροσκάφη 
έχουν υποστεί σημαντικές βλάβες και 
µόνο δεκαέξι, απὀ τα τριάντα κατα- 
διωκτικά της λεγρώνας, μπορούν να 
πετάξουν. Βλέποντας την κρισιµότη- 
τα της κατάστασης. ο Φόλκμαν κάνει 
ἑνα ταξίδι αστραπἠ στο Βερολίνο µε 
σκοπὀ να πείσει την Αγῳῴτατη 
Γερμανικὴ Διοίκηση γιατην αναγκαὶό- 
τητα επανεξοπλισμού και παραμονής 
της λεγεώνας στην Ισπανία, 

Για τον Φύρερ δεν τίθεται θέµα αλλα- 
γής στάσης προς τους εθνικιστὲς 
Ισπανούς. Στην πραγματικότητα ο 
Χίτλερ επιζητούσε την παράταση του 
Εμφυλίου πολέμου, ὥστε να βρἰσκε- 
ταιη Μεσόγειος σε ἑνταση καινα 
υπάρχει ελεύθερο πεδία γι αυτόν 
στην Κεντρική Ευρώπη. Έτσι εξηγεί- 
τοιτο γεγονός, ψιατί στην Ισπανία δε 
στάλθηκαν ποτέ απὀ τους ναζὶ 
συγκροτηµένα στρατεύματα ξηράς, 
Σε λίγους µήνες τα διπλάνα καταδιω- 
κτικἁ Ηθ-Ρ1 αντικαταστάθηκαν απὀ 
τα «ᾖεςςρ/δοµπ{ 109». Είναι χαρα- 
κπηριστικὀ το γεγονός ότι αυτό το 66- 
ροσκάφος -που στον Β᾽ ΠΠ βα εξελι- 
χθεί σε ένα απὀ τα σημαντικότερα και 
ικανότερα καταδιωκτικἁ της 
Λουφτβάφε- μόλις φτάνει στην 
ἱσπανία και εντάσσεται στο «88 
Σμήνος Διώξεως, σε διάστηµα πέντε 
ημερών καταρρίπτει εἶκοσι ὅωο εχθρι- 
κά αεροπλάνα χωρίς καμία απώλεια. 
Σύντομα στο ισπανικό ἐδαφος φτά- 
νουν καιτα πρώτα «Φίμκᾶ» ὁ-δ7 µαζί 
µε τα βομβαρδιστικἀ μεσαίων απὀ- 
στάσεων Η8-111, καθώς και τα Ώο-17. 
που θα χρησιμοποιηθούν ανεπιτυχὠς 
αργότερα στη Μάχη της Αγγλίας. 
Έτσιπλέον λύνεταιτο πρόβλημα επα- 
νεξοπλισμού της λεγεώὠνας µέχρι και 
το τέλος του πολέμου. 

Το 1938 καιενώ ο εμφύλιος συνεχίζε- 
ται µε αμείώτη ένταση, κανένας απὀ 
τους δύο αντιπάλους ὅεν εἰναιικανός 


να επιτύχει µια σηµαντική νίκη ενα- 
ντίον του άλλου. Την Ίη Δεκεμβρίου 
19347 σύμφωνα µε το Γερμανικό 
Επιτελείο ο Φράνκο εἶχε στη διἀθεσή 
του 586.000 άνδρες. Συνολικά είχε 
600 τάγματα πεζικού, µια μεραρχία 
ιππικού, 250 πυροβολαρχίες και 400 
αεροπλάνα διάφορων τύπων. 

Απὸ την άλλη πλευρά η νόµιµη κυβἑρ- 
νηση της Μαδρίτης δεν υστερούσε 
αριθμητικά σε άνδρες και υλικό, Ωι 
δημοκρατικοί εἶχαν 450.000 άνδρες, 
360 αεροπλάνα “κυρίως ρώσικου τύ- 
που- και 240 πυροβολαρχίες. 

Αυτή η ενίσχυση τής δύναµης των 
αντιπἁἀλῶων, ἦταν κάτι που φοβόταν 
πάρα πολύ ο Φράνκο, Τότε αποφάσι- 
σε να επιτεθεί ξανά στη Μαδρίτη, κά- 
νοντας αυτή τη φορὰ µια κυκλώτική 
κίνηση, εφόσον διέθετε πολυάριθμο 
στρατὀ. Όμως ανατολικἁ σε µια από- 
σταση 300 χιλιομέτρων, οι αντίπαλοἰ 
του εἶχαν εξαπολύσει επίθεση αντιπε- 
ρισπασμού εναντίον µιας πόλης 
14.000 κατοἰκῶν, το Τερουέλ. 

Στις 8Ιανουαρίου 1938 τα κυβερνητι- 
κά στρατεύματα μπαίνουν στο 
Ττερουἑλ. Στις 2] Φεβρουαρίου οἱ 
εθνικιστὲς ανακαταλαμβάνουν την 
πόλη, 

Μετά τη νίκη στο Τερουέλ ο Φράνκο 
στις 10 Μαρτίου εξαπολύει επίθεση 
στο βορρά, στις ὀχθες του ποταμού 
Έβρου, µε σκοπὀ να κόψει τη δηµο- 
κρατική ἰσπανία στα δύο. 

Η επίθεση είναι τόσο ορμητική ποι! 
στις ὁ Απριλίου τα φρανκικά στρατεύ- 
µατα φτάνουν στην περιοχή της 
Καταλανίας, Αντί ο Φράνκο να χτυπή- 
σειτη Βαρκελώνη, ὁπως ήταν λογικό, 
κατευθύνεται προς το νότο στη 
Μεσόγειο. Με την αεροπαρικἠ ὕπο- 
στήριξη της Λεγεώνας Κόνδωρ στις 
15 Απριλίου φτάνει στη θάλασσα στο 
ΒιναρόθΒ. Πλέον η δημοκρατική 
Ισπανία ἐχεικοπεί στα δύο. 

Την επόμενη ηµέρα σαράντα Ηε-111 
βομβαρδίἰζουν το στόλο των ὄηπμοκρα- 
τικών που βρίσκεται στο λιµάνιτης 
Καρθαγένης, Συνολικἁ στο λιμάνι και 
στην ευρύτερη περιοχή οι Γερμανοί 
έριξαν ογδόντα τόνους βομβών. Για 
πρὠτη φορά στην Ισπανία γίνονταν 
βομβαρδισμός σε µια µόνο µέρα µε 
τέτοια ἔνταση. 

Ώ επόμενος στόχος του Φράνκο εἶναι 
η Βαλένθια. Ετσι οι κυβερνητικές 
δυνάμεις αναπτερῴθηκαν στο βορρά, 
καιστις 26 Ιουλίου 1938 επιτίθενται 
και περνούν τον ποταμὀ Εβρο. 

Οι εθνικιστὲς αιφνιδιάζονται. Για 
τρεις ολόκληρες ημέρες οι ὄημοκρα- 
τικοί ελἐγχουν απόλυτα το πεδίο της 
μάχης. Στο φρανκικὀ στρατόπεδο επι- 
κρατδὶ αμηχανία, Η μάχη µπορεί να 
εξελιχθεί σε πανωλεθρἰα για το στρᾶ- 
τηγὸ Φράνκο. Την τελευταία στιγµή 
απὀ παντού φτάνουν ενισχύσεις, 
Μετά την Ίῃ Αυγούστου οι φρανκικοί 
περνούν στην αντεπίθεση. Στις μάχες 
που ακολούθησαν τους επόμενους 


µήνες η Λεγεώνα Κόνδωρ παίζει κα- | 


Βοριστικὀ ρόλο. Για πρώτη φορά στα 
χρογικἁ του ισπανικού εμφυλίου πο- 
λέμου οι Γερμανοί χρησιμοποιούν τα 
βομβαρδιστικά καθέτου εφορμήσεως 
«φίυκα» όμ-θ7 σε πολεμικές επιχειρή- 
σεις. Βασικό πλεονέκτημα των αερο- 
σκαφῶν αυτών ἦταν η μεγάλη ακρί- 
βεια βομβαρδισμού. Μπορούσαν να 


μεταφέρουν µια βόμβα 450 κιλών ἡ 
δύο μικρότερες των 225 κιλών. Στη 
Μάχη της Αγγλίας θᾳ αποδειχτοὺν 
Ιδιαίτερα ευπρόσβλητα απὀ τα βρετα- 
ψικά καταδιωκτικά, 

Κατά τη διάρκεια τών μαχών στον 
Έβρο, ἑνας νεαρός αξιωματικός, ο 
Βέρνερ Μόλντερς επικεφαλἠς μοίρας 
δίωξῃς, εισήγαγο νέες τακτικές μᾶ. 
χης. Μέχρι τότε η Λουφτβάφε, ὅπως 
άλλωστε και οι περισσότερες πολεµι- 
κὲς αεροπορἱες της εποχἠής, χρησιµο- 
ποιούσαν ξεπερασμένες ως ἑνα βαθ- 
μό τακτικές του Α᾿ ΠΠ. 0 Μόλντερς 
εφάρμοσε πρὠτος το σχηματισμό µά- 
χης «ΕΙπΠΕΓ ΕουΓ». Τὸ σχηματισμὸ 
αυτό αποτελούσαν τέσσερα αερο- 
σκάφη σε δυο ὀμάδες. κάθε δυάδα 
μπορούσε να επιχειρεὶ ανεξάρτητα 
απὀ την ἄλλη σε περίπτωση ἅμωνας ἡ 
επίθεσης. Σε κάθε δυάδα υπήρχε ένας 
αρχηγός που πετούσε μπροστά, ενώ 
το άλλο αεροσκάφος που προστά- 
τευε το πρώτο πετούσε 180 µέτρα πιο 


|. πίσω. Έτσι και οι δυο αεροπόροι µπο- 


ρούσαν πιο άνετα να ψάχνουν τον 
εχθρὀ παρά να νοιάζονται να διατη- 
ρήσουν ἑναν πολύ κλθιστὸ σχήµατι- 
σμὀ, κάτιπου έκαναν οι πιλότοιτης 
ΒΑΕ στις αρχές του Β΄ ΠΠ. Αν καιο 
πολὺ κλειστός σχηματισμὸς παρείχε 
προστασία στους ἀπειρους πιλότους, 
εντούτοις ανάγκαζε τους πιο ἐμπει- 
ρους να ἐχοιΝν το μυαλό τους στραµ- 
µένο στους διπλανούς τους για απο- 
φυγή τυχόν σύγκρουσης, παρά να 
κοιτούν για τον εχβρὀ. Στη Μάχη της 
Αγγλίας η ΒΑΕ υιοθετεί και αωτή τις 
τακτικές Του Μόλντερς, 

Ο σχηματισμός µάχης «ΕΙπόεί Εουί» 
χρησιμοποιήθηκε κατά κὀρο στο υπό- 
λοιπο διάστηµα του ισπανικού ἓµ- 
φυλίοι. Μάλιστα όποιος πιλότος της 
λεγεώνας κατἑρριπτε απὀ πέντε και 
πάνω αεροπλάνα. στέλνονταν Εκ πε- 
ριτροπἠς στη Γερμανία σαν Εκπαι- 
δευτής σε σχολές χειριστών της 
Λουφτβάφε. 

Στις 18 Νοεμβρίου 1998 οι εθνικιστές 
εξαπολύουν µεγάλη επίθεση και ξα- 
ναπερνοῦν τον ποταμό Εβρο. Παρόλο 
που ο Φράνκο ἐχειβγει νικητής, οι 
απώλειες εἰναιμεγάλες. Μόνο τον τε- 
λευταίο µήνα οι εθνικιστὲς έχασαν 
19.000 άνδρες, Απὸ την ἀλλη πλευρά 
τα πράγματα εἶναι πολύ χειρότερα. Οι 
δημοκρατικοί έχουν οῦ,000 νεκρούς. 
40.000 τραυματίες, 50.000 αιχμαλώ- 
τους. Επιπλέον ἔχουν χάσει πάνω 
από 00 αεροσκάφη και ὅρ τανκς, 

Στα τέλη Δεκεμβρίου ο Φράνκο απο- 
φασίζει να καταφέρει ἑνα µεγάλο 
πλήγμα στην Καταλανία. Παρά την 
ἐκκληση του Πάπα για ανακωχή λόγω 
των Χριστουγέννων, αρχίζει την επίἰ- 
βεση στις 23 Δεκεμβρίου. Π επίθεση 
του Φράνκο, ἐπειτα απὀ την πείρα του) 
Εβρο, εἶναι καλά προετοιµασμένη. 
Στις 12 Ιανουαρίου 1999 οι φρανκικοί 
καταλαμβάνουν την Τορτόσα, στις 14 
την Ταραγώνα και στις 26 του µηνός 
πέφτει η Βαρκελώνη. 

Πλέον το παιχνίδι για τους δηµοκρᾶ- 
τικούς έχει οριστικά χαβει. 

Την Τη Φεβροιαρίου 18958 η κυβέρνη- 
ση της Μαδρίτης προτείνει ἑνα σχὲ- 
διο ειρήνης στους εθνικιστές. ο 
Φράνκο όμως μπροστά στην τελική νἰ- 
κη - που αναμένεται ἀλλωστε - ἄπορ- 
ῥρίπτει αὐτὸ το σχέδιο. Επειτα ατιό λί- 
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Ηδίπκθ! Ηβ-112. Παρόλο που ἦταν το πρώτα μογυπλόνο |! 
καταδιωκτικό που χρησιμοποιήθηκε στην Ισπανία, γρή- {ᾗ 
γορα ξεπεράστηκε απὀ το Ἰλε-1048. 


Μεςκειςεηπήε! Με-108. Αυτό το µονοκινητήριο μονοθέσιο αεροσκάφος ήταν το σπουδαιό- ' 
Ι τερο καταδιωκτικό που εἶχε η γερμανική αεροπορία στον Β΄ ΠΠ. Χρησιμοποιήθηκε για πρὠ- { 
Ἱ. τη φορά στην Ισπανία απὀ τη Λεγεώνα Κόνδωρ και γρήγορα καθιερώθηκε σαν το αεροπλά- 

νο τῶν ἁσσων της Λουφτβάφε. Ι 


- .. 


γες µέρες στις 6 του μηνός τα κατα- 
διωκτικά της Λεγεώνας Κόνδωρ επιτὶ- 
βονται αιφνιδιαστικά στο τελευταίο 
µεγάλο αεροδρόμιο των ὅημοκρατι- 
κών στην Καταλονία, Μεμιάς κατα- 
στρέφουν στο ἐδαφος εἰκασι πέντε 
«ὉμΠΙξ» και «Παἰ8», αμερικάνικα και 
ρώσικα αεροσκάφη αντίστοιχα. 

Για τους εµπειροπόλεμους πλέον λε- 
γεωώνάριους, ο καιρὸς επιστροφής 
στην πατρίδα δεν εἶναι και πολύ µα- 
κριά. 

Στις ο7 Φεβρουαρίου η Γαλλία και η 
Αγγλία αναγνωρίζουν επίσημα την 
κυβέρνηση του Φράνκο. Στις 28 
Μαρτίου 1938 πέφτειῃ Μαδρίτη. 


Ακολουθεί η Βαλένθια στις 30 του µη: ! | 


γος, 

την Τη Απριλίου τερματίζεται οριστι- 
κά ο Εμφύλιος πόλεμος. 

Στις 88 Μαΐου 18938 η Λεγεώνα 
Κόνδωρ εγκαταλείπει τοισπανικὀ 
έδαφος κα επαναπατρίζρται στη 
Γερμανία ὁπου και διαλύεται, Οι πρώ- 
ην λεγεωνάριοι εντάσσονται ξανά 
στις μονάδες από τις οποἰες εἶχαν 
αποσπαστεί. Σε λίγους µήνες Βα κλη- 
Βούὺν ξανά να εφαρμόσουν ὁσα ἔμα- 
θαν στην Ισπανία σ' έναν ἀλλο πόλε- 
μο, ασύλληπτα καταστροφικό κπι πα- 
ρανοικό- το Δεύτερο Παγκόσμιο, 

Ὁ Ισπανικός Εμφύλιας ἦταν η χρυσή 
Ειμκαιρία για να δοκιμαστεί στη πράξη 
µια γιγαντιαία στρατιωτική μηχανή, 
που απὀ τον Ιανουάριοτου 19593. 
όταν οι ναζί αναλαμβάνουν τις τύχες 
του γερμανικού κράτους, αρχίζει µε 
γοργά βήματα να οικοδομείται 
Για τη Λουφτβάφε η δράση της 
Λεγεώνας Κόνδωρ στην Ισπανία ήταν 
π επιβεβαίωση της γερμανικής τεχνο- 
λογικής υπεροχής, αλλά και της ἁρ- 
τιας εκπαίδευσης των Γερμανών σε- 
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ροπόρών, Οι επιδόσεις των 
-μ-δθ, νμ-θ2, ῥμ-52. Μ6-109, 
Πθ-114, Πο-17, Πς-129. 
ὁπωῶς και ἄλλων αεροσκα- 
φών. ὅξ θα μπορούσαν να 
εἰχαν πιστοποιηθεἰ πουθενἀ 
αλλού καλύτερα παρά σ᾿ 
ἑναν πραγματικο πόλεμο. 

Στην Ισπανία για πρώτη φο- 
ρά στην ιστορία του αερο- 
πορικού πολέμου χρησιµο- 
ποιούνται νέοι σχηματιαμοἱ 
μάχης, πραγματοποιούνται 
οι πρώτες νυχτερινὲς αερο- 
πορικές επιδρομές, όπως 
και συνεργασία αεροπορι- 
κών μονάδων µε τα φίλια 
τμήματα εδάφους, Δεν εἶναι 
τυχαίο το γργονός ότι στη 
διάρκεια του Β΄ ΠΠ οι 
συμμαχικές αεροπορικὲς 
δυνάμεις έμαθαν πολλά για 
την αεροπορικἡ πολεοµικὴ 
τέχνη απὀ τους Γερμανούς. 
Καιδεν είναι επίσης τωχαίο 


- είκ. 


Μονοθέσιο θοµδαρδιστικό---- 
καθέτου εφορμήσσώς. 


ὓ 


«ά Χιούγκο Σπέρλε. 0 


πρύτος ὄισικητης της 
Λεγεώνας Κόνδωρ 
στην ἱσπανία. 


Ηδίηκεἰ Ἠ6-51: Το πρὠτο μαχητικό Της νέας 
Λουφτθόφε, Υπηρέτησε µε το Σμήνος 88 στον 
Ισπανικὸ Εμφύλιο, 


το γεγονός ότικαι σήµερα ακόµη ο 


σχηματισμὸς «ΓΙΠ0ε/ Εου(» χρησιµο: 
ποιείται ακόμη, πενήντα πέντε χρόνια 
µετά το τέλος τοι ισπανικού εμφιλί- 
ου. 

Ακόμα για τον προσεκτικό μελετητή 
της αεροπορικής ιστορίαςτου Β΄ ΠΠ, 
η δράση της Λεγεώνας Κόνδωρ στην 
Ισπανία, αποδεικνύειτην εσφαλμένη 
αντίληιμη που επικρατούσε στους κύ- 
κλουστης Λουφτβάφε, ότι τα βοµ- 
βαρδιστικἁ µέσης εμβέλειας μπορού- 
σαν άνετα να εξασφαλίσουν την υπε- 
ροχή ἑναντι των εχθρικών καταδιῶ- 
κτικὠν. Με αποτέλεσµα οι Γερμανοί 
να κάνουν το μοιραίο λάβος, να µην 
κατασκευάσουν ποτέ ένα βομβαρδι- 
στικό ἡ ἑνα καταδιωκτικὀ μακράς εµ- 
βέλειας, µε ολέδβριες συνέπειες γ΄ 
αυτούς αργότερα. Και δε θα ήταν 
υπερβολή να λέγαμε ὁτι για τη 
Λουφτβάφε η Μάχη της Αγγλίας είχε 
χαθεί απὀ την Ισπανία, 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 


1. Κατὶ Βἰεβ/ήαῃς Πίπα:ΤΗΕ Ι.ΕΔΙΟΝ 
ΟΟΝΡΟΒ, Ξ6ΗΙΕΕΕΗ ΜΙΙΙΤΑΗΥ 
ΗΙΞΤΟΒΥ. 

2, 2πιμει Υ, Μβοµαπι: ΕΑΙ ΕΞ ΟΕ 
ΤΗΕ ΤΗΙΒΗ ΒΕΙΟΗ, ΑίΠΙίο Επο|αά. 

3, Ζωρζ Ρου; Ο ΙΣΠΑΝΙΚΟΣ ΕΜΦΥΛΙΟΣ 
ΠΟΛΕΜΟΣ, εκδόσεις Πάπυρος. 


Εάν ρωτήσετε σποιονδήποτε ασχο- 
λείπαι µε κλασικά επιτραπέζια στρᾶ- 
τηγικἁ παιγνίδια, θα σας πει ὀτιτίποτε 
δεν µπορεί να συγκριθείµε τη συγκἰ- 
γηση που προσφέρει η κατά µετωπο 
αναμέτρηση ενὺς τέτοιου παιχνιδιοῦ. 
Οιπερισσότεροι μάλιστα απαρβἰ- 
πτουν συνήθως χωρίς συζήτηση τις 
ηλεκτρονικὲς εκδόσεις, τα σχετικά 
παιχνίδια δηλαδήπου ἐχουν ανα- 
πτυχθεί για πηλεκτρονικοὺς υπολοΥι- 
στές. 

Κάποιοι εἶναι απλως προκατειλημμέ- 
νοι. Άλλοι θεωρούν ότι οι ηλεκτρον|- 
κο υπολογιστές εισαγάγουν περιΏ- 
σότερα μειονεκτήμΏατα απὀ τα πλεῦ- 
νεκτήµαταπου προσφέρουν. Τατε- 
λευταίο εἶναι σε γενικές γραμμες 
αλήθεια, αφοῦ τα περισσότερα ηλε- 
κτρονικά στρατηγικά παιχνίδια μέχρι 
σήµερα είναι απλῶς μεταφορές των 
επιτραπέζιων, 

Ετσι περιορίζονται για παράδειγµα 
σε ἕνα πεδίο που είναι αυθαίρετα χω: 
ρισµενο σε εξάγωνα (γιατὶ ἀραγε:] 
ενώ οι υπολογισμοί των κινήσεων. τα 
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αποτελέσµατα των μαχών και οι ἆλ- 
λες διαδικαστικὲς ὅραστηριόοτητες 
προἐρχανται πάντα απὀτις απλές 
συναρτήσεις που αναπαρἰστανται και 
στους πίνακες των κλασικών επιτρα:- 
πέζιων στρατηγικών παιχνιδιών. Εκεί 
βέβαια οι περιορισμοί υφίστανται για 
γα απλοποιήσουν το παιχνίδι, Στην 
πλεκτρονική ομως μεταφορά δεν 
υπάρχει κανένας τέτοιος περιορι- 
σμὀς. Ετσι οι παλαιότερες ηλεκτρονι- 
κές εκδόσεις έκαναν µικρή µόνο χρή- 
ση της ισχύος των σύγχρονων ΗΥ. 

Το ΡΑΤΗΙΩΤ είναι µια εξομοἰώση 
σύγχρονου επίγειου πολέμου, µια 
ψέα προσέγγιση στα στρατηγικἁ παι- 
Χνίδια που σχεδιάστηκε αποκλειστικά 
εξ αρχἠς για χρήση σε ηλεκτρονικό 


ΡΑΤΒΙ0Τ 


υπολογιστή και χρησιμοποιεί ὀλη την 
υπολογιστική ισχύ που ἐχει στη διά- 
Βεσή του ο κάτοχος ενός τέτοιου µη- 
χανήμµατος,. 

Οι απαιτήσεις απὀ το σύστημα εἶναι. 
επεξεργαστής 3869 στα ὀ5Μῃζ ἡ 
ταχύτερος, 4 ΜΒ ΒΑΜ (απαραίτητα), 
ποντίκι και σκληρός δίσκος στον 
οποἰο φωρτωνεται το πρόγραµµα. 
αφού τίποτε σχεδόν δεν «παίζει» απὀ 
ῥισκέτα. 

Η εγκατάσταση εἶναι σχετικά απλή 
και απαιτείται χώρος περίπου 5 ΜΕ 
στο ὀίσκο. Εκεἰ που ἰσως αντιμετώπί- 
σετε δυσκολίες εἶναι η μνήμη ΒΑΜ. 
γί αυτό, εάν δεν ἔχετε πολλὲς Υνῶ- 
σεις απὸ υπολογιστές, καλο θᾳ ήταν 
να φτιάξετε ἑναν δίσκο εκκίνησης 
ακολουβώνταςτις οδηγίες εγκατᾶ- 
στασης, 

Το παιχνίδι παἰζεται αποκλειστικά µε 
το «ποντίκι» µέσω μενού. 

Το ΡΑΤΗΙΟΤ εἶναι ἑνα παιχνίδι-σι- 
στηµα αφού το βασικό λογισμικό θα 
υποστηρίζει διάφορα σενὰρια. Τα 
πρωτο απ᾿ αυτά και αυτά που πα- 
ρουσιάζουμε εδὠ αφορά τις επιχειρή- 
σεις στον Κολπο ἄναμεσαστις Συµµα- 
χικές Δωνάμεις καιτο Ιράκ, Ηδη όμως 


μ.ο ΣΣ Σο Ὅ« «ο ὋὭὍὭ ὍὋο' "σου ου ου”. --  ϱ------ϱϐϱϐἛ- 


κ. ον 


τηρυφί 
δει τι 


.α άᾶ 


Γι μον το φίτη Έωων 
εἴωθην ο ες φἱαρίο π. 


ας ο ρε κ ο Γοοτυκί Τικῖς. Της 


ρω ονς ο 


ἡ ποικιλία του υλικού 


η εταιρἰα (Εἰθοίτοπίς ΑΠ5) έχει ανακοι- 
νώὠσειτην κυκλοφορία και ἄλλων σε- 
ναριων. 

Από την αρχική οθόνη ελέγχου µπο- 


Λυτὸς είναι ο τρόπος απεικόνισης των κινήσεων των μονάδων, του ακτικειµενικοή σκο- 


πού ποι εἶναι αρκετά παραστατικύς, 


ΟυΝΡΕΝΙ ων! 
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ΛΗΤΗΙ ΤΗΥ 


Ιφεωγίος 4 ἱπδινίσωκί πττ 


έχετε στη διάθεσή σας εἶναι πολἠ μεγάλη και περιλαμθάνει 


: ρεί κανείς να ριθµἰσει διάφορους πα- 
 ράγοντες που επηρεάξουν άμεσα ἢ 
: έμμεσα την εξέλιξη του παιχνιδιού, 
: όπως τον καιρό, την κυριαρχία στους 
Β ομὐρανούς, το επίπεδο διοίκησης, κ.ά, 
» 210 παιχνίδι υπάρχει Ιστορική ακρί- 
ὁ βεια όσον αφορά τις µονάδες, τη σὺν- 


ΟυώΡΠΕΜΙ ΜΗ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΓΤΙΩΣ Ἡά 


Βφίπεε πι ζωα 


ο... 5.6. 


νι οί εν. να νε 
αἱ Όνς αίρει εν ὃν νέες ντ 


δι... τον 
λος 
ο ο) 
θφίον 
. 


ἑωα, ολα δε, ο αμίφωμα, 


ΕΤ κ κ... 
θέ σ «Πλεφαή το ελ (αρ νι! ουν 


...ἹἉ....Ὥ,ἊἌἊἹ. 


επιχειρἠσεὠν σε δεδομένη χρονική 


στιγµή. Σαν αρχή 


δίτε όμως να επιλέξετε 


0 τρόπος αναφορών ὅεν εἶναι απύλυτα ικανοποιητικός, Θα θέλαμε να εἶναι πιο συνδεδε- 


νιδιο 


μένος µε τη µονάδα που αφορά. 


αι... 


βορεο ἕερέλς ο. ο... κ έσττ.. 


ΕΥ (λος ναί 


Όν υς ο 
"5 ετερε 
.- 5 κκ (ο 
αλ... 


λος οκ ὔρε νετ να: 


Ααίον  ΜΛΙ (2) να 

κο έν) Φνήτογφά 

κ) θε ογεή 

ΤΟ ο] 

Όσο ΟΗΜΗΣ 15η (11 θά 


41ο Ματ ον γογσά 

οι η Ημ 

ΕΗΝΗΓΥ κ! -Μκά) θε ογά 
[νο λ .... 


τετ. 2... 


τ. τ. 


ν παιχνιδιών) μπορούν να γίνουν 


πες δν ττς ερ ες τη... 


ο Σ ΙΜ“«Ι««ὉὋ ὍὋὉἳ͵ ΌὋ ου 


να... . 
ολλ ΤΙ Ιώ ο ὉὍο ου, 


ντε να 1 τες πι 
Ώου σεις ποια ος 


οι 
στι 2ο 


δν ο ων νο σσ νασν. 
παν ν Όνντ. 
παν ος λενε νω 
Ξιώνἒνωος” εκ! Ἀψ. 
ο... νηναος, δν ενκλφ, 
ο. ο, ασ 
Άεε.. Ααεν τελετές, 
αι. «Όλος εκ ος 


δν νενακκή 1 λα νετ ο 


Κων ενοφους κ μαι 
ο τες τα τες 
Ἀοῦν ο Ἠνων οδᾷ Ίνα, 
δουνος Ὕνν α-ᾱ-. 
ον 
ο 
ὥλος:. Ἅνιι 
πλω να κ νου 
..ν αι. 
241 των 

Ὦ εν ο. κκὼι, 

α ἕως Ὡνν 
δω νι 


σε πολλὰ επίπεδα. 

Σε επίπεδο σχηματισμού µπορείτε να 
τροποποιήσετε τῃ σύνβεση. να µετα- 
κινήσετε μονάδες, να αλλάξετε τη δι- 
οικητικἡ υπαγωγήτους, κ.ά, Για τις 
συγκεκριμένες µονάδες µπορείτε να 
κάνετε ανάλογες τροποποίήσεις στις 
υπομονᾶδες τους ἡ να κάνετε αλλα- 
γὲς στο υλικό που διαθέτουν. 

Τέλας µπορείτε να µεταβάλετε τις 
ικανότητες του υλικού που διαθέτετε 
µεσω εκτεταμένων πινάκων παραγο- 
γτων που το αφορούν 

ο παίκτης ἔχει επιτελική θέση και ο 
ἐλεγχος των μονάδων γίνεται µέσω 
εντολών {με τη βοήθεια του ποντικιού 
και κατάλληλων μενού], Έτσι δίνετε 
εντολὲς σε µια μονάδα να κινηθεί, να 
᾿ κεί σε μάχη. να εκτελέσει ανα- 
γνωριση, να καβυστερησει µια ενἑρ- 
γεια ἢ να υποχωρήσει. 

Όπως και στα κλασικα στρατηγικὰ 
Ἱαιχνἰδια η απὀδοση µιας µοναδος 
δεν εἶναι σταθερή. Εξαρτάται απὀ πα- 
ράγοντες όπως ο εροδιασμὸς, το ηθι- 
κό καὶ η φυσική κατάσταση του προ- 
σωπικου. 

Η διαδικασια που ακολουθείται εἶναι 
ανάλογη µε αυτή των επιτραπέζιων 
στρατηγικών, δηλαδή υπάρχουν γύ- 
βοι.Μας άρεσε ιδιαίτερα η διινατότη- 
τα ελέγχου µέσω μενού (σημειώστε 


ο ο ΑΟ Ὅ ὑὩ«Ὥ« ὉὍὭὩὭὩὭὩὭὍᾗϐὍ᾿υουυυ 


ἥιο απύ τις ευελιξίες που προσφέρει το 
παιχνίδι είναι και η δυνατότητα αλλαγή 
των παραμέτρων τοι υλικού, αν και η 


Εφαρμογή αυτή θα πρέπει να χρησιµοποιη- 
Βείµε προσοχή, διότι διαφορετικά η εξο- 
µοίωση δεν εἶναι ρεαλιστική. 


ότι το ἕνα πλήκτρο του «ποντι- 
κιού» έχει εἰδικες λειτουργεἰες ὁπως 
βοήθεια ἡ πληροφορίες). Εκείνο που 
θα θέλαμε να δούµε σε μετέπειτα εκ- 
δοσεις εἶναι η παρακολούβηση της 
μάχης στο χάρτη (κατάδειξη μονάδων 
που εμπλέκονται και αναφορά τών 
αποτελεσμάτων µε κάποιον πιο ενδει- 
κτικὀ τρόπο [ίσως ΡαΙἱοη51, Επίσης 
απαραίτητη εἶναι και ῃ δυνατότητα να 
παίζει κανείς µέσω «μόντεμ». 
Ώι παραδωσιακοἰ παίκτες επιτραπέ- 
ζιῶν στρατηγικών μάλλον Βα απογοη- 
τευτούν. αλλά ὁσοι ὅεν έχετε ασχο- 
ληθβεί µετο θεμα ἄλλη φορά νοµἰ- 
ζουμε ότι απὀ εδω θᾳ έπρεπε να αρχί- 
σετε. 

Φαίδων Γ, Καραϊωσηφίδης 


Ευχαριστούμε την εταιρία Ε.Π 
ΡΙΟΤΙΗΝΕ Ε.Π.Ε. Μπόταση Τ, τηλ.: 
36.44.6995 και 48.368.550 που µας πα- 
ραχώρησε το ΡΑΤΗΙΩΤ γΙαΤη δοκιμὴ. 
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ΠΤΡΛΤΗΓΙΚ 


ΤΙΧΝΙΗΙΛ 


«Σταματώ εδώ για σήµερα. Ακούγω 
το λοχαγό ποι! µε καλεί µε τ΄ όνομα, 
να πάρω τον οπλισμό. να πἀω στη θὲ- 
ση µου. Οιλεφτοδεἰχτες περπατούν 
αδιάκοπα. αλύπητα, πάνω σε χιλιά- 
δες ρολογάκια. ἄιλιάδες μάτια εἶναι 
καρφωμένα στο περπἀτημά τους. δε 
µισήν ὡρα θα δείξουν "δύο και δεκαξι 
πρωτα” και τότε τριάντα χιλιάδες 
στρατιώτες θα πηδήξουν απὀ τα χα- 
ρακώματα, ολότελα απροστάτευτοι 
κατω απο τη μανία των μηχανών που 
βᾳ βρέχσυν φωτιά και σίδερο το δρό- 
μοτους,» 

Αυτά έγραφε στο ημερολογιότου ο 
Λοχίας Αντώνης Κωστούλας, Αωτά 
τα κληραδοτεί σ᾿ εμᾶς ο Μυριβήλης 
στο βιβλίστου «Η ζωὴ Εν Τάφῳ», 

Το επιτραπέζιο παιχνίδι στρατηγικής 
ΒΑΑΚΑΝΙΚΟΙ ΠΟΛΕΜΟΙ εἶναι µία 
εξομοίωση σε επιχειρησιακὀ επίπεδο 
των δύο πολέμων που έγιναν στη 
χερσύνησο του Αίμοι. Την πρώτη φο- 
ρὰ π συμμαχία εναντίον της Τουρκίας 
καιτη δεύτερη φορά η συμμαχία 
Ελλάδας-Σερβίας-Μαυροβουνίου 
εναντίον της Βουλγαρίας, µε συµµε- 
τοχκή Τουρκίας και Ρουμανίας, 

Το παιχνίδι παίζεται σε γύρους, κάθε 
ἑνας τών οποίων αντιπροσωπεύει µία 
εβδομάδα πραγματικο χρόνοι. Ό 
χάρτης δεἰχνειτήν περιοχή που ξεκι- 
νὰ απὀ τη βόρεια πλευρά της Πελο- 
ποννήσου και φτάνει µέχριτο ΒΕΛΙ- 
γράδι και τα Σόφια, και απὀ τα παρά- 
λια της Αδριατικής μέχριτην ανατολι- 
κή γραμµήπου περιλαμβάνει την 
Κωνσταντινούπολη και τα παράλια 
του Ειξεινου Πόντου. Είναι είναι χώ- 
ριασµένος σε εξάγωνα, κάθε ενα των 
οποίων αντιπροσωπεύει 19χλμ. πραγ- 
µατικοί εδάφους [περίπου πορεία 
µιας ημέρας], Επάνω του εἶναι σηµει- 
ωμένες οι κύριες πόλεις παυ κατα- 
λαμβάνουν ἕνα ολόκληρο εξάγωνο, 
οι Φευτερεύουσες πόλεις που δείχνο- 
νται µε µία μαύρη κουκίδα, οι μεγάλοι 
ποταμοί και µε κόκκινες γραμμές τα 
σιδηροδροµικα ὄικτωα, Επάνω τοι το- 
ποθετοιίΝται τα πιόνια που αντιπρο- 
σωπευουν τις στρατιωτικές µονάδες 
και έχουν δύο όψεις, η µία δείχνειτῃ 
σημαία του κράτους ποι ανήκουν, ῃ 
ἄλλη έχει ένα τετραγωνόκι στο μέ- 
σον και γύρω αριθμούς. Το τετραγω- 
νοπεριέχειτο σήμα του πεζικοι, ΙπΠι- 
κοι, πυροβολικού ἡ μηχανικού και 
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απο πάνω ἔχουµε το σήµαπου µας 
λέειαν η μονάδα εἶναι σύνταγμα. τα- 
ξειαρχία ἡ μεραρχία. Όιτρεις αριθμοί 
του κάτω τετραγώνου εἶναι κατά σει- 
ρά η δύναμη τη μονάδας σε μάχη. η 
ποιότητα-ηθικὸ καιτρίτον η κινηση 
(π.χ. 8 εξαγωνα το πεζικο και 8 το ιπ- 
πικό σε ἑνα γύρο]. Υπάρχουν και αλ- 
λα πιονια που αντιπροσωπεύουν αρ- 
χηγεία, οχυρωματικά έργα, σταθμούς 
ανεφοδιασµοι κ.λπ. Κάθε σύνταγμα 
Εχει 1.000-4.000 άνδρες, καθε τα- 
ξιαρχία έχειτους διπλούς και κάθε 
μεραρχία αντιπροσωπείει 5.000- 
10000. 

Πέρα απὀ τα πιόνια υπαρχουν και δια- 
Φοροι πίνακες που δείχνουν τα σπο- 
τελεσµατα μάχης ἡ και διάφορα άλλα 
γεγονότα [εδώ καλύπτεται ο ναυτι- 
κὁς αγώνας, χωρίς πιόνια, δίνεται η 
ευκαιρία στους Έλληνες να καταλά- 
βουν τα νησιά του Αιγαίου και να µξ- 
ταφέροιν στρατό]. 

Κάθε γύρος αποδιαιρείται στις εξής 


φάσεις; Διπλωματική Φάση, Φάση 
Παἱκτη και Φάση Τέλους Γύρου, Στη 
φάση της Διπλωματιας: ρίχνοντας 
ζάρι και συμβουλευομενοι έναν πίνα- 
κα. οίπαϊίκτες βλέπουν αν την συγκε- 
κριμένη εβδομάδα συνέβη κάποιο ση- 
μαντικό γεγονός π.χ. επανάσταση σε 
κάποια ἄλλη περιοχἠ της Οβωμανι- 
κής αμτοκρατορίας, Εν συνεχεία οι 
παίκτες αποφασίζουν αν θᾳ ανταλλά- 
ξουν αιχμαλῶ- 
τους και ανάλογα 
µε την υποστήρι- 
ξεηπου ἔχουν από 
τις Μεγάλες 
Δυνάμεις λαμβά- 
γουν πόντους 
«Εθγικῆς Πίστης, 
Αυτή η Εθνική ΠΙ- 
στη εἶναι µία 
αριθµοποίηση 
του ηβικου που 
διαθέτει πλη- 
βυσμὸς της κάθε 
χωρας για να 
συνεχίσειτον πὀό- 
λεμο, κυμαίνεται δε απὀ 0 ἑως 190, 
Τωρα οι παίκτες διεξάγουν αν θέλοιΝ 
διπλωματική σύνκρουση μεταξύ των 
Μεγάλων Δυνάμεων, Αυτὸ γίνεται 
όταν η µία πλευρά κερδίζει τον πόλε- 
μο. Τότε µπορείνα «πείσει» τις Υπερ: 
δινᾶμεις ότι εἰναιπρος το συμφέρον 
τους η ἐκβαση του πολέµοι! καινατο 
δεχθούν ὡς τετελεσμένο γεγονός. 
Βλέπετε η Βαλκανική συμμαχία ἐπρε- 
πε να νικήσει την Τουρκία αλλά και 
ναπείσει καιτις ΥπερδιΝάµεις να δε- 
χτούν το αποτέλεσµα. Βέβαια η 
Συμμαχία στην αρχή κέρδισε την 
αποδοχἠ για τη νίκη της κατά της 
Τουρκίας. Όμως όταν η Βουλγαρία 
υποστηρίζόµενη απὀ τη Βωσία προ- 
σπάθησε να αρπάξειπεριοχες που θα 
την καθιστούσαν τοπικἡ υπερδύναμη 
και απέτυχε παταγωδώς ενάντια στο 
Ελληνοσερβικᾶ μέτωπο, τότε ξέσπα- 
σεοΑ Παγκόσμιος Πόλεμος, ἴσως 
γιατίη Μεγάλη Σερβία µε πρόσβαση 


ολ  λ Σ  Ὁ  Ὅ-- 


στην Αδριατική και µία Μεγάλη Ελλά- 
δα µε πρόσβαση στον Εὐξεινο Πόντο 
(κάτι λέγανε για Δικέφαλους Αετους 
αυτοί οι δύο!) ἦταν κάτι που (φοβό- 
ντουσαν) δεν μπορούσαν να επιτρέ- 
Ψουν οι Μεγάλοι. 

Στη συνεχεια εἰναιη Φάση που παί- 
ζουν οιπαἰκτες µετη σειρά τους: 
πρωτα κανει ο παἰκτης επιατράτεμση 
και αναπληρώνει απώλειες. στη 
συνέχεια κινει όσες και ὀποιξς μονά- 
δες κρίνει απαραίτητο. 

Τώρα εἶναι η ὥρα για μάχη, Ὁ παίκτης 
µπορείἰνα επιτεθεί µε µοναδες τοι 
που βρἰσκονται στο διπλανο εξάγωνο 
απὀ εχθρικὲς. Η διαδικασία εξαγωγής 
αποτελεσμάτων είναι τωπική των πε- 
ρισσότερων επιραπέἑζιων στρατηΥ!- 
κὠν παιχνιδιών. 

Το παιχνίδι δίνει µία αρκετά καλῇ ει- 
κονα του πὠς διεξήχθη 0 πολεµος τό- 
τε από επιχειρησιακής άποψης. Οι 
παίκτες ως αρχιστράτηγοι παἰρνουν 
αποφάσεις και προσπαθον να Ιπερ- 


κεράσουν τον εχθρό ελισσόμενοι. Το 
στοιχείο της αβεβαιότητος ισχυει 
διότι οι µονάδες αποκαλύπτονται στη 
µάχη και μέχρι τότε εἶναι γηρισµένες 
ανάποδα. δείχνοντας µόνο τη σηµαία 
του κράτους που ανήκουν. Οι μονᾶ- 
δες ἐχουν βαθμολογηθεί ως προς τη 
μαχητική τους αξία και εκπαίδεµση - 
ηθικό, Ετσι απεικονίζονται οι μεγᾶ- 
λες οργανωτικές διαφορές μεταξυ 


των στρατὠν π.χ. οι Βουλγαρικὲς τ- 
ξιαρχιες είχαν 8 τάγματα. ενώ οἱ 
Τουρκικές μεραρχίες εἶχαν 9-10 τάγ- 
µατα. Η εκπαίδευση-πθικό συµπεριε- 
λήφβη για να φανείτο πὼς µία µικρό- 
τερη. αλλά καλύτερα οργανωμένη 
και εκπαιδευµένη δύναμη (π.χ. ελλη: 
νική) µπορεί να νικήσει µία πολιάριθ- 
µη. µα ανεκπαϊδευτη μάζα (π.χ. 
τουρκική). Τα φοβερά μειονεκτήματα 
που έχει µία µονάδα που εἶναι µακριά 
απὸ το κέντρο διοίκησης και ανεφο- 
διασµό, δειχνουν τα προβλήματατων 
µεσων της εποχἠς, Ο πίνακας διπλω- 
µατίας δίνειτην ευκαιρία στους πα- 
κτες να ποντάρουν διπλωματικοὺς 
πόντους, Αν ἐχοντας την ευχέρεια οι 
παίκτες ποντάρουν μέτρια, τότεο 
παίκτης που νικάει συνήθως πετωχαι- 
νεινα επιβληθεἰ ανακωχή. Αν όμως οι 
παίκτες ρίξουν πολλοὺς Πόντους. για 
να κερδίσουν την υποστήριξη κάποι- 
ας δυναµης, υπάρχει η πιθανότητα να 


ο ΕΣ ο ο ο ο ----ὍϱοὍ'ὨὉὉ 


ξεσπάσει ο Μεγαλος Πόλεμος ὀπου 
χάνουν ὅλοι. 

Πριν ξεσπάσουν οι Βαλκανικοί, στην 
περιοχή της Μακεδονίας που κατεχὺ- 
ταν απὀ τους Τούρκους εἰχε προηγη- 
Βεί ἑνας ἄλλος πόλεμος, Ἡ Βουλνα- 
ρία στη δεκαετία Του 1830 προσπάθη- 
σε να αλλάξειτην εθνική συνείδηση 
τοῦ κατὰ μεγάλη πλειοψηφἰᾳ ϱλληνι- 
κού πληθυσμού στην Μακεδονία. Η 
Ελλάδα καθώς συνέρχονταν ἀπὸ τον 
ατιχή πόλεμο του 18917 έστειλε κι 
αυτὴ δασκάλους να εμφυσήσουν το 
εθνικἁ φρόνημα στους Ἐλληνες Μα- 
κεδόνες και νίκησε. Στη συνέχεια η 
Βουλγαρική ηγεσία (διανοαύμενοι 
που σπούδαζαν πλέον στη Μόσχα και 
ὀχι στη Φιλιππούπολη ἡ στα μεγάλα 
Ελληνικἁ σχολεία]. προσπάθησε να 
χτυπήσει τη θρησκεἰα και να κάνει 
τους Ελληνες από Πατριαρχικούς σε 
Ἐξαρχικαύς, έχοντας χωρίσειτην 
Ορθόδοξη Εκκλησία, Όμως καιπάλιη 
Ελλάδα σε συνεργασία µε το Πα- 


τριαρχείο, αποστέλλοαντας ιερείς, νἰ- 
κησε και αυτή τη μάχη. Π επάµενη 
ενέργεια των Βουλγάρων ἦταν να 
εξοπλίσουν ομάδες κομιταζήδων (κο- 
µιτάτο] ποιμ µε την τρομοκρατία προ- 
σπάθησαν να φέρουν τον κόσμο µε 
το µέρος ταις. Π Ελλάδα ανεπισή- 
μως διά της Εβνικής Εταιρίας, ανεφο- 
δίασε τους τοπικούς αρματολούς που 
υπήρχαν στην περιοχή (καπετάν Κῳτ- 
τας) ἡ και ἔστειλε δικούς της οπλαρ- 
χηγοῦς (υπολοχαγός Παύλος Μελάς] 
οιοποίοι µε ηρωικὲς θισίες τελικά 
επικράτησαν. Οι Τούρκοι χτυπούσαν 
µόνο τους Ελληνες οπλαρχηγούς και 
ἐσφαζαν τον πληβυσμό όταν η κατά- 
σταση τοις ΘΦΕΙΥΕ από τον ἐλεγχο 
[π.χ. η βουλγάρικη µευτο-επανάστα- 
σητου {λτεν], Σε κάποια στυµή η 
τουρκική κυριαρχία παρέλισεκαιοι 
Μεγάλες Δυνάμεις Προσπάβησαν να 
φτιάξουν µία ζώνη διεθναύς ελέγχου 
µε τουρκική επικμριαρχία, Η Ελλάδα 
τότε ἔστειλε µέσα περισσότερες μο- 
νάδες και απέκτησε κατά τόπους 
ἐλεγχο. µε προσοχή ὁμως, γιατί παι- 
ζοταν και η τύχη της αυτόνομης τότε 
Κρήτης, Όταν οι Τούρκοι ἐνιωσαν ότι 
βᾳ έχαναν τη Μακεδονία ὅπως καὶ 
την Κρήτη, ἔκαναν επίθεση κατά της 
Ελλάδας µε τα γνωστά αποτελέσµα- 
τα, 

Κλείνοντας Βα ἠθελα να προσθέσῳ 
ότιοι Ελληνες ηγέτες της εποχής, 
αντίθετα µε τους σημερινους, δεν 
εγκατέλειψαν οὖτε στιγµή το ὀραμα 
της Μεγάλης Ελλάδας και έδειξαν 
ενεργή αλληλεγγύη προς τους σκλα- 
βωμένους αδελφούςτους, που πάση 
θισία ἠθελαν νατους ελευθερωσουν 
[εμείς ξεχνάμε τη Β. Ηπειρο, την Κὺ- 
προ, την ἱμβρο. την Τένεδο. τον Πό- 
ντα κ.Απ). Ακροβατώντας διπλωματι- 
κά. πότε µε πόλεμο και πότε µε ειρη- 
γικἡ διείσᾶυση (αντάρτικο-δασκὰ- 
λους-παπῶδες] πάντα προσπαθούσαν 
να φέρουν την Ελλάδα στο φυσικό 
της µέγεθοσῃ! 


Γ.Αναστασούλης 
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0 ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΜΟΣ ΤΟΥ ΝΑΟΥ ΤΗΣ ΑΓ, ΣΟΦΙΑΣ 


Η ΑΝΙΚΑΝΟΤΗΤΑ των Ιταλών αεροπόρων, 
να πλήξουν επιτυχώς στρατιωτικούς στό- 
χους, τους οδήγησε στην µετά μανίας βοµ- 
βαρδισμὀ κατοικημένων περιοχών (που πολ- 
λές φορὲς άγγιζε τα ὁρια της θηριωδίας), µε 
πολυάριθμα θύματα. 


Δεν αρκέσθηκαν όμως σ᾽ αυτὲς, αλλά ἑκα- 
ναν επιδρομή και κατὰ του Ναού της Αγ. 
Σοφίας Θεσσαλονίκης, την 10η Φεβρουαρίου 
1941 µε βομβαρδιστικά ΟΑΝΤ ζΖ 1007 ρίς και 
προξένησαν σοβαρότατες ζημιὲς. ζημιὲς 
επίσης υπέστησαν από τις εκρήξεις των βοµ- 


ΣΤΗ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 


ΤΟΥ ΣΜΗΝΑΡΧΟΥ Ε.Α. 
ΒΑΣ. ζΑΜΠΙΚΟΥ 


«Καταγγέλλομεν προν σύµπαντα τον πολιτι- 
σµένον κόσμον, την σκόπιµον επιδροµήν 
των Ιταλών, κατά περιλάµπρων ιστορικὠν 
Μνημείων της Ελλάδος, ανηκόντὠν εις ολό- 
κληρον τον κόσμον και τυχόντων απολύτου 
σεβασμού, καθ απἆάσας τας βαρβαρικάς Επι- 
δροµάς. Οι Ιταλοί συνεχίζοντες αξίως, την 
παράδοσιν Μοροζίνη, προσθέτουν νἑον 
ὀνειδος στην Ιστορία του Πολιτισμού», 


βών, οιπέριξτου Ναού οικίες | 
και τρείς κλινικές. 


Επειδή, εκείνη την ηµέρα η 
ατμόσφαιρα ἦταν διαυγέ- 
στατη, εἶναι βέβαιον ὅτι οι 
επιδρομείς σκοπίμως έριξαν 
τις βόμβες κατά του Ιστορι- 
κοὺ ἰήνημείου. 


Σύσσωμος ο Ελληνισμός 
απεδοκίµασε την βάρβαρη 
αυτή πράξη, ο δε Μητρο- 
πολίτης Θεσσαλονίκης, απέ- 
στειλε προς την ἱερά Σύνο- 
δον τηλεγράφημα µε το ακὀ- 


Επισμηνίας Σμυρνιωτόπουλος, κατέρριψε 
ένα βομβαρδιστικό ΟΑΝΤ Ζ 1007515. 


Την επομένη (11 Φεβρουαρίου 1941), η 
Ελληνική Αεροπορία, µε αεροπλάνα βοµβαρ- 
διστικἀ ΡΟΤΕΖ 63, ἐπληξε εχθρικές συγκε- 
ντώσεις στις περιοχές Πρεμετής-Κκλει- 
σούρας. Την ἴδια ηµέρα επανελήφθη αποστο- 
λή στην ἴδια περιοχή, µε συνεργασία ϐΡει. 
των Μοιρών 22ας και 23ης βομβαρδισμού, 
καθώς και ἆ 6ἱ ΑΡΙΑΤΩΒΣ Της 2Ίης Μοίρας 
Διώξεως, 


Όι Ιταλοί αιφνιδιάσθηκαν 
και έχασαν τον ἐλεγχο της 
καταστάσεως, παρά το γε- 
γονός, ότιῃ δυναµή τους 
εκείνη την ὡρα, απαρτιζὀ- 
ταν απὀ 18 βομβαρδιστικά ὃ 
Τβτης 104 Σμηναρχίας και 
12 καταδιωκτικά α 5Ότης 
24 Σμηναρχίας και άλλα 12 
ΕΙΑΤΟΒ 4δτης 108 Σµηναρ- 


χίας, 


ο υποσμηναγός Μητρα- 
λέξης Μαρίνος, ἐπληξε µε 
Επιτυχία ένα ΕΙΑΤ ΟΒ 45, 
το οποίον απομακρύνθηκε 


λουθο περιεχόµενο: 


Αεροσκάφος Οἰαάϊδίοτ που μετείχε στον σχηματισμό των ελληνικών αεροσκαφών που Βομθάρδισαν ΙΤα- 


λικές θέσεις την επομένη του θομθαρδισμού της Ἁγίας Σοφίας. 


«Κατάπληκτοι και κατώδυνοι 

την Ψυχήν, καταγγέλοµεν τη Ἱερά Συνόδω, 
βδελυρόν ανοσιούργηµα νέων βανδάλων, 
βομβαρδισάντων πάνσεπτον ιστορικὀν Ναόν 
της του Θεού Σοφίας. Παρακαλούμε ευσεβά- 
στως, καταγγείλητε συµπαντα πολιτισµένον 
κόσμον, την ανοσίαν και βδελυράν ταύτην 
πράξιν, ήτις κρατεί εν βαθεία καταπλήξει, (ε- 
ρά συγκινήσει και αναστατώσει ἅπασαν κοι- 
νωνίαν Θεσσαλονίκης, ανεξαρτήτως 
Εθνικότητος και Θρησκείας», 


Άμεση επίσης υπήρξε η αντίδραση καιτης 
Αρχαιολογικής Εταιρείας, ἡ οποίαν κατήγ- 
χειλε ως εξής την ἀναδρη αυτή πράξη: 
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Εκείνη την ηµέρα, βομβαρδίστηκε το 
Αεροδρόμιο Κατσικά Ιωαννίνων, απὀ ο3 βοµ- 
βαρδιστικἁ Ιταλικά αεροπλάνα. Ρίχθηκαν πε- 
ρίπου 100 βόμβες, απὀτις οποίες 15 ήταν 
εμπρηστικές καιισοπέδωσαν την Δυτική 
συνοικία των Ιωαννίνων "ΚΑΛΟΥΤΕΣΑ” και 
προξένησαν τον θάνατον 18 ιδιωτών και 5 
οπλιτών. 


Κατά την επιστροφή στη βάση τους, οι Ιταλοί 
αεροπόροι ανέφεραν ότι δέχθηκαν επίθεση 
απὸὀ σχηματισμό Ελληνικών αεροπλάνων τύ- 
που ΠΟΒΗΙΟΑΝΕ, ενώ στην πραγματικότητα 
επρόκειτο περί αεροσκάφων Βἱ 0Ο ΜΒ 151 
της 24ης Μοίρας Διώξεως, Όπως ανέφερεο 


προς το Βεράτιο, αφήνο- 
ντας πίσω του μαυρη γραμµ- 
µή καπνού. Την ἴδια στιγµή 
ο Επισµηνίας Δάγκουλας Εμμ. κατέρριπτε 
ένα άλλο ιταλικό, προσθέτοντας µια ακόμη 
επιτυχία στο ενεργητικό του. 


Ὠσα όμως πλήγματα και αν επέφεραν στην 
Ιταλική Αεροπορία, οι Έλληνες αεροπόροιτις 
επόμενες ηµέρες του βομβαρδισμού του 
ἱερού Ναοή της Αγ. Σοφίας, ὃεν αντιστάθµι- 
ζαν τα ανθρώπινα θύματα και τις καταστρο- 
φὲς που προκάλεσαν οιεπιδροµείς στο Ναό, 
στις κλινικές καιστις κατοικίες της περιοχής. 


Με τον τρόπο αυτό ὡστόσο οι Ιταλοί αποδεί- 
χθηκαν ανίκανοι και στις χερσαϊες επιχειρή- 
σεις καιστον αέρα.- 


Είναι γνωστό σε όσους ασχολούνται ή εν- 
διαφέρονται για την ανεµοπορία ότι στη 
χώρα µας δεν υπάρχει αγωνιστική κίνηση 
και οι όποιες ἁραστηριότητες έχουν μόνο 
εκπαιδευτικό χαρακτήρα. Αιτία είναι τόσο 
η ἔλλειψη µέσων και υποδομής, ὁσο και η 
οργάνώση και η πολιτική που ασκείται στο 
συγκεκριµένο χώρο. 

Σ αυτό το πεπρωμένο λοιπόν, αποφάσισε 
γα γυρίσει την πλάτη ἑνας ἐλληνας ανεµο- 
πόρος, ο Νίκος Μπαρτσελάι. Εδώ και αρ- 


Ὀανεμοπόρος Νίκος Μπαρτσελαι κατα την πτήση του 
στην ΑΟΌΞΤΑ της Ιταλίας ὀπου έκανε Πανελλήνιο Ρε- 
κὐρ Απόλιπου Ύψους 6.980 µέτρων. 


κετά χρόνια πηγαινοέρχεται σε χώρεςτου 
εξωτερικού και πετώντας εκεί σε διάφορα 
ανεµοπορικά κέντρα, κατάφερε όχι µόνο 
να θελτιώσειτις επιδόσεις του, αλλά και 
να κατακτήσει την ανώτατη ανεµοπορική 
διάκριση που εἶναιτο Χρυσό Ἐμθλημα µε 3 
Διαμάντια ἡ αλλιώς Αδαμάντινο 6 που εἰ- 
ναι θέθαια διεθνής διάκριση και είναι ο 
πρὠτος Έλληνας κάτοχος, Εκτός αυτού 
ΕΧΕΙ και τον τίτλο για το εθνικὀ ρεκόρ από- 
λυτου ύψους (6.964 µέτρα!) αλλά και µερι- 
κά άλλα σηµαντικά που τιμούν τα ελλην!- 
κά Χρώματα. Στις επόμενες γραµµές θᾳ 
κάνουμε µια µικρή αναφορά στις προσπά- 
θειες του Νίκου Μπαρτσελάι και θα κατα- 
Βέσουμε (επιτρέψτε µας µε θράσος) µια 
δήλωση: «θα ελπίζουµε»,,, 


Του Δημήτρη Γρίφσια 


ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΜΠΑΡΤΣΕΛΑΙ 


ΕΝΑΣ ΕΛΛΗΝΑΣ 
ΑΝΕΜΟΠΟΡΟΣ 


ΣΤΟΔΡΟΜΟ ΤΟΝ ΛΙΑΜΑΝΤΙΟΩΝ 


υναντηθήκαμε µε το Νίκο Μπαρτσε- 
λάιπρο καιρού για να δούµε µαζί 
φωτογραφὶες απὀ το ταξίδιτου στην 
Πολωνία το περασμένο καλοκαίρι, 
Ηταν ἑνα ταξίδι. στο |. ΕΞΖΝΟ της 
Πολωνίας ὀπου ο Νίκος έμεινε δύο 
εβδομάδες µε σκοπό να κἀνειπτὴ- 
σεις αποστάσεων µε ανεµόπτερα. Αυτή τη φορά 
δεν κυνηγουσε κάποιο ανεμοπορικὸ ἐμβλημα-δια- 
κριση. αφου ήδη εἶναι κάτοχος των ανώτατων απὀ 
αυτά. αλλά πηγε απλά γιατί ἦταν ἑνα ὀνειρο πολ- 
λών ετών να βρεθεἰ εκεἰ. Πάντως κατάφερε να κᾱ- 
γει μερικὲς πτήσεις ἄνω τών 500 χιλιομέτρων (| 
κάνοντας µας να σκεφτούμε ὁτιτώρα πια. εἶναι Υ!’ 
αυτόν... ρουτίνα όσα για τους άλλους ανεμοπό- 
ρους εἶναι ὀνειρα ἁπιαστα. Το | ΕΦΖΝΟ εἰναι ἑνα 
τέλεια οργανωμένο αεραθλητικὀ κέντρο µα περισ- 
σότερο ανεμοπορικό. Ω Νίκος δε σταματά να μιλά 
Υ αυτό, για τους ανθρώπους του, για τα σκάφη και 
τον εξοπλισμὀ τοι, για τις εξαιρετικές πτητικές 
εµπειρἰεςπου εἰχε εκεἰ. Χωμένοι ανάμεσα σε πακὲ- 
τα φωτογραφιων, περιοδικών. βιβλίων και πιστο- 
ποιητικών εγκυροτητας των ειδικών ανεµοπορικων 
πτήσεων του Νίκου, μοιραία φεύγουμε απὀ την Πο- 


λων[α και ταξιδεύσυµε αρκετα χρόνια πισω, στο 
1987. 

Εἰναιτότε που διαπἰστωνε, διαβάζοντας τα ευρω- 
παικάἁ ανεμοπορικὰ περιοδικά. ὅτι οι πιο αξιόλογες 
επιδοσεις ύψους γίνονταν στην ΑΟΡΤΑ της ἰτα- 
λίας, Επικοινωνεί λοιπόν, µε το ἀνεµοπορικό κέ- 
γτρο ΟΕΗΙΙΝΘΗΑυΡΕΝ ΘΕΩΕΙ ΕΙΑΡΟΜΟΙΕ 
(που εὑρεύειστη Γερμανία) ὁπου καιπληροφορεί- 
ται ότι απὀ το Φεβρουάριο μέχρι καιτον Απριλιο 
κάθε χρονιᾶς ένα κλιμάκιο τους µε 6 ανεμόπτερα, 
μεταφέρεται στην ΑΟς ΓΑ και δέχεται ανεμοπό- 
ροιυς απὀ άλλες χωρες ποι! θέλουν να κάνοιιν πτή- 
σεις σε μεγάλα ύψη. Ὠσον αφορά την πτητικἡ 
εμπειρία τῶν χειριστών θᾳ έπρεπε να ἐχουν Αση- 
µένιο { και 250 ώρες πτήσης, όπου οι 50 ώρες βᾳ 
έπρεπε να έχουν γίνει την τελευταία διετία. Αφοι 
Βλέπει ὁτιπληροίτις προυποθέσεις γιά να τον δε- 
χβούν και αφοή τακτοποιεί τα διαδικαστικά, µετα- 
βαίνει στην ἱταλία, στην ΑΡΤΑ. τέλη Φεβρουαρίου 
19687, ἐτοιμος και ανοιχτος σε κάθε εμπειρία και Πε- 
ριπέτεια. Εκεί συναντά ένα ἀριστα οργανωμένο σε- 
ροδρόμιο και µια πολὺ οικεία συμπεριφορά. Σε λἰγο 
κανει µια δοκιμαστική πτήση µε τον ακπαιδεμτή 
ΗΕΒΕΒΤ  ΑΕΝΘΕΝ (παγκόσμιος πρωταθλητής στα 


Ανεμόπτερα στη σειρά για απογειωση. Εἰκοσι ανεμάπτερα βαᾳ πρέπει γα απογειωθούν µέσα σε 30 περίπου λεπτά, 
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ακροβατικά ανεμόπτερα] µ ἑνα σκαφος ΤΙΜΙΝ 
ΑΟΒΟ και κρίνεται ικανός να πετάξει μόνος εκεί, 
τις επόμενες μέρες. Δυστυχώς όµως ο καιρός δεν 
εἶναι κατάλληλος για πτήσεις σε μεγάλα ἠψη, Τις 
τελευταίες 2 εβδομάδες το κύµα ὀρους. το ποθητὸ 
αυτό μετεωρολογικό φαινοµενο, ὅεν ἔχει σχηµατι- 
στεί. Οι 6πρὠτες µέρες περνούν µε λίγες και µι- 
κρὴς διάρκειας πτήσεις. Την Κυριακή 1499/87 όμως, 
τελευταία µέρα του Νίκου στην ΑΟΡΤΑ µια αλλαγή 
των βαρομετρικὠν συστηµάτων της «περιοχής» γΥ]- 
νεται αιτία και το κύμα ὁροιις κἀνειτην εμφἀνισή 
του. Η κινητικότητα στο χώρο εἶναι απερίγραπτη, 
πρόκειται να απογειωθούν 20 ανεμόπτερα για να 
πετάξοιιν µέσα στο κἡµα ὀρους και δεν πρέπει να 
χαθεί χρόνος. Τρία αεροσκαφη ΦΤΙΝΞΟΝ των 220 
ἱππων αναλαμβάνουν τις αερορυµουλκήσεις. Στις 
19.30 μ.μ. απογειώνεται ο Νίκος. Πετά μ ἑἐνα ανε- 
µόπτερο |.5-άπου ἐχει υποστεί µια λεπτομερή επι- 
Βεαωρηση πριν απὀ την πτήση. Το | 9-4 εχει ανοιγµα 
πτερύγών 19 µέτρα και λόγο κατολίσβησης 48 
προς 1. Το συγκεκριµένο έφερε µαζίτοιι βαρουρά- 
φο και συσκευή παροχής οξυγόνου. ΛΙγΟ μετὰ την 
απογειωση. διαπιστώνει το πρὠτα πρόβλημα: ο δια- 
κόπτης του οξυγόνου ἦταν κλειστὸς και ογκώδης 
ενδυμασία κάνει αὀννατη την αποκατὰσταση Του! 
προβλήματος, παρόλα ταύτα αποφασίζει να µην 
διακόψει την πτήση και στα 950 µετρα απαγκιστρώ- 
νει για να βρει αµέσως το πρώτα δυναμικὸ ανοδικὀ 
ρεήµα αερα. Ανεβαϊνει στα 2.200 µέτρα. κάποι! 
εκεί συναντά το ρότορα και ἕρχεται αντιμέτωπος 
µε τη σκληρή πραγματικότητα που του επιβάλλουν 
οιισχκυρότατες αναταράξεις, πρωτόγνωρες παρὰ 
την 2 δεκαξτιὼν εμπειρία τοι Κάποια στιγµή σκὲ- 
ῴτεται ότι µπορεί να διαλιθειτο ανεµόπτερο, 
νουςτουπᾶειστο αλεξίπτωτο ποι φορά... 
Ξαφνικά ὁλα σταματούν, επικρατε! ηρεμία, το ανε- 
µόπτερο δε διαλύθηκε, µα πως να διαλυθεί αφού εἰ- 
ναι σχεδιασμένο για ακόμα ισχυρότερες αναταρᾶ- 
ξεις; Η λεπτεπίλεπτη όµως εμφάνιση κρύβει αυτά 
του τα µυστικα προσόντα... 

Το όργανο ανόδοι-καβόδου ἡ βαρόμετρο δείχνει 5 
µετρα/δευτερ. ἄναδο και σε λίγο τα ανεμύπτερο 
σκαρφαλώνει στα 3.000 µέτρα, Θικορυφἑστων 
Άλπεων κανουν επιβλητική την παρουσία τους 
4.800 µ.], 55 λίγο πετά στα 4.000 µέτρα και εξακο- 
λουβεί να ανεβαίνει βοηβούμενος πάντα απο το κ]- 
μα. Φτάνει στα ἆ 500 όταν Π ανησυκχίατου γιατο 
οξυγόνο τον κάνει να πάρειτην απόφαση και να 
σταματήσει την ἀναδό του, Μέχρι εκεί ἦταν αρκε- 
τὰ, Βγάζειτα αερόφρενα και σε µισή ώρα προσγει- 
ὤνεται. Με την πτήση αυτή εἰναιπλέον κάτοχος 
του ἠψους του Χρυσοί Ο/ (Να σημειώσουμε ότιτο 
ἐμβλημα Χρυσό 5 απονέμεται σε κάποιον πιλάτο 
που καταφδρνει να κερδίσει ύψος πάνω απὀ 3.000 
µέτρα και να καλύψει απάσταση 300 χιλιομέτρων, 
στην ἴδια ἠ σε διαφορετικὲς πτήσεις.) Δεύτερη πτή- 
ση την ἰδια µερα. οξιγόνο και βαρογραφος εντάξει 
και αυτή τη φορά στὀχας είναιτο ὑψοςτοι Αδαμά- 
ντινου 6, θαπρεπει δηλαδή να κερδίσει μετὰ την 
απαγκίστρωση ύψος τουλαχιστον 5.000 µέτρα. Η 
πτήση ξεκινάσι καλά, σια 3.500 µέτρα φορᾳει μᾶ- 
οκα οξωγόνου και συνεχίζει να ανεβαίνει, Στα 
5.000 µ. παίρνει ἠδεια απο τον Εναέρισ ΕλΕΥχοΟ του 
Μιλανοι που του επιτρέπει την ἀνοδο μέχριτα 
7,000 µέτρα. 2τᾳ 5.800 µ, η θερµοκρασία περιβάλ- 
λοντος εἶναι -42"0/ Το πράγμα ὅεν εἶναι καθόλοι! 
παιχνιδι! Στο πάνω µέρος της καλύπτρας σχηµατί- 
ζονται πάγοι απὀ τοις μδρατμοὺς του αέρα της εκ- 
πνοής, Π ενδεικνυομένη ταχύτητα αέρος εἶναι 90 
χλμ./ώρα, ὅμως απέχει πολύ απὀ την αληθή ταχύ- 
τητα αέρος που εἶναι περίπου 12ῦ χλμιωρα. Η µε- 
γάλη αυτή διαφορά οφείλεται στο σφάλμα ύψους 
των ταχυμετρών και εἶναι κἀτιπου ὅεν πρέπει να 
Εεχνούν όσοι εμπλέκονται σε τέτοιου εἰδοιις πτή- 
σεις γιατί µπορεί να αποβεί καταστροφικό. Π επύ- 


µενη διαπίστωση του Νίκου. εἶναι το βαρόμετρο 
που μετά τα 5.650 µ. σταµαταει να δείχνει την πα- 
ραμικρή άνοδο. Παρά τις προσπάβειες δεν κατα- 
φέρνεινα βρεισλλου ανοδική περιοχή µε ἄποτελε- 
σµα να μείνει 950 µόνο µέτρα χαμηλότερα απο το 
ύψος που δίνειτο «διαμάντι»... 

Να σημειώσουμε ότι γιατο Αδαμάντινο 0Ο ἡ αλλιώς 
Χρυσό Έμβλημα µε 3 Διαμάντια οι απαιτήσεις είναι 
πολὺ υψηλές; πτήση προορισμού 900 χιλιομέτρων 
τουλάχιστον µε προκαθορισμένο το σηµείο τερµα- 
τισμού, πτήση 500 τουλάχιστον χιλιομέτρων ελεύ- 
Βερη περιορισμών και τέλος, πτήση για απόκτηση 
ύψους 5.000 τουλάχιστον µέτρων. 

Την επόµενη µέρα επιστροφἠ στην πατρίδα, στην 
τσέπη του έχει το ύψος του Χρυσου ϱ και το πα- 
νελλήνιο ρεκὀρ απὀκτησης ύψους, Καθόλου, µα 
καθόλου άσχημα 

δτην επόμενη εξὀρμησή του ο Νίκος βρἰσκεται 
στην Ισπανία, ἰούνιος του ἴδιου χρόνου του 1987. 
Σκοπὸς του δεν εἶναι κάποια πτήση επιδόσεων. αλ- 
λά η γνωριμία µε τους ανθρωπους και την περιοχή. 
τοξΕΙΙΕΝΤΕΜΙ ΑΝΟΡ. ὁπου επρὀκειτο τον επὀμε- 
νο Αὐγομστο να πετάξει και να προσπαθήσει να 
βελτιώσειτις επιδὀόσειςτου. Παρόλα αυτά κάνει 
µια πτήση δοκιμαστική μ’ ἑνα διθεσιο υΡηλων επι- 
δόσεων ανεµόπτερο. το .!ΑΝΗ5 6 µε τον πρωτα- 
Βλητή κόσμου, τον ΗΟ20 ΒΕΝΝΕΗ,που είναικαιο 
υπεύθυνος εκπαιδευτής εκεἰ. Μετα την προσγεἰῶ- 
ση ο ΗαΟτου προτεΐνει να πετάξει μόνος μ’ ἑνα 
9-4. ο Νίκος δέχεται και σε λίγο απογειώνεται, Η 
πτήση αυτή ὁμως εἶναι σκέτη περιπέτεια. αφού κα- 
ταλήγεισε προσγείωση... εκτός αεροδρομίου. Εἰ- 
ναιη πρὠτη φορά που αναγκάζεται να προσγειωθεί 
εκτος αεροδρομίου, Π επιδεξιότητα του ὅμως κάνει 
την προσγείωση επιτυχέστατη και δεν υπάρχει 
προβλημα. Το µόνο ίσως πρόβλημα που θα μπορού- 
σε να δημιουργηθεί ἦταν απὀ τους... ταύρους που) 
βρίσκονταν σε αφθονια στο χωράαφιπου ἔγινεη 
προσγείωση, Όμως και αυτό το πρόβλημα ἑχει αἰ- 
σιο τέλος... 

Αὐγουστος 1987, Ο Νίκος Μπαρτσελάι βρίσκεται 
για δεύτερη φορά στο ΕΙΙΕΝΤΕΜΙΙ ΑΝΟΡ της Ισπᾳ: 
γίας. Στις 18 Αυγούστου απογειώνεται μμ ἑναὶ 9-4 
ὕστερα απο προετοιµασιες και υπολογισμούς ποι! 
εἶχαν ξεκινήσει απὀ την Αθήνα. Στόχος του η πτή- 
ση των 300 χιλιομέτρων που θα του δώσειτο 
Χρυσό ο καιτο Διαμάντι Προορισμού. Ω καιρός εἷ- 
ναι καλός µε καλά θερμικά και ορατότητα, Πετά 
προς τις πόλεις ΒΙΑΖΖΑκαι μετάπροςτο 

ΝΙΗ ΑΤΟΒΟ, πάνω απο Ἱς οποίες πρέπει να τραβή- 
ξει φωταγραφίες, ὧστε να αποδείξει ὁτι έφτασε 
μέχρι εκεἰ. Παρατηρεί µε προσοχή τους χάρτες για- 
τἰτο παραμικρὀ λάβος µπορεί να τον οδηγήσει µα- 
κριᾶ απὀ τον κάθε φορά στόχο του. Τελικά 4 ώρες 
και 44 λεπτα μετά την απογείωση, επιστρέφει 
θριαμβευτικά στο αεροδρόμιο του 

ΕΕΕΝΤΕΜΙΙ ΑΝΟΡ απο οπου ξεκίνησε. ἐχαντας κα- 
λύψει συνολικά 3198 χιλιόμετρα. Κατάφερε έτσινα 
παρει το Χρυσό 6 καθως καιτο πρὠτο του Διαμαντι 
αυτότου Προορισμού. Ακόμα πέτυχε και Εθνικὰ 
ρεκὀρ ταχύτητας και Αποστάσεως σε τριγωνική 
διαδρομή 300 χιλιομέτρων. 

Μήρτιος 1988.0 Νίκος βρίσκεται στην ΑΩΞΤΑ και 
πάλι, Στόχος του εἶναι Π πτήση µε κέρδος ύψους 
ἀνω των 9.000 µέτρων που θα τοι δωσειτο Διαμᾶ- 
ντιτου ἠψους, Ἡ πτήση αυτή όμως ήταν ἄτωχη, για- 
τί απὀ µια ειρωνεία της τύχης ο βαρογράφος έπαθε 
βλάβη και δεν κατέγραψε τις τελεωταίες δεκάδες 
µετρων, µε αποτέλεσµα να µην αναγνωριστει αὐτὴ 
η πτήση, αν και ο Νίκος έφτασε στο ὑψοσπου 
ἔπρεπε. 

Αὐγουστοςτου 19668. Ισπανία. Στα εµπειρα χέρια 
του ἑλληνα ανεµοπόρου το ἱ9-4 έχεισαν αποστο- 
λή την πτήση των 500 χιλιομέτρων που θα του ἐδι- 
ψε ἆἄλλο ἕνα Διαμάντι. Ἡ πτήση ὅμως εἶναι πολὺ 


κουραστική. τα θερμικά αδύναμα και σε λίγο Π δύση 
ηλίου µια σκληρή πραγματικότητα. Όταν η πτήση 
βρίσκεται στο τελευταίο σκέλος της εἶναι µαήρο 
σκοτάδι. έχει βραδιὰσει για τα καλά και ο Νίκος µό- 
λισπου διακρίνειτο έδαφος, Εχειβέβαια πραγµα- 
τοποιήσειτο στόχο των ϱ00 χλμ. αλλά πρέπει να 
επιστρέψει σώος αυτὸς καιτο ανεμόπτερο, 510 
ύψος των ὀβ0 µέτρων απέχει 10 χιλιόμετρα απὀ το 
αεροδρόμια. Προσεγγίζει προσπαθώντας να επι- 
στρατεύσειτις κανύτητες του, απὀ µακριά βλέπει 
ὀτιτον περιμένουν και του φωτίζουν το διάδρομο 
µε τα φώτα κάποιων αυτοκινήτων. Τελικά προσγει- 
ὠνεται κανονικα. Η πτήση κράτησε 7 ώρες και 58 
λεπτά και καλύφθηκε απὀσταση 510 χιλιομέτρων. 
Το δεύτερο διαμάντι είναι πραγματικότητα γιατον 
ἑλληνα αεραθλητή, 

Μάρτιος 1990, 5την ΑΟΘΤΑ και πάλι, Στόχος τΏ 


Το ανεμοπτερο {9-4 σε αναγκαστική προσγείωση σε 
αγὐρό της Ισπανίας, 


Το ρυμουλκό ΡΟΝΥ καθρεφτίζεται στην καλύπτρα τοι! 
πνεμοπτέρου. Μπροστα η πεδιάδα της ΞΕΘΟΝΙΑ. 


Διαμάντιτου ύφους για το Νίκο Μπαρτσελαι. πα) 
περιμένει μαζι µε ἄλλους ανεµοπόρους να Εµφανι- 
στεί το κύµα ὀρους ποι επιτρέπει πτήσεις σε µεγά- 
λα ὑψη. Ύστερα απο αναμονή πολλών ημερών στις 
9 Μαρτίου 1990 το κύμα κάνειτην εμφανισήτου, 
Χωρίς χάσιμο χρονου ὁρ περίπου ανεµοππερα βρὶ- 
σκονται στον αέρα. σ΄ ἑνα απὀ αυτά και ο Νικος. 
Ἐπιστρατεύοντας ὀλεστις γνώσεις του και χειριζό- 
µενος άψογα το θαυμάσια «πουλί» που λέγεται | 5- 
ἀ μπαϊνει µέσα στο κύμα ὄρους, αφού πέρασε οπό 
τισισχιρές αναταράξεις του ρότορα και αρχίζει να 
σκαρφαλώνει µε ρυθμαὺς 5 µέτρων/δευτερ. Στα 
ἀςο0ῦ µ. φορᾷ τη μάσκα οξυγόνου. Στα 8.000 μ.Π 
Βερμοκρασία στους -42 μα ἐχειπάρει τα µέτρα 
τοι) και γι αυτό, Χιλιάδες σκέψεις στο μιαλό του, ο 
στόχος ὅμως ἑνας, σινεχίζεινα ανεβαίνει, Απὸ κά- 
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μου 


τῳ οι Αλπεις, µεγαλόπρεπες! Κάποια στιγµή το βά- 
ριο παύεινα δείχνει ανοδο. Βρίσκεται στα 6.960 
μετρα! Αποφασίζει να επιστρέψει. τραβά τα αερό- 
φρενα. Σὲ λίγο δίναιστο έδαφας πανευτιχής, αυτο 
πο κατάφερε εἶναι σημαντικο. Το βαρογράφηµα 
αξιολογείται απὀ τη Μετεωρολογική Σχολή του 
Πανεπιστηµίου του Βερολίνου και όλα τα στοιχεια 
δίδονται στην Εθνική Αερολέσχη της Ελλάδας για 
αναγνώριση. Δύο Εθνικά ρεκόρ είναι πλέον πραγ- 
µατικότητα: 

«Ρεκόρ Αποκτησης Ύψους 490 µέτρων, και 
«Ρεκόρ Απόλιτοι Ύψους 6.960 µέτρων, 

Ακόμα η πτήση έδωσε το Διαμάντιτου ύψους που 
σε συνδυασμό µε τα υπόλοιπα Διαμάντια κανειτο 
Νίκο Μπαρτσελάὰι κατοχο του Αδαμάντινου Ότο 
οποἱο εἶναι καιτο πρὠτο Ελληνικό! 

Όπως ἄναφεραµε και στην αρχη του κειμενου ο ΝΙ- 
κος επισκέφθηκε πέρυσι την Πολωνία για να πετά- 
Εει ἄνεμοπτερο. Επειδἠ εκτὸς απο καλος ανεµοπό- 
ρος εἶναι και καλός κειµενογράφος, του ζητήσαμε 
να µας γράφψειτις εντυπώσεις τοι απὀ το ταξίδι 
αυτό καισαςτις παραθέτουμε στη συνέχεια, 


αυτούσιες; 


Απότην Επἰσκεψη του Νικ. Μπαρτσελάι στην Πολώνία. 


ΙΕΞΡΖΝΟ: 


ΕΝΑΣ ΑΝΕΜΟΠΟΡΙΚΟΣ 
ΠΑΡΑΔΕΙΣΟΣ 


Το ΕΕΦΖΝΟ αποτελουσε ἀνέκαθεν τῃ Μέκκα της 
ανεµοποριας στην Πολωνία, αλλα και ἕνα απο Τα 
σημαντικότερα ευρωπαικά ανεµοπορικά κἑντρᾶ. 
Εκε[ έγινε το παγκόσμιο πρωταθληµα ανεµοπορίας 
1908 και το πανευρωπαικὀ του 1990. Εκτός των µε- 
γάλων αὐτῶν ανεµοπορικων συναντήσεων, εκεί γ|- 
γεται κάθε χρόνο το εθνικό πρωτάθλημα της Πολω- 
νιας καιτῃς... Αγγλίας [οι ΗΑΝΡΙΟΑΡΡΕΌ) που Εγι- 
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ναν το 1993 και θα γίνουν και πάλιτο 1994, 
Οιλόγοι εἶναι απλοί: φαντασθείτε ἕνα απέραντο 
αεροδρόμιο 2Χ6 Ηλία µε καταπρᾶσινο χλοστάπη- 
τα. τεραστια υπόστεγα που στεγάζουν τα δσ ανε- 
µοπτερα Του κέντρου, συνεργεία επισκευών Που 
διαθετουν εργαστηρια επισκευης οργάνων. 
συσκευων οξυγόνου. ραδιοσμσκευών, αλεξιπτῶ- 
των, ἔύλσυργειο. βαφείο, ειδικούς φούρνους για 
επισκευες πλαστικὠν ανεµοπτέρων (σ ἑνα βράδυ 
συγκολλεῖται µια σπασμένη ουρά και το ανεµοητε- 
ραπετάει το επόμενο πρωινο]. ξενοδοχειακή µονα- 
δα µε 148 κρεββότια, εστιαῖόριο, καφετερια. μονᾶ- 
δα νοµοβαθμµησεως βαρογραφῶν... και πολλᾶ, µα 
τοσα πολλᾶ ἄλλα. 

Τις αερορυµουλκήσεις ανελάµβαναν ὃ ΥΜΙ 4 και 
4 ΥΑΚ-Ι4 µε πολλα ἀλογα καιἄνεση. Για όσους θὲ- 
λουν κάτι διαφορετικό, 3 εκπαιδευτικά ΖΙ/Ν 
ΤΗΕΝΕΒΗ και 2µονοθεσια ΖΙΙΝ 5-360. και κατι για 
τους αλεξιπτωτιστες: ενα ΑΝΤΟΝΟΝ ΑΝ-2 18 6ὲ- 
σεων καιµε τη σιγουριά των 1000 αλόγων του κινη- 
τήρα του. Όλα αυτα τα φροντιζει ένα μόνιμο πρὀ- 
σωπικο ὅδ ατοµων. 

Δίκαια λοιπὸν η επισκεψή µου στο { ΕΦΖΝΟ αποτε- 
λουσε Όνειρο πολλὼν ετών. Με τις κατάλληλες 
γνωριμίες που εἶχα αποκτησειστις ανεµοπορικές 
μου εξορµησεις στο εξωτερικο καταφερα ναβρω 
καποια επαφή. Ωιφιλόξενοι Πολωνοίμου έδωσαν 
τις απαραίτητες πληροφοριες και ετσι βρέθηκα Εκεί 
για δύο εβδομαδες, τον Ιούνιο 1998, μαζ[με τον 
Αντώνη Μακρογκικα. 

Λίγες µόλις ωρες απὀ την ἀφιξή µας περάσαμε το 
ΕΙΙ4ΗΤ (ΗΕΕςΚµ᾽ ενα καινουριο ΡυζΗΑΟΖκαι τὸ 
επόμενο πρωινό µας ἐδωσαν τον ατομικὀ μᾶς εξο- 
πλισμο [μπαταρία φορτιστη. ΤΟΤΑΙ ΕΝΕΠΒαΥ 
ΤΗΒΕ, βαρογραφο, αλεξίπτωτο και μικρόφωνο). Η 
πρωτη µέρα ξεκίνησε µε µια πτήση εξοικείωσης 
ποµ µας απέδωσε 160 χιλιόμετρα µε τη µέβοδο 
ΙΕΑΌ ΑΝΟ ΕΟιι ΟΝΗ, Αμεσως κιολας φάνηκε ὁτι 
το μεγαλύτερο πρόβλημα 8ᾳ ήταν αυτὸ της ναυτι- 
λιας. Προκειται για µια εξαιρετικα επίπεδη και κα- 
ταπράσινη χώρα µε εκατοντάδες λίμνες, δεκάδες 
ποταµια και απεραντα δαση. Οι περισσοτερες πο- 
λεις ἦταν του Ιδίου µεγεβους (40 περίπου χιλιάδων 
κατοικων) και ὅσο για σιδηροδρομικὲς γραμμὲς 
αυτές ἦταν χιλιάδες απὀ καιπρος κάθε κατευ- 
Βυνση. Ώρα λοιπὀν. για σοβαρή αεροναυτιλια. Το 
πολύ παρηγορο ἥταν η υπαρξη ἀπείρων σημείων 
που επἐτρεπαν οσφαλη προσγείωση. (Το ανεκα- 
λυψα Την επόμενη κιολας ηµέρα σε ταξίδι 300 χι- 
λιοµετρων,) 

Από την τρίτη κιόλας ηµερα πεταγα ενα απο τα αρι- 
στουργήµατα της κατηγορίας ΟΡΕΝµΕ ανοιγµα 
φτερων 21 µέτρα καιβάρος που µε φουλ ἑρμα νε- 
ρου ζεπερνουσετα 7δ0 κιλά. το ύΑΝΤΑΗ 28σε 
έκανε να πιστεύεις ότιτο Β στο τέλος του ονόμα- 
τος του ηταν για να υποδηλώσει το χαρακτήρα του 


Πολωνία, Το υψηλών επιδό- 
σεων ανεμµοπτερο «ΑΝΤΑΗ 
28. Εχει ἄνοιγμα πτερύγων 
2Ί1μετρα. Λόγος κατολἰσθη- 
σης ὀ0προς Ἱ. 


«Β» {ου ΒΕΑΞΤ. Ένα εκπληκτικὀ ανεμάγπερο µε 
πολλές απαιτήσεις, αλλά µε υψηλὲς πραγματικά 
επιδόσεις της τάξης του 90: 1 (αν και λόγος 46.1 εἶ- 
ναιπιο κοντά στην πραγματικάτητα). 

Την πρῶτη φορά που το αντίκρυσα ἦταν όταν απο 
γεμύνονταν µε τα περόὀφρενα ἐξω. Με αφελεια φῶ- 
ναξα «τα φρένα εἶναι έξω» για να πάρω την απά- 
ντηση ὁτι τσι... αρχιζει φυσιολογικά την απογείω- 
ση του. Με 180 ληρα νερου η απογείωση του εἶναι 
µια πράγματι... δύσκολη αποστολή. Τα περισσοτε- 
ρᾳ κοντρὸλ εἶναι συγκεντρωμένα στο αριστερό χε- 
ῥι(µην κάνετε πολιτικούς συνειρμους! και ο χειρι- 
στής πρεπει γρήγορα -πολυ γρήγορα- να ανεβάσει 
τα φλαπς απὀ μείον 2σε Ώκαιστη συνεχειασεσυν 
1. ενώ εν τω μεταξύ ἐχεικλειδώσει τα περόφρενα 
μολις καταφέρει (Ων... καταφέρει) να αποκτήσει 
επαρκή ἐλεγχο των πηδαλίων κλίσης και να αντι- 
σταθµιίσει. Οι σνεµοπύόροι κάποιας ηλικίας και µε 
προδιαθεσῃ για εγκεφαλικά ἡ καρδιακά επεισόδια 
καλύτερα να ἄποφεύγουν απογειώσεις µεπληρες 
φορτιο. 

Στο ΕΞΖΝΟ µπορείκανείς να πετάξει και διάφόρα 
εξωτικά πολωνικά ανεµόπτεραπου δεν υπάρχουν 
στην (τώρα! δύση. Ἡ ακόµη και πρωτότωπα ὅπως το 
ΡΕΗΟΗΑΤΕΚ, το ΚΗΟΚΗ5 καιτο ΟΠΙΟΝ. 

Οι δύο εβδομᾶδες περασαν πολη γρήγορα αλλά και 
πολυ ὠραία. Το µόνο μελανό (κυριολεκτικά) σημειο 
ἤτον ο καιρός που παρολες τις πᾳοσειχες ἦταν 
πτήσιµος µόνο για εξι ημέρες απὀ τις ]4 που περ 
σαµμε, Ηταν όμως ἐξιΚΑΤΑΠΛΗΚΤΙΚΕΣ ημὲ- 
ρες που µου έδωσαν την ευκαιρία να πετάξω δύο 
πτῆσεις ανω των ὁ00 χιλιοµετρων (ΟὐΤ ΑΝΩ 
ΠΕΤΗΠΝ και ΤΕΙΓΩΝΟ), µια ἄνω των 400 χλμ. και 
ο! υπολοιπες ΤΡΙΓΩΝΑ των 00 χλμ. Θα μπορούσα 
να γράφω για το ἱ ΕΦΖΝΟ για ώρες ατελείωτες καὶ 
κυρίως για την ποιότητα των πολωνὼν ανεμοπό- 
ρων που συνἀντησα. τους καλοὺς τους τρόπους 
καιτῃ σοβαρότητα µε Την οποία αντιμετώπιζαν την 
ανεμοπορία. Με 92 ανεμοπορικές λέσχες, 3.500 
περίπου ανεµοπτερα και πανω απὀ 100 χιλιάδες 
ενεργους ανεµοπὀρους. Η Πολωνία διαθέτει μετά 
τη Γερμανία το µεγαλύτερο ανεμοπορικὸ δμναμικὸ 
του κόσμου. 

Θα ηταν μεγάλη παράλειψη να µην αναφέρω ὅτι 
στις δυο αυτὲς εβδομάδες πἐρασαν απὀ Τα 
ΙΕΦΖΝΟ τουλάχιστον 300 παιδόκια, ηλικίας απὀ ὃ 
εως 12 ετών γία να γνωρίσουν τον αεραθλητισμό. 
Πόσα δικα µας Ελληνοπουλα κάνουν το ιδιο; 


(ΝΙΚΟΣ ΜΠΑΡΤΙΣΕΛΑΙ ΦΕΒΡΟΥΑΒΙΟΣ 1994) 


Δίο πριν κλείσουμε, μαθαίνουμε ότι ο Νίκος 
Μπαρτσελαι αγόρασε απὀ τη Γερμανια ἑνα ανεμῦ- 
πτερο Κα-θ. Ευχόμαστε καλές πτήσεις και οι επι- 
τεὐξεις του να βρουν πολλούς μιμιτὲς (ὀ.Γ.]. 
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ΑΝΩΜΑΛΙΑΣ 
ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1999 


ΔΗΜΗΤΡΙΟΥ ΣΚΑΡΒΕΛΗΙ Στρατηγου 
Ε.Π. 
Διάβεση: Φωτοσύν ΑΒΕΕ. Σολωνος β8. 
Αβήνα. τηλ. 3617565, 3817051] 


Μιάπρο- 5 
- σώπικη : 
μαρτυρία » 
µετη µορ- 5 
φή χρονι- 
κούὺ, για. 3 
τις διερ- 3 
γασίες Ξ 
απαναφο- 5 
ράςαπο- 5 
στρατων 3 
στις : 
Ένοπλες 5 
Δυνάμεις ” 
αποτην 3 
παρούσα : 
κυβέρνη- 
ση. Υραµ- ἃ 
µένη απὸ 5 
τον μέχρι 5 
πρόσφατα 5 
- ΟΡηγὸ 
ΓΕΕΘΑ, Στρατηγό ᾱ. Σκαρβέλη. Τοβι- 
βλια εξιστορεί µε «στρατιωτικό»: και : 
Ψυκχραμῃο τρόπο τα γεγονότα, µεχρικαι 5 
την ψήφιση του πρὀσφατου νοµοσχεδι- 
ομ γιάτην επαναφορά αποστράτων 5 
στιςΕ.Δ. ΠΒέση τοι! συγγραφέα ανα- ᾗ 
πτύσεται µε πειστικἁ επιχειρήµαταπου. 
συνοδεύονται και µε την σχετική αλλη: ᾗ 
λογραφία προς τον υπουργό Ἐθνικῆς τ 
Άμυνας, καθώς και µε τα πρακτικάτης 3 
συζήτησης στην Βουλή πριν την ήφι- 5 
ση του σχετικου νομοσχεδίου Β 
Ανεξάρτητα της πολιτικής τοπαοβέτη- 
σης του καθενός µας, το βιβλίο εἶναι , 
χρήσιμο για κάθε Ελληνα πολίτη που θα 
ᾖθελε να γνωρίζει αυτό που σπάνια : 
ἐχειτην ειικαιρἰᾳ να ακοισει ἡ να δια- 3 
βάσει, Δηλαδή την ἄπαψη των στρατιω- 3 
τικών, ιδιαίτερα των ηγητόρων του 3 
στρατεήµαπος, επἰ θεμάτων τόσο σηµα- 5: 
ντικὠν ὁπως τα συγκεκριµένο. Γ.Χ. : 


Ἠνὰ τά 


ΒΗΑΝΟ ΤΗΟ ΖΕΡΒΟ 
ΤΙ ἴΤις 5{0Ιγ ο[ απ 9Α5 ΡΑἰτοι Ρομίπα 
[πε [πρ ἵπ Ίναη 

του Απάγ Μο ΝΕ 
Εκδασεις: ΒθΠίαπι Ώήβος αἰνὶδίοη οἱ 
ΤιαηςΝοηά Βμβ]δηθίς Εἰά 61-83 
ὑκρήαῃε Ποαα { απᾶσπ ο 58 
Γλήσσα: Αγγλικά, διαστάσεις 16 επι χ 
94 0πι, σελίδες ὃσ4 


Ὁ Βρωλος που συνοδεύειτο ὁδᾳ 
Σύνταγμα 8Ας Του βρετονικοή στρα- 
τοῦ, ϱχει δημιουργήσει σε πολλους µια 
λανβασμένη εντύπωση γιατην πραγµᾶ- 
τική Του ταιτότητα. Το προσωπικό τῆς 
µονάδας εν αποτελείται απὀ υπερών. 
Βρωπους, αλλά απλούστατα απὀ πολύ 
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ΑΝΗΥ ΙΠΕΝΛΕ 
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καλά 
Εκπαι- 
δειυµε- 
νους 
στρα- 
τιωτες 
που 
μπο- 
ρούν 
να 
αναλᾶ- 
βουν 
Ιδιαίτε- 
ραβρι- 
ψοκίν- 
δυνες 
απο- 
στολές. Το βιβλίο αυτό δεν προσπαθεί 
να αποδείξει τίποτα. Εἶναι µια αποκα- 
Άυψη. ο συγγραφἑας ἦταν περιπολάρ- 
χης µιας οκταμελούς περιπόλοι! 9Α9 
µε τον κῴδικὸ κλήσης Βιάνο Τν/ο Ζειο, 
που στάλθηκε µέσα στο Ιράκ γιανα 
εντοπίσει κινητούς εκτοξευτὲς πωραυ- 
λων 9οιιά κοι νατους καταστρέψει. Η 
περίπολος ανακαλύφθηκε τυχαία απὀ 
ἑνα βοσκὀ κι αναγκάστηκε να εγκατα- 
λείψειτην κρύπτη της. Πολύ γρήγορα η 
αποστολή μεταβλήθηκε σε αγώνα δια” 
φυγής, Τρεις απὀ Ίους άνδρες εχασαν 
τηζωῳή τους, τέσσερις συνελήφθησαν 
απὀ τους Ιρακινοὺς και βασανιστηκαν 
ανελέητα και μόνα ένας κατάφερε να 
διαφύγει στη Συρία. 

Σε καμμία περίπτωση ο συγγραφέας 
δεν προσπαθεί να εντυπωσιασειτον 
αναγνώστη. Στην αρχή Περιγραφει σε 
συντομία τη ζωή του και την εἰσοδό του 
στη μονάδα. Αμέσως µετά ο αναγνώ- 
στης μυείται στη ψυχοσύνθεση των αν- 
δρων της µονάδας. γνωρίζει τον χαρα- 
κτήρατοιις, τις σχέσεις ποι μπάρχουν 
µεταξι τους, τα «Πθη και έθιμα», το 
κλίµα που επικρατούσε όταν η µοναδα 
αναπτύχβηκε στη δαουδικἠ Αραβία,το 
ποσο ανυπόμονοι ηταν όλοι να γνωρί- 
σοιιν δράση καιτη φιυσικότητα µε την 
οποία δέχονταν την αποστολή τους 
που κάποιοι δε 8α δἰσταζαν να χαρα- 
τηρίσουν αποστολἠἡ αυτοκτονίας. 

την πραγματικότητα. τὸ βιβλιο αποτε- 
εἰ ἑνα εγχειρίδιο για κάθε στέλεχος 
των Ειδικών Δυνάμεων, που περιγρᾶ- 
Φειµε απλότητα και σαφήνεια κάθε 
στᾶδιο στη σχεδίαση και εκτέλεση της 
αποστολής. Ποιοί παραγοντες ελἠφΒη- 
σαν υπὀψη, τὶ περιορισμοί μπήρχαν, 
ποιές εναλλακτικες λύσεις εξεταστη- 
καν. τί µέσα και τί πληροφορίες υπήρ- 
χαν διαβέσιµες, Τα πάντα εἶναι εξαιρε- 
τικὰ ενδιαφἑροντα. Απὸ των τρόπο 
σύνθεσης της περιπόλου. τον ατομικό 
εξοπλισμό των ανδρών ποι ξεπερνού- 
σε τα 90 κιλά, τον τρόπο συσκευασίας 
των υλικών καιτις ελλείψεις (ναι υπήρ- 
χαν καιτέτοιξο) που αντιμετωπίστη- 
καν, τις λύσεις που δόθηκαν. την ολη 
προπαρασκευή που ἐγινε. Η χαρακτη- 
ριστικἠ σχολαστικότητα που διακρίνει 
τη µοναδα στην προσέγγιση ολων των 
επιµέρους βεµάτων, αναδεικνύεται σε 
όλη της την ἐκταση. Όπως και ο Ἴδιος ο 
συγγραφεας αναφερει. το σύνθημα 
τους δεν είναι "ο τολμῶν νικα” αλλα 
"έλεγξε και δοκίμασε, ἐλεγξε και δοκἰ- 
μασε”. Αυτό εἰναι καϊτο μυστικό της 
μονάδας που οπλίζειµετις καλωτερες 
δυνατὲς προυποθέσεις επιτµχίας τους 
ἄνδρεστης, 

Κατά τη διάρκεια της αποστολής, οι ὤν- 
ὄρεστης περιπόλου αντιμετώπισαν 
απρόσµενες καταστάσεις παω τους 
ὁυσκόλεψον αφάνταστα. Οιπληθοφο- 
ρίες για την περιοχή δράσης ήταν λαν- 
θασμένες καιη τυχη ασφαλώς δεν ήταν 
µε τὸ µέρος τους, Στην προσπόθεια ὅια- 
φυγής προς τη Συρία, οι ἄνδρες διή- 
νυσαν αποστάσεις εκατοντάδων χιλιο- 
µέτρων, αντιμετώπισαν διλήμματα. και 
οναπάντεχα προβλήµατα ἀπότις 
ακραίες καιρικές σινβήκες [βροχή, χιό- 
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νὺ που ἦταν εντελὠς ασυνήθιστες για 
την περιοχή [ο ένας απὀ τους άνδρες 
πέθανε σπὀ υποθερμία]. Η απεγνωσμέ: 
νη προσπάθεια για προφύλαξη απα τα 
στοιχειατης φύσης. ἔλαβε μεγαλύτερη 
προτεραιότητα απ ότι η αντιμετώπιση 
του εχβρού. Αντιδρώντας ανορθόδοξα 
απέναντι στον αντίπαλα. η περίπολος 
καταφερε να δισκοψειτην επαφη καινα 
φτάσει σε απόσταση αναπνοής απὀτα 
σύνορα µε τη Συρία, Ανυπεράσπιστοι 
απέναντι στις εφιαλτικὲς καιρικές 
συνβήκες κι ἑχοντας Ηποστείτροµακτι- 
κή σωματική φβορᾶ, βρίσκονταν ενα βή- 
μα πριν την ελευθερία, όταν συνελή- 
ῴθησαν. Στα χέρια των Ιρακινών υπέ- 
στησαν φοβερά βασανιστήρια, αλλά 
ποτὲ δεν αποκἀλυψαντην πραγματική 
τους ταυτότητα και αποστολή. Υπό την 
κάλυψη µιας προσυμφωνηµένης Φαντα- 
στικής ιστορίας, κατάφεραν να παρα- 
πλανήσοιυν τοιις Ιρακινούς, Αν καιτους 
λύγισαν σωµατικα. δεν τους λύγισαν 
ψυχικα. αφού συνέχισαν να φορτώνουν 
τους ανακριτέςτοιις µε φανταστικές 
ἱστορίες και να σχεδιάζουν την απὀδρα- 
σήτους απὀ τη Βαγδατη. Μετά την 
απελευθερωσή τους. οιτεσσεριςπου 
εἶχαν σωλληφθεί αιχμάλωτοι χρειάστη- 
καν (διαιτερη ιατρική και νοσηλευτική 
φροντίδα για να συνέλθουν από τα βα- 
σανιστήριαπου εἶχαν µποστεί. 
Ό συγγραφέας περιγράφει µε ανθρώπι- 
νο τρόπο ὀλεοτις καταστάσεις που πὲ- 
ρασε αωτὸς και σι σωντροφοίτου. χωρίς 
διάθεση εντυπωσιασμου. µε αστει- 
βευτο χιούμορ και ἅπλη γλὠσσα. Ό 

ϱ. υυν υυ υ υὑύυυυ 


Αποτέλεσμα της τεχνολογικής µπεροχης 
της ελβετικής Βένυε ΤΗΟΙΠΠΕΗ, εἰναιτο 
νεο ρολόι-πυξίδα που εἶναι κατασκεια- 
σμένο για να λειτουργεί µε ακρίβεια σε 
επιπεδή µεγαλων επιδόσεων. Το 

ἱ απάπιατκ 
ει ενα 
αγαπημένα 
ρολόιπου 
συντροφει]- 
ειπαντου 
τους ανθρι)- 
πους του 
σἠήμεραπου 
αγαπάνε την 
περίπετεια. 
Ἐχειαπο- 
κλειστικα 
ὀάωρη κἰνη: 
στη ηυβτίζ µε 
ενδσιξη ηλισκἠς πιξιδας, κάσα απὀ πνο- 
ξείδωτο ατσάλι, κρήσταλλο απὀ ζαφείρι 
που δεν χαράσεται και περιστρεφόμενη 
στεφάνη σε μαυρο ἡ µπλε χρωματισμό και 
είναι αδιάβροχο στα 100 µέτρα. 
Κυκλοφορείἰσε λουράκι απὀ δερµα καισε 
υπρασελέ απο ατσάλι. Αποκλειστικὺς 
αντιπρόσωπος: ΘΕΟΛΟΓΟΣ Α.Ε, Αγ. 
Κωνσταντίνου 11, Πειραιας ΤηΛ. 4110118 


Ἠρθε τῶρα και στην Ελλαδα το Ι9ΩςΤΑΒ, 
το ΝΟ 1 ισοτονικὀ ποτὸ στην Ευρώπη. 
Χάρη στην ισοτονική του συνθεση, αποῃ- 
βοφάται αµέσως απο τον οργανισμό. 
. ο στ Ετσι 
ι ανα- 
πλη- 
ρώνει 
γρη: 
γορα 


με... - 


σωματικά υγρά και τα μεταλλικά ἆλατα 
που χανονται µε την εφιιδρωση. χωρίς να 
επιβαρυνειτο στομάχι. Το 505 ΤΑῃπε- 
ριξχει 8 μεταλλικά ἆλατα, 3 βιταμίνες και 
4 διαφορετικούς τύπους υδατανθράκων. 
Κυκλοφορεί σε µορφη υΥρου και σκόνης 
σε δὺο απίβανες γεύσεις, λεµονι καὶπορ- 
τοκόλ,. Εισάγεται καὶ διανέμεται απὀ την 
αΑΘΙΠΝΑΙΚΗ ΖΥΟΟΠΟΙΙΑ Α.Ε.». 
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αναγνώστης γνωρίζειτην ατμόσφαιρα 
και τή ψωχολογίια που επικρατεί κατα 
την αιχμαλωσία, το πώς σκέφτεται ο 
αιχμάλωτος, την εξαθλίωση που ανα” 
ζητα λὐτρωση µε το Βάνατο. τὸ ανθρώ- 
πινο συναισθήματα της αιτοσιντήρη- 
σης που σι γκρουετηι µε το αἰσθηματου 
καθήκοντος, Πάνω απ όλα ὅμως η περι- 
γραφὴ της περιπετειας τῆς περιπόλοιυ 
επιβραβείιειτη σκληρή καὶ σκολαστική 
εκπαϊόειση που περνούν οι άνδρες του 
ρ2ου θΑς, Αν και δεν εκπλήρωσαν την 
αποστολητους, προκαλεσαν μεγάλη 
αναστάτωση στους |ραμινοὺς και στην 
πορεία τους άφησαν πίσω 250 γε- 
κροής καιτραµµατιες. Ωστόσο ο μύθος 
που θέλει τους ανδρες της μονάδας 
ψυχρούς εκτελεστές και φονιάδες κα- 
ταρρίπτεται. αφού σε αρκετὲς περιπτώ- 
σεις ενώ εἶχαν τη δυνατότητα δε σκὀ- 
τωσαν αὐτοὺς ποι ήρθαν σε επαφἡ µῃ- 
ζίτους. 

Η Β/ανο Το Ζειη, εἶναι πλέον θρήιλος 
για την ιστορία της μονάδας καιτο βι- 
βλίο αποτέλεσε την καλυτερη ίσως 
«διαφήμιση» για το 220 9Α8. ΣΗνολικα 
πρὀκειται για ένα αμθεντικό ντοκουμέ- 
ντο, Ένα εξαίρετο βιβλίο µε μεγάλο εν- 
διαφέρον ὀχι µόνο για κάποιον που θα 
ἠβελε να διαβασει µια αληθινή περιπὲ- 
τέια, αλλά Ιδιαίτερα για τον ΕΠαΥγΕλ- 
µατία στρατιωτικό που έχει πολλά να 
διδαχτεί απο κάθε αποψη. Απο τα κά- 
λώτερα βιβλία που ἔχουμε διαβασει πο: 
τε. 


Σαθδας δ. Βλάσσης 


ΑΓΟΡΑ 


Πρωτοποριακή όπως πάντα η εταιρία «Α, 
ΚΩΥΡΤΑΚΗΣ Α.Ε.» παρουσιασε µιανέα 
αεροστεγἡ συσκευασία κρασιου, που 
προσφἑρειτη δινοτάτηϊτα ατον κατανή- 
λωτη να έχει την ἰδια ποιότητα, την ἴδια 
γβήση, ὀλεστις Ιδιότητες που εἰκε το κρα- 
σί όταν συσκευαατηκξ. ακομη καιτρεις 
µήνες µετά τὸ πρωτο ποτηρι απο το 
βρισάκιτου "ΜΙΝΕ ΒΩΝ΄ όπως ονομάστη- 
κε, Το «μυστικό» βρίσκεται στην αερΏστε- 
γἡ συσκευασία που δεν επιτρεπει την αλ- 
λοϊίωση του κρασιού µετην εἰσοδΌ του 
αέρα, ὁπως συμβαίνει στο εμφισλωμένο 
κρασίµετα το 
ἀνοιγμᾶ του. Στη 
νεα συσκευασια. 
µέσα στο κουτί 
υπάρχει ἕνας 4ε- 
ροστεγἠς ασκὸς 
απὸ τον οποιο 
αφαιρείται ο πέρας 
πριν αρχισειτο γε- 
μισμά του µε κρα” 
σἱ, Ὅσο παἰρνουµε 
κρασἰὶ απὀ τον 
ασκὀ, αυτὸς ζαρώ- 
νει και κάθετα! 
συνεχως πάγω στο 
κρασί παρακο- 
λουθωνταστον ὀγκο Που εχει απομείνει. 
Το ειδικό βρυσάκι που έχει κάθε ασκὸς 
δεν επιτρέπει επίσης την εἰσοδο αερᾶ µε 
αποτἐλεσµα να µην εισερχετα! από 
ποιθενά αέρας, Η νέα σισκευασία της 
αβετοΐνας Καιρτάκη» εἶναι 4 λἰτρων και 
προσφέρεται σε ονταγωμιστική τιµή. Αν 
σκεφτεί καγεὶς ότι συμφωνα µεπολλούση 
ρετοίνα εἶναιτο αρχαιότερα κρασίτοι κὸ- 
σµου. σε συνδιασμό µε τη νεα αυτή 
σισκευασια (αποτέλεσµα πολλών ετων 
ερευνας κι εξελιξης)τότεη «ᾱ. 
ΚΟΥΡΤΑΚΗΣ Α.Ε.» προσφέρει κἀτιτο µο- 
ναδικο σε ολόκληροτον κὠσμο. 
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ΠΕΡΙ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΩΝ 
ΕΞΟΠΛΙΣΜΩΝ 


Θα ήθελα το γράμμα µου αυτό να 
ληφθεί ως µία καλοπροαίρετη κριτι- 
κἠ ὡς προς τις βέσεις ποι! το περιο- 
δικό έχει λάβει κατά καιροὺς για 
τους στρατιωτικούς εξοπλισμούς 
και την εξωτερική µας πολιτική. Εἰ- 
μαι αναγνώστης της «Πτήσης» εδώ 
και 13 χρόνια και αυτή εἶναι η πρώτη 
φορά που σας γράφῳ. Η γνώμη µου 
είναι πως η Ελλάδα δε θα πρέπει να 
μπλεχτεί σὲ µία φρενήρη κούρσα 
εξοπλισμών µε την Τουρκία -πράγ- 
μα που δυστυχώς γίνεταιτις τε- 
λευταίες δεκαρτίες- για τον απλού- 
στατο λόγο ότι τελικά θα χάσει. 

Όσα συστήµατα και να αγορά- 
σουµε, η Τουρκία θα υπερέχει πά- 
ντοτε χάρις στις τεράστιες πραγµα- 
τικἁ αγορές της (Γ-165, ΓΑΝΤΙΒΝ, 
ΑΜΒΗΑΑΜ, ΑΠΜ-Θ5 ΜανεΠοΚ, για 
γα αναφερθώ µόνο στην πολεμική 
αεροπορία]. Ώλες αυτές οι αγορές 
των παραπάνων πανάκριβων συστη- 
µάτων αποτελούν πραγµατικἠ αφαῖ- 
µαξη για τις οικονομἰες και των δύο 
κρατών. Αλλά -δυστυχώς για µας-η 
Τουρκία έχει αναπτύξει µία τερά- 
στια πολεμική βιομηχανία και περιο- 
ρίζει σηµαντικά τα ἑξοδά της αφού 
πουλάει τα προϊόντα της και σε τρὶ- 
τες χώρες (Αίγυπτος και Ε-16], ενώ 
εμείς µε την αλόγιστη πολιτική των 
τελευταίων 19 τουλάχιστον ετών 
καταστρέψαµε τη δική µας βιοµήχα- 
νική βάση, παρόλο ποι είχε ξεκινή- 
σειµε τους καλύτερους οιωνούς, Η 
Ελλάδα βρίσκεται σε µία βαθύτατη 
οικονομική κρίση µε όλα τα επακό- 
λουθά της, ανεργία, πτώση βιοµη- 
χανικής παραγωγής. υψηλότατος 
πληθωρισμός, ανυπαρξία επενδύ- 
σεών, Θεωρώ σημαντικότερη εἰδη- 
ση στο τεύχος 108 το ὁτιη Ολυμπια- 
κή βρίσκεται στα πρόθυρα πτώ- 
χευσης παρά το ότιη Τουρκία θα 
διαθέτει διπλάσιο αριθµό αυτοκι- 
νούμµενων συστηµάτων πυροβολι- 
κού µέχριτο 1999//]. Και ὅμως η 
δεύτερη είδηση κατεἰχε πρωτεί- 
ουσα βέση στο περιοδικό -αναφέ- 
ρεταισε δύο τουλάχιστον άρθρα- 
με την προτροπή μάλιστα προς τα 
Επιτελεία να προχωρήσουν σε νέα 
αγορά υλικού, Η Ελλάδα έχει παρα- 
λάβει τα τελευταία χρόνια µία πραγ- 
ματικά τεράστια ποσότητα οπλι- 
σμού στα πλαίσια της συνθήκης 
ΟΕΕ που καλύπτουν σχεδὀν ὄλες 
τις ανάγκες της, Ετσιθα έπρεπε - 
τουλάχιστον για τα προσεχή χρό- 
για- να ασχαληθούµε µε τα καυτά 
οικονομικά µας προβλήµατα που 
για µένα εἶναι ο νούμερο Ένα 
Εχβρόσ µας. Παρόλα αυτά ακούγο- 
νται εξωφρενικὲς προτάσεις περί 
αγοράς διπλασίων(ῇ ΑραᾶσΠε. φρε- 
γάτων, ΟΗ-ά4ΤΏ και ἄλλων σι στη- 
μάτων, χωρίς βεβαια ανάλογες 
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προτάσεις περί εξευρέἑσεως των 
σχετικών κονδυλίων. Συνεχώς πα- 
ραπονούμαστε ὁτι οι Ευρωπαίοι και 
οι Αμερικάνοι «σύμμαχοί» µας δε 
μας υπολογίζουν όσο θα έπρεπε. 
ὁτιο λόγος µας δεν έχειτην πρέ- 
πουσα βαρύτητα και ότι µας έχουν 
βάλει στο περιθώριο. Κύρια αιτία 
για όλα αυτά -εκτὸς απὀ την ἄλλο- 
πρόσαλλη πολιτικἠ µας- είναι η 
απαίσια οικονομία µας που µας ἔχει 
αναγάγει σε οὐραγό της Ευρώπης. 
Άμα έχεις χρήματα και χρωστάνε 
σε σένα ἀλλοι, εἶσαι παντοδύνα- 
μος. Άμα εἰσαι απένταρος και χρω- 
στὰς παντού, ὅεν εἰσαι τίποτα. Αυτή 
εἰναι η πικρή αλήθεια. Σ᾽ αυτές τις 
περιπτώσεις, το τεράστιο δημόσιο 
και κυρίως εξωτερικό χρέος, η κα- 
ταστροφή εἰναικάτι παραπάνω απὀ 
αναπόφευκτη και δεν πρόκειται να 
μας γλιτώσουν μία και δύο παραπά- 
νω τεθωρακισμένες μεραρχίες. ἰσα- 
ίσα θᾳ επιταχύνουν την ὅλη διαδι- 
κασία. Κλασική περίπτωση, αυτή 
της πρώην Σοβιετικής ΕΈνγωσης, Τα 
όπλα τῆς τελικἁ δεν την ἐσωσαν. 
Όσο για τις ὁηλώσεις του κ. Πάγκα- 
λου,σας πληροφορώ ότι εδώ προ: 
ξένησαν φοβερά αρνητικὲς εντυπώ- 
σεις. Οπότε, στον Τύπο ἡ στην τη- 
λεόραση, ἔχει αναφερθεί η διαμάχη 
μεταξύ Ελλάδας και «ἰήακεδονίας» 
τουκ. Γκλιγκόροφ, δεν έχει βρεθεί 
κανένας παι να πάρειτο µέροςμας. 
Οιθέσεις ἦταν απὀ ομδέτερες έως 
εχθρικές. Σε όλες τις συζητήσεις 
που εἶχα γι αὐτὸ το θέµα. όλοι, ακό- 
μα και πανεπιστημιακοί καθηγητές 
εἶχαν την άποψη ὁτι το κρατίδιο 
αυτό έπρεπε να πάρει Το ὀνομα Μα- 
κεδονία! 

Οι ελληνικές θέσεις αγνοούνται 
Επιδεικτικά. Στη ὅε απὀφαση της 
Ελλάδας να κλείσει τα σύνορά της 
µε το κρατίδιο, αναφαίρετο δικαίω- 
μα της. αντέδρασαν όλοι εντονότα- 
τα. Είμαστε πλήρως απομονωμένοι. 
Και όλα αυτά οκ. Γκλιγκόροφ Τα πὲ- 
τυχε µε τη διπλωματία και σίγουρα 
ὀχιμε τις πενιχρά εξοπλισμένες 
ένοπλες δυνάμεις του. 

Η Ελλάδα θα έπρεπε να καλλιεργή- 
σει περισσότερο τη σχεδόν ανύ- 
παρκτη διπλωματία της και να αφή- 
σει τους πολυτελείς καταλόγους µε 
τα οπλικἁ συστήµατα για άλλους, οι 
οποίοι στο κάτω-κάτῳ της γραφής 
έχουν και την ευχέρεια να τα αγο- 
ράσουν| Μόνο µε αυτόν τον τρόπο 
θα έχουμε κάποια ελπίδα για θετική 
εξέλιξη των κρίσιμων εθνικών µας 
θεμάτων. 


Κώνσταντίνος Δρίτσας 
Ρώμη 


Θα μπορούσαμε να γεµίσουµε τις 
σελίδες που ακολουθούν, για να 
σας αποδείξουμε το σφάλμα που 
διέπει τους συλλογισμούς σας. Το 
µόνο όμως ποι θα κάναμε. είναι να 
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επαναλάθουµε τα όσαη ΠΤΗΣΗ 
ἐχει υποστηρίξει µε συνέπεια Τα 
τελευταία 15 χρόνια. Θα περιορι- 
στούµε έτσι µόνο σε μερικές παρα- 
τηρήσεις. Πρώτον οι εξοπλισμοί 
δεν εἶναι αυτοσκοπός, Έχουν έναν 
στόχο: να δώσουν στην Ελλάδα τη 
δυνατότητα να αμυνθεί. Λει- 
τουργούν είτε σαν παράγοντας 
αποτροπής έναντι όσων επι- 
θουλεύονται την εδαφική µας ακε- 
µαιότητα ή την εβνική µας κυριαρ- 
χία, Ακόμη ὅμως κι αν η αποτροπή 
δε λειτουργήσει αποτελεσματικά, 
να έχουµε τη δυνατότητα να 
αμυγθούμε. 

Εάν καταλαθαίνουµε καλά στην 
ουσία προτείνετε να μείνουμε µε 
σταυρωμένα χέρια και να περιµέ- 
νουµε το μοιραίο, 

Δεν έχουμε υποστηρίξει ποτέ 
άσκοπες αμυντικές δαπάνες και δε 
γοµίζουμε ότι υπήρξαν ποτέ πο- 
λυτέλειες στις αγορές µας. θᾳ θέ- 
λαμε να δρισκόταν η Ελλάδα σε µια 
άλλη περιοχή του κόσμου... αγγε- 
λικά πλασμἑνη, Χωρίς εχθρούς και 
απειλές, αλλά αυτό δεν εἶναι δυνα- 
τόν να γίνει. Από την ἄλλη πλευρά 
είναι γεγονός ότι οι ΕΝΤΕΛΩΣ 
ΑΠΑΡΑΙΤΗΤΕΣ αμυντικές δαπάνες 
των τελευταίων δύο δεκαετιών εί- 
ναι εξαιρετικά δυσθάσταχτες για 
µια χώρα όπως η Ελλάδα, αλλά δεν 
είναι και ο κύριος λόγος της κακής 
οικονοµικής κατάστασης τής χώ- 
ρας, Θα ήταν φυσικά θαυμάσιο να 
µην είµαστε υποχρεωμένοι να ὅσπ- 
πανούµε αυτά τα ποσά, αλλά αντί- 
θετα µε όσα υποστηρµίζετε, αυτά 
ακριθώς τα όπλα θα κάνουν τη δια- 
φορά όταν και ὀποτε χρειαστεί 
(εμείς ευχόμαστε ποτέ]. 
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Μέσω των σελίδων της ΠΤΗΣΗΣ θα 
θέλαµε να κάνουμε γνωστὸ ότι έχει 
ιδρυθεί και λειτουργείη ΕΛΛΗΝΙΚΗ 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ (ΤΗΕ ΗΕΙΙΕΝΙΟ 
ΑΕΒΟ Οι ΗΒ) µε βάση το Σικάγο 
των ΗΠΑ. 
Πιστεύουμε ὁτι είμαστε η πρώτη αε- 
ρολέσχη εκτός ελληνικού χώρου 
(εξαιρουμένης Της Κύπρου). 
Ξεκινώντας σαν φιλική παρέα ορ- 
γανωθήκαµε σαν αερολέσχη και τα 
ενεργἆ µέλη σήµερα αριθμούν 25 
άτομα. 
Οι στόχοι και οι επιδιώξεις της 
ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΑΛΕΡΟΛΕΣΧΗΣ εἶναι: 
Η προώθηση και ανάπτυξη του αξ- 
ροπορικού πνεύματος στην ελληνι- 
κή παροικία της περιοχἠς του Σικἀ- 
γου. 
3 χρήση µόνιµης βάσης για τα μέ- 
η. 
Ιδιοκτησία αεροσκάφους ή αερο- 
σκαφών, 
Η βοήθεια. καθοδήγηση και εκπα[- 
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ὀευση προς τα μελη για απόκτηση 
πτυχίου χειριστή µέχρι και ΜΕΙΙ. 
Επαφή µε άλλες Ἑλληνικές Αερο- 
λέσχες στις ΗΠΑ, Ελλάδα και οποι- 
αδἠποτε ἀλλη χώρα. 
Ὀργάνωση και παρουσίαση διαλὲ- 
ξεων και μορφωτικώὠν προγραμμά- 
τῶν για τους Ελληνες της περιοχής 
και πτήσεις γνωριμίας. 
Συμμετοχή σε εκδηλώσεις που αφο- 
ρούν Εθνικά Θέματα µε αεροδιαφἠ- 
μηση. 
Οι δραστηριότητες της Ελληνικής 
Αερολέσχης για το 1994 θα εἰναι; 
Ὁμαδικέὲς πτήσεις σε άλλα αερο- 
ὀρόμια για ολοήµερη παραµονή-εκ- 
ὀρομή. 
Επισκέψεις σε πύργους ελέγχου 
και αεροπορικά μουσεία για ενημέ- 
ρωση. 
Σεμινάρια απὀ µέλη εκπαιδευτές 
για την εγκυρότητα των πτυχίων. 
Εκπαίδευση για απὀκτηση πτυχίων 
χειριστή αεροσκαφών απὀ ερασιτε- 
χνικό µέχρικαι ΜΕΙ. 
Παρουσίαση αεροσκάφους στο κοι- 
νό (ανοικτή πρόσκληση), 
Επίσκειμη στο ΟΞΠΟΟΣΗ αΙ/5ΠΟΝΙ (τέ- 
λη Ιουλίου 1994). 
Ὀποιοσδήποτε µπορεἰ να γένει μέ- 
λος της Ελληνικής Αερολέσχης µε 
μόνη προυπόθεση τήν αγάπη για 
τον αεραθλητισμὀ. 
Τα µέλη µας εἶναι: 
3 χειριστὲς µε πτυχίο ΑΤΡ 
Ξεκπαιδευτὲς (ΟΕΙ-ΟΕΙ ΜΕΙ ΜΕΙΗ 
4 χειριστὲς µε επαγγελματικό 
πτυχίο 
ϐ χειριστές µε ερασιτεχνικό πτυχίο 
2 αλεξιπτωτιστές 
6 αερομοντελιστες, 
Συνελεύσεις πραγματοποιούνται 
κάθε 20-25 ηµέρες και εκδἰδοιµε 
ΠΘΝΞΙΘἴΙ6Γ, 
Η ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ είναιµη 
κερδοσκοπικό σωματείο. 
Εάν θα μπορούσαμε να φανούμµε 
χρήσιµοισεσας ή τους αναγνώ- 
στες σας γράψτε µας ἡ τηλεφωνή- 
στε µας: 
ΗΕΙΙ ΕΝΙΟ ΑΕΠΒΟ ΟΙ υΒ 
708 93830245 
89121 ΑΝΕΒΩΝΕ 5Τ 
708 9299101 
ΘΚΟΚΙΕ ΙΙ. 6007ύ 
μ9Α 

Μιχάλης Μαστοράκης 

ΠΡΟΕΔΡΟΣ 


ΑΠΑΝΤΗΣΗ ΣΤΑ ΚΡΙΣΙΜΑ 
ΕΡΩΤΗΜΑΤΑ 


Αφορμή γι αυτό µου το γράμμα εἰ- 
ναι η αγανάκτηση που µου προκά- 
λεσε η επιστολή του Γιώργου Σαῇ- 
βίδη που έφτασε στο σηµείο να δι- 
καιολογεί (ἑστω και μερικώς) την 
απαράδεκτη στάση των Τιράνων [ἡ 
αν προτιμάτε τῶν τυράννων) στο 
Βόρειο Ηπειρωτικά ζήτημα και να 
αναρωτιέται εάν εἶναι θεµιτό το να 
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ο ον συμπεριλαμβάνεται 
ο ο σταυρός στα 
” εθνικά µας σύμ- 
βολα. 

Φαίνεται ότι απὀ 
το όνα ἀκρο του’ «έχω µια αδελφή, 
νυφούλα αληθινή, τη λένε Βόρεια 
Ηπειρο, την αγαπώ πολύ κ.λπ.» της 
δεκαετίας του 0, έχουμε φτάσει 
στο άλλα άκρο της δικαιολόγησης 
(ή ἑστω παροχής ελαφρυντικών) 
στους Αλβανούς, χάρη µιας ιδιό- 
τυπης διεθνιστικής αλληλεγγύης, 
Λυπούμαι βαθύτατα για το γεγονός 
ὁτιυπάρχουν ακόµα ἀνθρωποι. οι 
οποἰοι σιντάσσονται µε την ἄποιμη 
κάποιων πολιτικών (και δη βου- 
λευτών) που απὀ τη µία µεριά τολ- 
μούν να αυτοαποκαλούνται Ελλη- 
γες και απὀ την ἄλλη να δηλώνουν 
ότι «δεν υπάρχει Β. Ἠπειρος, υπάρ- 
χειµόνο Ν. Αλβανία». 

Ὥστε έτσι λοιπόν; «κάθε φορά που 
καίγεται µια αλβανική σηµαία µπαί- 
νει ἑνα τείχος στην ελευθερία 
αυτών των ανθρώπων», Ίσως και να 
εἰναι τοι, Ξεχνότεί;] όμως ὅτι ἐπί 
45 χρόνια (καθόσον διάστηµα οι 
Ἑλληνεο της Β. Ηπείρου, ὀχιμόνο 
δεν μποραύσαν «να κἀφούν αλβα- 
γική σημαία» αλλά οὖτε να µιλή- 
σουν τη γλὠσσα τους ἡ να λατρέ- 
ουν τη θρησκεία τους], τείχη µπο- 
ρεἰ να µην υπήρχαν, υπήρχαν όμως 
Πηλεκτροφόρα συρματοπλέγματα 
και συνοριακοί φρουροίπου εκτε- 
λούσαν εν ψυχρώ και αδιακρίτως 
οποιονδήποτε τολμούσε να απο- 
δράσει απὀ το απέραντο «αρχιπὲ- 
λαγος των κούλαγκ» που ονομαζό- 
ταν (και ονομάζεται) Λαική «Λημο- 
κρατία» της Αλβανίας. 

Αντιδράσεις Ελλήνων μειονοτικών 
σαν κι αυτὲς που αναφέρετε στο 
γράμμα σας) δεν εἶναι παρά εκδη- 
λώσεις αγανάκτησης κάποιων αν- 
Ερώπων, οι οποίοι, ὀχιμόνο, επί 
αιώνες παραμένουν σκλαβωμένοι 
και στερούνται των στοιχειοδέστε- 
ρων δικαιωμάτων τους, αλλά και 
ὁιαπιστώνουν µε απόγνωση ότιτο 
επίσημο Ελληνικό κράτος τους ἐχει 
ουσιαστικά ξεχάσει. Γι΄ αυτό θα δια- 
Φωνήσω και µε την ἀποψή σας περί 
«δημοσιογράφων και θορυβωδῶὼν 
ρεπορτάζ». Αν ὄντως τα πράγματα 
ήταν ἔτσι τότε η (κατά τα άλλα) «ε- 
θνικἁ υπερήφανη» Ελλάδα. η χώρα 
μέλος του ΝΑΤΟ, της ΕΟΚ και της 
ΔΕΕ υπό την πίεση της κοινής γνώ- 
µης, θα φρόντιζε να δώσει στους 
Αλβανοὺς να καταλάβουν ὁτι τα θε- 
μελιώδη δικαιώµατα των 500.000 
Ἑλλήνων πρέπει επιτέλους να Υ|- 
νουν σεβαστά κατά τρόπο ειρηνικό, 
ειδεμἠ μπορούν να επιβληθούν και 
µε ἀλλους τρόπους περισσότερο ᾖι- 
αιους... Αλλά τι να λέμε τώρα. Σιγά, 
ἢ πατρίδα κοιμάται. 

Τιθα λέγανε οι 400 του Λεωνίδα αν 
διαβάζανε τα «κρίσιμα ερωτήματα» 
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του επιστολογράφου: Τιθα αισθὰ- 
νονταν οι Ελληνες της Β. Ηπείρου: 
Τιθα μπορούσαμε να τους πούμε 
εμείς για να δικαιολογηθούµε; 
Χαλεπόν εστἰ παραμυβθιάζειν τους 
εν τοιούτοις πράγµασιν όντας... 
Βαγγέλης Κλήμης 
Νέος Κόσμος 


ΑΡΧΑΙΡΕΣΙΕΣ ΤΗΣ 
ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΗΣ ΑΘΗΝΩΝ 


Στο τεύχος 110του Φεβρουαρίου 
1994, δημοσιεύετε ρεπορτάζ σας, 
στη στήλη ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ, µε 
θέµατα -μεταξύ ἀλλων- τη Γενική 
Συνέλευση και τις Αρχαιρεσίες της 
ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΗΣ ΑΘΗΝΩΝ. 
Ἐπειδή οι αναγνώστες σας ασφα- 
λώς θα απορήσουν µε την τεράστια 
διαφορά ψήφων μεταξύ των εκλε- 
γέντων τακτικών µελών του Λιοικη- 
τικού Συμβουλίου και των ἄναπλη- 
ῥρωματικών, οφείλουμε να επισημά- 
γουµε τα ακόλουθα: 
Από τα προσελθόντα 70 μέλη ψήφι- 
σαν µόνο 52. Αυτό έγινε επειδή οἱ 
μπόλοιποι 18 ΑΠΕΚΩΡΗΣΑΝ 
ΑΗΔΙΑΣΜΕΝΟΙ απὀ τον τρόπο διε- 
ξαγωγἠς της Γενικής Συνέλευσης 
(συνεχείς παρεμβολές, αυθαίρετες 
αφαιρὲσεὶς του λόγου και άλλες τέ- 
τοιες ενέργειες τόσο του Προξ- 
ὄρουτης Γενικής Συνελεύσεως Μ. 
Ανβίνου ὁσο και των άλλων πρωτα- 
γωνιστών, Μ. Πουλικάκου και Γ. Κα- 
ράτσαλου). 
Επιπλέον, οι αποχωρήσαντες ζήτη- 
σαν να µην ψηφιστούν, δεδομένου 
ότι δεν επιθυμούν να νοµιµοποιή- 
σουν ΟΥΤΕ ΚΑΝ ΕΜΜΕΣΑ, τις απα- 
ράδεκτες μεθοδεύσεις του κ. Ανθι- 
µου, ο οποίος, ας σημειωθεί, δε δί- 
στασε να αποποιηθεί την Ιδιότητα 
του Επίτιµου Μέλους. µόνο και μό- 
νο για να φέρει σε πέρας την «απο- 
στολή» του, µη σεβόμενος οὗτε το 
κύρος του Προέδρου της Εθνικής 
Αερολέσχης -θέση που του έχουν 
εμπιστευθεί και που θα έπρεπε να 
του υπαγορεύει ένα ελάχιστο επί- 
πεδο κόσµιας συμπεριφοράς. 
Αυτά, για να τοποθετηθούν τα 
πράγματα στη σωστή τους βάση. 
Ελπίζουμε ὅτι, σύµφωνα µε τη δη- 
µοσιογραφική δεοντολογία που πι- 
στεύουµε ότι τηρείτε, θα δηµοσιεί]- 
σετε την παρούσα επιστολἠ µας. 
Ν. Μπαρτζελάι 
Γ. Δήμας 
Γ,. Γκρίζης 
Ν. Γιαχνάκης 
Ἀθήνα 


ΚΑΚΩΣ ΚΕΙΜΕΝΑ «ΕΛΛΗΝΩΝ 
ΕΞΩΤΕΡΙΚΟΥ» 


Μέσω τῶν φιλόξενων στηλών του 
πολὺ ενδιαφέροντος περιοδικού 
«ΠΤΗΣΗ», έχετε παρουσιάσει πάρα 
πολλά ενδιαφέροντα θέµατα και 


ἔχετε θίξει πολλά «κακώς κείµενα» 
απ᾿ αυτά που συμβαίνουν στον τόπο 
μας, 
Ένα απὀ τα θέµατα που έχετε θίξει 
εἰναι και το τεράστιο θέµα των «ᾱ- 
νυπότακτων εξωτερικού» το οποίο 
καμιά κυβέρνηση, απὀ τη µεταπολί- 
τευση και µετά, δεν αντιμετώπισε 
ενώ αντίθετα όλες ανεξαιρέτως 
προσπαθούν να δημιουργήσουν 
«παράθυρα» προκειµένου να βο- 
λευτούν οι ανωπότακτοι. 
Ερχομαι µε το γράμμα αυτὸ να επι- 
σηµάνω την ύπαρξη ενός άλλου πα- 
ρεμφερούς προβλήματος το οποίο 
ονομάζεται «ἘἙλληνες εξωτερι- 
κοὺ», 
Σύμφωνα µε την ελληνική νοµοθε- 
σία όσοι Έλληνες γεννηθοὺν στο 
εξωτερικό χαρακτηρίζονται αυτό- 
µατα και ισοβίώς ὡς Ἑλληνες εξῳ- 
τερικού. Αρκετοί απ αυτοὺς εξακο- 
λουθούν να ζουν στο εξωτερικὀ, 
ενώ ἑνας μεγάλος αριθμός αυτών 
επιστρἑρει οριστικἁ στην Ελλάδα, 
χωρίς όμως να πάψει ν΄ ανήκει στην 
παραπάνω κατηγορία. 
Ετσι, παρουσιάζεται το εξής φαινό- 
µενο: να υπάρχουν χιλιάδες ἀνθρω- 
ποι οι οποίοι απὀ την ηλικία των 2 ἡ 
3 ετῶν βρίσκονται στην Ελλάδα. ερ- 
γάζονται εδώ και χρόνια ἑξώ, φορο- 
λογούνται εδώ, έχουν παντρευτεί 
και ἔχουν παιδιά µε ελληνική υπη- 
κοόὀτητα καιιθαγένεια και απαλλάσ- 
σονται απὀ την υποχρέωση στρᾶ- 
τευσης. 
Πριν μερικά χρόνια υπήρχε ο περιο- 
ρισμός να κάνουν τουλάχιστον ἑνα 
ταξίδι στο εξωτερικὀ το χρόνο, Τα 
τελευταία χρόνια αυτός ο περιορι- 
σμὸς έχει απενεργοποιηθεί για τον 
εξής λόγο. 
Κατά την εἰσοδο και έξοδο από την 
Ἑλλάδα δε σφραγίζονται τα διαβα- 
τήρια παρά μόνον αν κάτι τέτοιο ζη- 
τηθε!. 
Ετσι μπορεί κάποιος να βγει από 
την Ελλάδα, να ζητήσει να του 
σφραγίσουν το διαβατήριο, να επι- 
στρέψει χωρίς να ζητηθεί σφράγι- 
σµα µετά απὀ λίγες µέρες καινα 
μείνει στην Ελλάδα για χρόνια, ενώ 
τυπικά θᾳ έχει σφραγίδα εξόδου. 
Πιστεύω λοιπὀν, ὁτιτο θέµα πρέπει 
να εξεταστεί πάνω σε νέες βάσεις. 
Πρέπει να χαρακτηρίζονται Ελλη- 
νες του εξωτερικού µόνον ὁσοι 
ζουν πραγματικά και εργάζονται 
μόνιμα στο εξωτερικό και όχι όλοι 
ὁσοι απλώς γεννήθηκαν έξω. αλλά 
ζουν. εργάζονται, φορολογούνται 
και ἐχουν οικογένεια στην Ελλάδα. 
Μίχος Γεώργιος 
Αθήνα 


ΕΛΛΗΝΙΚΟΙ ΚΑΙ ΕΥΡΩΠΑΊΚΟΙ 
ΦΟΒΟΙ 


Με έκπληξη διάβασα το γράμμα 
διαμαρτυρία του κ. Εµπέογλου. Όχι 


για την ἀποψή του περἱ των δηλώ- 
σεων Πάγκαλου. Πολλοί σύµπα- 
τριώτες µας συμμερίζονται την 
ἀποψη ὁτικακώς οκ. Πάγκαλος 
απροκάλεσε» τους Γερμανούς. 
Προσωπικά πιστεύω ὁτι εξέφρασε 
µια πεποίθηση αρκετά διαδεδομένη 
και ΕΞΩ απὀ την Ελλάδα. Πολλοί 
Ευρωπαίοι ανησυχούν από τότε 
που έπεσε το «τείχος», Λέτε να ξἐ- 
ρουν κἀτι; Να θυμούνται ίσως κάτι 
που, ενδεχομένως, σας διαφεύγει; 
Εκπληξη υπήρξε για την ἄποίμη πε- 
ρἱ «μοναδικού φίλου και ὑποστηρι- 
κτή», Πες μου το φίλο σου.,, λένε 
στο χωριό µου, Μοναδικός «μας» 
φίλος και υποστηρικτής; Μα οκ, 
Κολ, κ. Κλήμη. Να προσέχετε τις 
κακές παρέες. 
Ας σοβαρευτούμµε όμως, Οι Γερμα- 
νοί δεν εἶναι φίλοι κανενός και προ- 
παντών δικοί «μας», Όπως ἀλλω- 
στε και όλοι οι ἀλλοι διάφοροι 
Άγγλοι, Γάλλοι, Πορτογάἆλοι. Φιλίος 
ίσως να κάνουν {5) οἱ µικροι και αδύ- 
νατοι λαοί. Οἱ μεγάλοι ποτέ, Σὐμφε- 
ροντα ἐχουν προς εξυπηρέτηση και 
αυτό το έχουν δοκιμάσει στην πλά- 
τη σου και ο δικός µας λαός και ἆλ- 
λοι, Είναι κρίμα να υπάρχουν ακόµα 
οιραγιάδικες αυτες απόψεις φίλων 
και προστατώὠν που ὅμως µας έχουν 
κάνειπιο µεγάλες ζημιές απὀ τους 
«εχβρούς», Θυμάμαι τώρα το µακα- 
ρίτη τον Οζάλπου είχε πει κάτι για 
ναζισμὀ όταν οι Γερμανοίτόλμησαν 
να θίξουν τη στάση της Τουρκίας. 
Και όταν οι σύμμαχοι προσπαθησαν 
να µπουν να μοιράσουν τη λεία, 
θυμάστε µετά το 1918, ξεσηκώθη- 
καν µε τον Κεμάλ και ανέτρεψαν καὶ 
τις συνθήκες των Σεβρών καιτην 
ανακωχή του Μούρδου, και όλα. 
Ενώ εµεἰς µένουμε µε τις συνθή- 
κες. Όπως δηλαδή µας αξίζει. 
Αντώνης Σιφακάκης 
Αβήνα 


ΡΕΠΟΡΤΑΖ ΣΤΗΝ ΟΜΙΧΛΗ ή 
«Ο Βιασμός της Ολυμπιακής» 


4 Φεβρουαρίου 1994: Η Ολυμπιακή, 
µια καθωσπρέπει εταιρία, µε µονα- 
δικὀ της στόχο την εξυπηρέτηση 
του πελάτη, αποκαλύπτεται απὀ 
δαιμόνιο δημοσιογράφο. ότι «βιᾶ- 
στηκε» επανειλημμένα και «κακο- 
ποιήθηκε» βάναυσα απὸὀ αδίστα- 
κτες διοικήσεις κατά την τολευταία 
τριετία. Ακολουθεί αναπαράσταση 
του εγκλήματος µε σκηνὲς βίας και 
σεξ. 

Μα καλά είµαστε σοβαροί; Διψόει ο 
λαός για σκάνδαλα; Ας του πα- 
ρουσιασουµε μερικά. 

Ετσι φάνηκε ότι σκέφθηκε οκ. Χαρ- 
δαβέλας στο ρεπορτάζ των ΝΕΩΝ 
της 45/98 µε θέµα την Ολυμπιακή. 
Προσωπικά, ελάχιστα µε ενδιαφὲ- 
ῥρει εν η εταιρία χρεωκοπήσει. αλ- 
λά για να γίνουμε καὶ οι δικηγόροι 


111 


Δ 


του διαβόλου, ορι- 
κ σμένες ενέργει- 
-ὰ ἐς της απέχουν 
μ. πολὐαπότονα 
εἶναι. σκάνδα- 
λα.Ετσι, το να παρουσιάζει µεμο- 
νωμένα νούμερα και αυτά χωρίς 
επεξηγήσεις µόνο για εντυπωσια- 
σμό χρησιμεύει. Γιατί πράγματι το 
συνολικό ἀλλειμμα της εταιρίας 
(450 δις) είναι εφιαλτικὀ, εξίσου 
όμως εφιαλτικὀ εἰναι να αφαιρεἰς 
απὀ αυτό το έλλειμμα του 1991 (90- 
110 δις) και να ισχυρίζεσαι ὁτι η δια- 
φορά δημιουργήθηκε λόγω κακο- 
διαχείρισης στο μεσοδιάστημα, Μα 
η ἴδια εφημερίδα στις 2/19/93 ανα- 
φέρει ότι οι ζημιές (ἐσοδα-έξοδα) 
γίατις χρονιές ο], 92, 9 (εκτίµη- 
ση) έφταναν τα 28. 1.8, 21.6 δις 
αντίστοιχα. Τα υπόλοιπα είναι τοκο- 
χρεωλύσια, πρὀστιµα, φόροι κ.λπ. 
οφξειλόμενα σε κακοδιαχείριση του 
παρελβόντος.Ακόµα, στο ἴδιο ἁρ- 
Βρο αναφέρεται ὀτιτα Βοβιπῃ {ού 
της εταιρἰας κακώς αποσύρθηκαν 
απὀ το 90 αφού εἰχὰαν ακόµη ζωή 
109 ετών!!! Περί κανονισμών θορύ- 
βου ουδείς λόγας, Αντίθετα Βεωρεί- 
ται λογικό αεροσκάφη κατασκειυᾶ- 
σμένατο β8Βνα πετάνε το έτος 
ορ00. (Εδώ οὖτε οι «τριτοκοσµι- 
κές» όπωστις αναφέρετε εταιρίες 
δεν τα αγοράζουν Στη συνέχεια ο 
ἰδιος δημοσιογράφος θεωρεί σκάν- 
ὅσλο την πώληση 4 Αίρμπας Α300 
καιεπανενοικαση τους, αγνοώντας 
πιθανώς ὁτι η ΑΙ; ΕΓ8ΠοΒ εφάρμοσε 
την ἴδια πρακτική για το σύνολο του 
στόλοι της! Όσον αφορά τον 
ισχυρισμό ὅτιη Ολυμπιακή τα νοἰ- 
κιασε γιατο 9756 της αξίας τους 
(συνήθης πρακτική 156) ίσως εἶναι 
ανοαληθές, γιατί διαφορετικά υπο- 
λογίζεται ὁτι τα πούλησε για 
9.700.000 δολάρια (10936 της αξίας 
ενός ΑΤΗ 42ΙἡΤα παραπάνω βέβαια 
εἶναι ψιλά γράμματα για τους ανα- 
γνώσστες της εφημερίδας. Αυτὸ 
που μετράει εἶνα η σκανδαλολογία. 
Αντίνα εντριβίσουµε στα προβλήἠ- 
µατα της εταιρίας, κάνουμε κακό- 
βουλες κριτικές. Δυστυχώς κανείς 
δεν έβαλε το μαχαίρι βαθιά στο κὀ- 
καλο, διαιωνίζοντας µια κατάσταση 
βολέματος,. Υπεράριθμο προσωπι- 
κὀ, φτηνά εισιτήρια για τους υπαλ- 
λήλους της εταιρίας (μέχρι και 1056 
της αξίας του εισιτηρίου. τη στιγµή 
που υπάρχει ἑλλειψη εσόδων], χα- 
µηλή παραγωγικότητα, απηρχαιώ- 
μένος στόλος, κεκτημένα δικαιώμα- 
τα, εἰναιμµερικά μόνο απὀ τα μόνιμα 
προβλήματα της Ολυμπιακής, 
Μακάρι ο διακανονισμός µέρους 
του συνολικού ελλείμματος να ση- 
µάνει µια νέα αρχή για την εταιρία 
και όχι άλλη µια χαμένη ευκαιρία. 
Κυριάκος Λαμπρόπουλος 
Αθήνα 
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Σ. Ν. Στεφανίδη. Όμπαεε: Ευχαριστούμε 
θερμά. Δυστυχώς θα σας απογοητει- 
σουµε. Π ΙΚΑΡΙΑΛΑ ουσιαστικά ακυρώθη- 
κε µετά την απόσυρση της οικονοµικής 
ὑποστηριξης απο τη Γενική Γραμματεία 
Αβλητισμού. Περισσότερες πληροφορίες 
για τοι που θα τελεστεί τελικά ίσως πάρε- 
τε απὀ την Αγκυρα. αφού η Τουρκία εἶναι 
μια από τις χώρες που τη διεκδικεί. 
Κοσκινάς ΄Αγγελος, Αθήνα: Ευχαριστού- 
με πολύ πα την επιστολή σας. Οι ΕλληνΙ- 
κές Ένοπλες Δυνάμεις καιιδίως ο ΕλληνΙ- 
κός Στρατός, βρίσκονται σε φάση ανα- 
διοργάνωσης και σίγουρα οι σκέψεις σας 
ἐχουν μελετηθεί απὀ τους επιτελείς Η γε- 
νικήιδεα σε ορισµενες απὀ τις προτάσεις 
σας µας βρίσκει απόλυτα σύµφωνους. 
Κοτσώνη Νίκο, Πάτρα; Όπως θᾳ ἔχετε 
διαπιστώσει ἠδη, το θέµα εκτέβηκε και 
απὀτις σελίδες µας, Το ζήτημα δεν είναι 
ἰσως τικάνουν οι Τούρκοι, αλλά τι κά» 
νουμε εμείς απὀ την πλευρά µας. 

Φβᾶπιαπ Ι..(Βεί), 05 ΝΑΝΥ ΞΕΑΙ.: Καλή η 
προσπάθεια σας. αλλά δε µας πείθετς. Το 
ἴδιο το γράμμα σας προδίδει ότι δεν εἰστε 
αυτός που θέλετε να παρουσιάζεστε, 
Ἐχετε κάποιο πρόβλημα µε το ΕΤΑ και τῃ 
ΜΥΚ:ΣΔΒ 

Τσολάκη Δημήτρη. Αθήνα: Ευχαριστούμε 
για τα καλά σας λόγια. Δοκιμάστε στις 
εξής διευθύνσεις: «Κάῑσσα», Καλλιδροµί- 
οὐ 8 καιΙπποκράτους Αθήνα, τηλ.: 
38.08.4886, «.υ0Ώ», ζωοδόχου Πηγής 70- 
Τ4 Αθήνα, «Μονόκερως», Δεριγνύ οἳ, 
Πλατεία Βικτωρίας Αθήνα, τηλ. 88.13.8950 
Βλαχογιάννη Ιωάννη, Ανδραδίδα: Η γιορ- 
τή της Αεροπορίας ἐχει αυτόν ακριβώς το 
σκοπὀ. Να µας φερει κοντᾶ και να θᾳυμᾶ- 
σουµε αυτούς τους ξεχωριστοὺς ανβθρώ- 
πους που υπερασπίζονται νυχθημερόν την 
ακεραιότητα της πατρίδας µας. 

Βάπτη Λουκά, ἀθήνα: Ευχαριστούμε για 
τα βερμά σας λόγια. Η Π.Α. προσπαθει πά- 
γτανα οργανώνειµετον καλύτερο τροπο 
τη γιορτή πις καιτα όσα ἀναφέρετετο 
επιβεβαιώνουν αυτό κατὰ τον καλύτερο 
τρόπο. Προσπαθούµε πάντα ναικανοποι- 
οὐμετις απαιτήσεις όλων των αναγνω- 
στών µας. Πραγµατικᾳ χαιρόµαστε να ετι- 
κοδωώνούμε µε ενθουσιώδεις αναγνώστες 
όπως εσεἰς και σας ευχόμαστε κάθε επι- 
τωχία στα δρόμο που έχετε επιλέξει. 
Βεριστόπουλο Διονύση, Πάτρα: ΑΙΙ/-9 εἷ- 
ναι ο κωδικός του πυραύλου αέρος-αέρος 
ΒιάθιΙΠάΕΓ. Ο δεύτερος κωδικός ὅε µας 
λέει τίποτα. αν ὅξ µας πείτε που τον εἶδα- 
τε.Ταξ-Ίζ εκτελοιν αποστολές νκτε- 
µινής αναχαίτισης, αλλά οιικανότητες 
βομβαρδισμού που ἐχουν ακόµη και κατά 
την ημέρα είναι σχεδόν ανύπαρκτες Τον 
πρώτο καιρό της παραλαβής τους, είχαν 
παρουσιαστεί µε συµβατικες βόμβες αμε- 
ρικανικής προέλευσης αλλά κατόπιν αφιξ- 
ρῴβηκαν αποκλειστικᾶ σε καθήκοντα ανα- 
χαίπσης. Τα ελληνικά ΜιΓαπε 2000 φὲ- 
ρουν οπλισμό ρουκετών και βομβών για 
βαμβαρδισμὀ. Τα Ε-18 και ΜΙΓαΠς 2000 
έχουν πιστοποιηθεί για βλήματα ΑΙΜ-8Ι. 
και |λοφις 5 αντίστοιχα, αλλά το ελληνικό 
ενδιαφέρον γιατους συνδυασμούς που 
αναφερετε εσεὶς εἶναι ανύπαρκτο αφού 
κάτι τέτοιο θᾳ απαιτούσε σημαντικές τρο- 
ποποιῆσεις µε αναλογο κόστος. Το σὺ- 
στηµα ανεφοδιασμού εν πτήσει των Α-ΤΕ 
µπορεί να αξιοποιηθεἰ στα μέλλον µε την 
απόκτηση ιπτάµέενων τάνκερ. Οι πύραυλοι 
ΑΟΜ-ΒΡ χρησιμοποιούνται συνἠθῶς για 
προσβολή σημαντικών στόχων στο ἐδα- 
Φος. Μας φαίνεται δε απίθανο νατους 
χρησιμοποιούν οι Τούρκοι κατά των Κούρ- 
ὅων αφοι ὁ συγκεκριμένος τύπος τοι! 
«Μάβερικ» ὃς βρίσκεται ακόµη στο 
τουρκικό ολοστάσιο (παραγγέἑλθηκε πρό- 
σφατα αλλά απὀ όσο γνωρίζουμε δεν έχει 
ακόμη παραληφθεύῦ. 

Βαλακίτση Μιχάλη, Χίος: Συμφωνούμε σε 
πολλά σηµεία απὀ αυτά ποι θίγετε για την 
κακή εικόνα που παρουσιάζει συχνά ο ἑλ- 
ληνας στρατιώτης. Από φέτος, η φόρμα 
παραλλαγής θα αντικαταστήσει πλήρωις 


Γ 
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Τροφοδοτικό μΡΕ (υπιπίει- 
τωρ]ρἰς Βρονν6Γ ΦρΡΙΥ). γραµ- | 
µής (ο πε], αμερικανικής 
κατασκευής ΕΠΙΘΙΦΟ6Π Εἰθ- 
οἶπο, μοντέλο ΑΡΊ20ΟΒ, 2.4 
ΚΝΑ σε πολὺ καλή κατάστα- 
ση. έχοντας υποστεί γενικἠ 


συντήρηση και αντικατάστα- 
ση μπαταριών προ δεκαµή- 
νου.Τιµή «00.000 δρχ. 
(ΦΠΑ) 

Πληροφορίες: 

τηλ. 99.61.8681, 8:30-16:00 
Δευτ. Παρασ., κ. Καραιώση- 


την ) παλια φαιοπράσινη. Ὃι αλλαγές που 
γίνονται στον εξσηλισμό δε θα πρέπει να 
εξετάζονται μόνο µε κριτήριο Την εμφόν|- 
ση, αλλά και τη λειτουργικότητα και απο- 
τελεσματικότητα. Παλιά τεύχη µπορείτε 
γα αποκτήσετε... 

Σατλάνη Γεώργιο, Ναύπακτος; Συµφω- 
νούμµε απόλυτα µε ὅσα αναφέρετε για 
τους χειριστὲς της ΠΑ. Αξίζουν πράγματι 
ὁ,τι καλύτερο απὀ ἄποιη υλικού για να 
φέρουν σε πἐρας το δύσκολο ἔργοτους, 


Α 


Μ-18 που σηµειώνετε, επισημαίνονται και 
στο ἀρθρο μάς. Πιστεύουμε ὅτι πρέπει να 
εξετάσετε µε περισσοτερη προσοχή τα 
επιχειρήματα που χρησιμοποιούμε για να 
χαρακτηρίσουµε την επιλογή (και όχι τὸ 
όπλο - αυτό το ξεκαθαρίζουμς) ως την 
«καλύτερη», δε γνωρίζουμε αν αντιλη- 
φθήκατε ότιτο άρθρο δεν «πρότεινε» λύ- 
ση αὐμφώνα μετις επιθυμίες του συγγρα- 
φέα του. αλλα προσέγγιζε το όλο θέμα 
αντικειμενικά και σύμφωνα µε τα δεδομὲ- 
να και την κατάσταση που ὀχει διαμορφῳ- 
βει. Πάντως σύντομα Βα Επανέλβουµε στο 
θέµα. 

Πιτταδάκη Μανώλη, Χανιά; Οιπιολιπκὲς 
παρεμβάσεις στις ἔνοπλες δυνάµοις, απ 
ὀπουκιαν προέρχονται ζημιώνουν την 
αμυντική ικανάτητα της χώρας, Το νεο 
αμυντικο δόγμα αναμένετοι να δώσει την 
καλύτερη δυνατή λυση στο θέµα της 
ἄμυνας της Κύπρου, 

Μπύμπα Διονύση, Λιδαδειά; Η αποστολἠ 
μεραρχίας στην Κύπρο εἶναι περισσότερο 
θέµα θέλησης, Το νὲο αμυντικό δόγμα 
εξασφαλίζει ότισε περίπτωση τουρκικής 
κίνησης στην Κήπρο, π Ελλάδα δε θα µεί- 
ψει αµέτοχῃ. ΕΠ στάθμευση μαχητικών σε 
αεροδρόμια του νησιού εἶναι δυνατή, αλ- 
λά το θέμα σε περἰσᾶυ πολέμου εἶναι να 
υπάρχει υποδομή για την εξυπηρἑτησή 
τους, Τα ΒΜΡ-Ί 8 διατηρήσοιΝ τὸ πυρο- 
βόλοτων 73 χιλ. Η γενικότερη πολιτική 
προσλήψεων ακόµη και σε ευαίσθητους 
χώρους όπως τα πολεμικά εργοστᾶσια, 
προσκρούει στους πάγιους περιορισμούς 
προσλήψεων στο ὀημόσιο, Τὰ εργοστάσια 
ἐχουν τη δυνατότητα να τοποθετήσουν το 


ΝΕΟΣ ΓΙΑ ΕΞΩΤΕΡΙΚΕΣ ΕΡΓΑΣΙΕΣ 


Η "ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ " ΑΕ ζητούν νὲἐο για εξωτερικές| 
εργασίες ο οποίος να διαθέτει μηχανάκι ἃ δίπλωμα ι{ 
οδήγησης αυτοκινήτου,θΘα προτιμηθούν οι κατοικούντες 


στις περιοχές γύρω απὀ το Ελληνικό. 
Πληροφορίες: κ.Αθηνά Τσαλδαράκη 
Πραξιτέλους 31 Ελληνικό (Αθήνα) 167 77 
τηλ.; 99ΘΊ186Ί 


Παπαμελέτη Γιώργο, Μέγαρα: Τα όσᾳ 
διαβάζουμε συχνά σε εφημερίδες για το 
σωστό ἡ λάθος µιας αγορᾶς, γράφονται 
τις περισσύτερες φορές κάτω απὀ την επἰ- 
ὅραση κομματικών επιρροών και οἱ συντά- 
κτες πολλες φορές εν έχουν καμµἰα πραγ- 
µατική γνώση επίτου θέματος. Η λύση 
στο συγκεκριµένο πρόγραµµα που αναφὲ- 
ρετε. ἦταν κατά τη γνώµη µας η καλύτερη 
που θᾳΙιπορούσε να υιοθετηθεί, 
Δεδελετάκη Μιχάλη, Λεμεσός: Προσπά- 
θειά µᾶς εἶναι ναικανοποιούµε σε κἀθε 
τει]χος όλο το φάσμα του αναγνὠστικοιὴ 
μας κοινού. Ὅσον αφορά την επιλογἠ του 
γέου ὁπλου γιατις Ειδικές Δυνάμεις, στο 
ἀρθρο µας ξεκαβαρίζαµε ότι ουσιαστικά 
δεν έγινε λεπτομερής αξιολόγηση απὀ το 
στρατό, αφού η απὀφαση για τον τύπο 
Ὀµσιαστικά ἐχει ληφθει. Το Μ-16Α5 βρὶ- 
σκεται ήδη σε υπηρεσία στις Ειδικές 
Δυνάμεις και τα σχόλια που ἔχει αποσπά- 
σει εἰναιιδιαίτερα ευµενή. Η πλειοψηφία 
των αξμυματικών προτιμά σαφώς το Μ:18 
και αυτὸ όχι ασφαλώς επειδἠ εἶναι [α5ΠίοΠ 
νιοίι. Από τη στιγµή που ο ΕΣ οὐὖτε καν 
σκέφτετηι να αντικαταστήσει το 3-0, οἱ 
Ειδικες Δυνάμεις δε δεσμεύονται σε µε- 
Υάλο βαθμό απὀ την προέλευση του 
όπλου που βα αγοράσουν. ιδιαἰτερα απἁ 
τη στιγµή που ο αριθµός όπλων δεν εἶναι 
µεναλος, Δεν υπάρχει καµία αμφιβολία 
ότιτο Ν-18 εἶναι «φιλικότερο» στα χρή- 
στη απ’ ότι το ΠΗΚ-3ᾷ και τὰ σηµεία Που 
υπερέχει εἶναι περισσότερα απ᾿ ὅτι τα ση- 
µεία που υστερεί, Τα μειονεκτήματα τοι! 


σύστηµα μοις στα Μ- θ0ΑΔ. Το σπεης εἶναι 
να παρθεί η απὀφαση, Τα ἡΗ-θά και βΗ-] 
μπορούν να καταρρἰψουν το ἑνα το ἀλλο 
εφόσον εἰναι εξοπλισμένα µε Πμροβολα 
και πυραύλους πέρος-αέρας. Όλα βέβαια 
εξαρτώνται απὀ την εκπαϊδευση και το 
επἰπεδο των χειριστών τους. Οι ποιες πο- 
λιτικὲς παρεμβάσεις στο στράτευμα ζη- 
μιώνοιιν ασφαλώς την αμυντική µας ικά- 
νότήτα, 

Νικολαΐδη Νίκο, Θεσσαλονίκη; Πρώτη 
φορά ακούμε την εἴδηση που αναφέρετε 
και δυσκολευόµσστε να την πιστέψουμε, 
Από τα βιβλία. το «Σύγχρονα μαχητικά αε- 
ροσκάφη” ἐχειεξαντληθεἰ. Μονογραφία 
τοι Ε-ᾱ στο τεύχος 83, 

Τσορακλίδη ιο Ημαθία: Οἵ συγκρι- 
τικοί πίνακες παραλήφθηκαν απὀ λάβος 
και ὁημοσιεύτηκαν στο επόμενο τεύχος 
Νο 60. 

Κιριακόπουλο Γιάννη, Καλαμάτα; Ευχα- 
ριστούµε για τις απόψεις ποµ µας εκφρᾶ- 
σατε τις οποίες βέβαια λαμβάνουμε υπό- 
ψιν. 

Θεοδωράκη Β.. Αθήνα: Τα Αἱρίια εί κατά 
πάσα πιθανότητα Βᾳ τὰ αποκτήσουμε κα- 
ταβαλλοντας ἕνα αντίτιμο. Τα ὁ8 Α-ἴ βρὶ- 
σκονται υπὸ παραλαβή, Συνολικά τ ΠΑ 
Εχει παραλάβει 84 Ε -ΣΕ και 3 ΗΕ-4Ε.Ὁ 
ακριβής αριθμὸς των ΑΒ-ζ0δίμΗ-1 εἶναι 
δύσκολο να προσδιοριστεί σλλά ξεπερ- 
νουν τα 100. Τα ΑΒ-208Α χρήσιμοποιοι- 
νταισε ρόλους αναγνώρισης και συνοέ- 
σµου, Μοίρες 3δᾷ και ὀ44 δεν υπάρχουν. 
Οι 348 και 338 υπάγονται στην 117 Πτὲ- 
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ΠΟΛΕΙΤΑΙ 
Ηλεκτρονικός Υπολογιστής ΑΡΡΙ Ε Μαοιπίοδῃ ΠΟΧ, 1ΕΏΗΕ. δίσκος 
40ΜΒ, ΒΑΜ ΒΜΒ, οθόνη 21΄ ΒΛΝ, ιδανικός γιαὈΤΡ ἡ γραφικές τὲ- 
χνες. Τιμή: 490.000 ὄρχ. {4- ΦΠΑ]. Πληροφορίες: τιλ. 99.61.8661, 
8:90-16:00 Δευτ.-Παρασ., κ. Καραιωσηφίδη 


ρυγα Μάχης στην Ανδραβίδα και χρησιµο- 
ποιούν αεροσκάφη Ε-4Ε. Με 0190 εἶναι 
εφοδιασμένη µόνο 356 ΜΤΜ. 
Ὀικονομάκη Γιώργο, Κηφισιά; Η αγωνία 
σας για τήν πορεία των εξσπλιστικών Προ- 
γραμμάτων. εἶναι αγωνία όλων µας. Θα 
πρέπει να περιμένουμε λίψΟ ακόμη γία να 
δούµε σε πρακτικὀ επἰπεδο το πώς θᾳ 
υλοποιηθεί το νέο αμωντικό δόγμα. 
Καυρέα Βασίλειο, Αιγίνιο; Το βέβαιο εἶναι 
ὁτιο φορητός οπλισμός των Ειδικών 
Δυναμεῶν χρειάζεται ανανέωση. Η υιοθὲ- 
τηση ανατολικού φορητού οπλισμού, εν 
εἰναιτόσο ἁπλἠ υπόθεση όσο ακούγεται. 
Μπακατσέλα Βασίλη, Δβήνα; ἠ επιλογή 
των Γ-16 και Μαξ 2000 έγινε σύµφωνα 
με µια σειρά κριτηρίων που ὅρν είναι 
δυνατό να παραβεσοιυµε λεπτομερώς 
εδὼ, Οπωσδήποτε υπάρχει και ο αντὶλο- 
γος για την αρθότητα αυτής της επιλογής. 
Τα 8δα ΗΣΙΠΕΤ για αποστολὲς εναντίον 
στόχων επιφανείας, φέρουν δύο πυραῦ- 
λους αἐρος-επιφανείας Ώθε ΕΠΙ. Αφιξ- 
ῥωµμα στο Φεᾶ Ηθγήε έγινε στο τεύχος 
μὸ, Γοποιος Βα βγει νικητής στον αέρα σε 
περίπτωση πολέμου, εἶναι κάτ που ὅεν 
μπορείνα προεξοφληβεί µε βεβαιότητα, 
Οι καλοί πιλότοι πάντως ὅεν υποτιμοὺν 
τον αντίπαλό τοις. 

Πλούση Καμόλαμπυ, Κρήτη: Ο εκσιψ/χρο- 
νισμός των ΜΓ8ζε ὀβ0Ώ καις-10 8 εἶναι 
ἑνα θέμα που εξαρτάται περισσότερο ἀπὸ 
τα διαθέσιµα κονδύλια ται! προύπολΟογ|- 
αμοῦ, Στην παρούσα φαση, προτεραιώτη- 
τα Εχει ο εκσιηχρανισμός τῶν Ε-ᾱ, Αρχικά 
εἶχαμε αγοράσει 69 ΤΑ/Α-ΤΗ καιβα προ- 
μηθευτούμε ἄλλα δὲ μεταχειρισμένα ΤΑ- 
ΤΙΑ-ΓΕ απὀ τις ΗΠΑ. Τα ελικόπτερα των 
φρεγατών ΜΕΚΩ-ΕΟΩΗΝ 8α εὔαιπιθανό- 
τατα τα 88 ΠΒΜΚΝ, αλλά ὅεν μπορείνα 
αποκλειστεἰ κάποιος ὀλλος συνδυασμός, 
Η ΠΑ διαθέτει πυραύλους πἐρος-αερος 
Μααις 2 και πρόκειται να αποκτήσει θυῤεί 
ΡΦ0Ε μεσο βεληνεκούς, Αναλόγως των 
αναγκών που υπάρχουν απὀ τὴν Αέροπο- 
ρία Στρατού και την Αεροπορία Ναυτικού, 
ὁσοιαπύροιτοι υπαξιωματικοίτης ΣΜΥ 
καιτης ΣΜΥΝ δηλώσουν ενδιαφέρον, 
περνούν ξεχριστή εκπαίΐδεµση στη Σχο- 
λἠ Αεροπορίας Στρατού για να γίνουν χει- 
ριστὲς ελικοπτέρων, Με την απυφοἰτησἠ 
τους εξσκολουθούν να φέρουν το βαθμό 
που εἶχαν. Στην εγκιικλια που εκδίδει η 
ΣΑΣ αναφέρονται λεπτομερώς οἱ προυπο- 
Βέσεις που θᾳ πρέπει να πληρούν οἱ Ηπο- 
Ψήψιοι, Προβλήματα ὁρασπις εἶναι δυνατό 
να σταθούν εμπόδιο για κόποιον που Επι: 
θυµεί να πκολοιθήσει καριέρα χειριστή 
ελικοπτέρων, 

Σούκοιιλη Χριστίνα, Κόρινθος; Υπάρχουν 
Ορισμένα πράγματα που δεν μπορούν να 
«δξηγηθουν» ιδίως όταν εξυπηρετούν κά- 
ποιες σκοπιµώτητες, Μην ανησυχείτε. 
Καλημέρη Αθανόσια, Σέρρες; Τα ἀ- δεν 
εἰναι αναχαιτιατικά, αλλά όταν παραστεί 
ἕκτακτῃ ανάγκη (όπως στο συγκεκριµένο 
περιστατικό που αναφέρετε] μπορούν να 
εκτελέσουν τέτοια χρέη. Όιβομβες να- 
πόλμ εν εἰναικάποιο εξελιγμένα 
πυραιλικό σµστηµα ἡ «έξυπνη» βόμβα 
Αεν υπήρχε καµίᾳ πῃὀβεση απόκρυψης 
του γεγονότος ότι τη αεροσκάφη ήταν Ε- 
18, αφου και ανακοίνωση ταυ ΥΕΘΑ το 
πνέφερε. Τα Χιούι μπήκαν σε υπηρεσία 
στις αρχές της δεκαετίας του Το Π µέγι- 
στη χωρητικότητα εξοπλισμένων στρατιώ- 
την φτάνει τους 10 αλλά όσο ένα ελικὀ- 
πτερο «ερνά» ο αριθμός των στρατιωτών 
πει φορτώνονται σε αυτό μειώνεται. Για 
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παράδειγµα σήμερα τα ελληνικά Χιούι κά- 
τω από ρεαλιστικὲς συνθήκες δεν µπο- 
ρούν να φορτωθούν µε περισσότερους 
απὀ 6 πλήρως εξοπλιοµένους στρατιώτες. 
Ἡμετατροπή των Ε-4 σε αεροσκάφη κατα- 
στολἠς αεράµυνας µε σιµμετοχή της ελ- 
ληνικής βιομηχανίας εἶναι δυνατή. 
Μαράκο Παναγιώτη, Λάρισα: Τα Ε-ά ορι- 
σμένων κρατών (ΗΠΑ. Ισραήλ) διαθέτουν 
οὐστημα εναερίου ανεφοδιασμού καυσὶ- 
µων. Στον πόλεμο του Βιρτνάμ τα Γ-ά του 
αμερικανικού ναυτικού μετέφεραν διάφο- 
ῥᾳ όπλα αερος-εὀάφους και ασφαλώς και 
τα ελληνικά Ε-4 ἐχοιιν ήδη τη δυνατότητα 
προσβολής στόχων εδάφους, Με το πρὀ- 
γράμμα εκσυγχρονισμού θα αναβοθµι- 
στοι]ν τα ηλεκτρονικά τους καιµε την Τι- 
στοποίηση πιο σύγχρονων όπλων αέρος- 
εδάφοιις, οιικανότητὲς τους ασφαλώς θα 
διευρωνθούν. 

Γιαννόπουλο Κώστα, Αθήνα: Όπως εἶδα- 
τεη αήξηση της τιμής συνοδεύεται απὀ 
αὐξηση του αριθμού των σελίδων κατά 16. 
Τα προγράμματα αναγνωριστικὠν ΒΡΝ 
και εκπαιδειιτκών αεροσκαφών Βρἰσκο- 
νται απλὼς στα σχέδια, Μέχρι ἑνα σηµείο 
το πρόγραµµα των ΒΡΝ συνεχιζόταν κα- 
ψονικά αλλά έκτοτε δεν έγιναν γνωστές 
περισσότερες πληροφορίες. Η ΕΑΒΕ εἶχε 
αναλάβει την κατασκειή ενός αριθμού 
ατρύκτων ελικοπτέρων Α-{08 ποι! ολο- 
κλπρώθηκε. Δεν υπάρχουν ενδείξεις εν- 
διαφέραντος απὀ την πλευρά του ΕΣ.Το 
1995 η Ελλάδα ήταν η χώρα µε τις µεγα- 
λύτερες ὀᾳπάνες σε ποσοστὀ του ΑΕΠ 
στο ΝΑΤΟ. Το τελευταίο ερώτημα που θέ- 
τετε εἶναι λεπτό και ακόμη κι πν γνωρίζα- 
με µε βεβαιότητα δε θα μπορούσαμε να 
σας απαντήσουμε. 

Χριστακόπουλο Γιώργο, Αθήνα: Οι 
ἀντρες του ΕΣ που περνούν εκπαίδευση 
στη ΜΥΚ, περνούν ακριβώς την ἴδια εκπαἰ- 
δειση σε όλες τις φάσεις µε τοις ἄντρες 
του ΠΝ. Το πρόγραμμα είναι ένα. Οι πολὺ 
συγκεκριμένες ερωτήσεις σας για το ΕΤΑ 
θίγουν διαβαθμισµένα θέµατα που δεν 
μπορούν να απαντηθούν λόγω της στρᾶ- 
τηγικής σηµασίας της µονάδας, 

Ανδρέου Χαράλαμπο, Αιγάλεω: Τελική 
απόφαση για το ποια εταιρία ϐᾳ σνσλάβει 
τον εκσυγχρονισμό των Ε-4 δεν έχει ανα- 
κοινωθεί ακόµη. Ο εκσυγχρονισμός των Ε- 
Β κρίνεται μάλλον ασύμφόορος. Η αγορά 
μεταχειρισμένων Ε.1 απὀ τη Γαλλία είναι 
διινατή αφού µέσα στο 1994 η γαλλική αξ- 
ῥοπορία θα αποσύρει μεγάλο αριθμό αε- 
ροσκαφών του τύπου. Οι διαφορές των 
γαλλικών αεροσκαφών εἶναι λίγες σε σχὲ- 
ση µε Τα ελληνικἀ. Από τα ελικόπτερα 
ΑΗ-64 καινούριας κατασκευῆς θα εἶναι τα 
12 και ἔχει ανακοινωθεί πρόθεση απὀκτη- 
σης ἀλλων 8 μεταχειρισμένων (καιίσως 4 
ακόμη), Η απόκτηση των Φυῤετ 530Ρ έχει 
δροµολογηβεί σε αντίθεση µε την απὀκτη- 
ση πυραύλων ΑΙΜ-1290 που σπλὠς εχει εκ- 
Φραστεί ως πρόβεση. Θέλοι]με να ρλπἰ- 
ζουμε ὅτι σύντομα Βα αποκτηθούν και οι 
ΑΜΒΑΑΜ. Τα βλήματα αέρος-αέρος μὲ- 
σου βεληνεκούς πιστεί]ουμε ὁτι εἶναι απα- 
ραΐτητα για τις ελληνικές συνθήκες. 
Απλώς δεν υπήρχαν εξελίξεις στο χώρο 
µέχρι ποιι εκδηλώθηκε το τουρκικό ενόια- 
φερον που βέβαια ανέτρεπε την επικρα- 
τουπα κατασταση. 

Κωνσταντίνο Θωμά, Αθήνα: Ελπίζουμε 
σύντομα να εκπληρώσουµε την επιθυμία 
σας για ἑνα αρθρα στο συγκεκριμενο χύ- 


ρο. 
Χειλαδάκη Νίκο, Αργυρούπολη: Γιο τη 


συνάντηση των ολλανδικών Ε-Ίβμε τα 
Ελληνικά ΜΙΓ308 2000 μπορούμε να σος 
βεβαιώσουμε ὅτι οι πληροφορἰες σας εἰ- 
ναιεντελὠς λανθασμένες, Επειδή ἑτι]χε 
να παρακολουθήσουμε στενά τη συνάντη- 
ση αυτή. σας διαβεβσιώνοιμε ότι Οι 
Ολλανδοί δεν ἐφιγαν καιτόσο ευχαρι- 
στηµενοι απὀ την Τανάγρα. Είναι άγνιι- 
στο ποι κατέληξαν τα οχήματα που ἄνα- 
φέρετε. ο κωδικός της κατασκευάστριας 
εταιρίας εἶναι 5-0 καιῃ ονομασία του ελι- 
κοπτδρου Βίκ Πακ (ἠβέβαια 568 
Ἠθψκ). Από την πλευρά τους οι αµερικανι- 
κὲς ένοπλες διινάµεις υιοθετούν δικούς 
τους κωδικούς. 0 στρατός ονομάζειτο 
μοντελο ξηράς γενικής χρήσης Η-860Α 
ΒΙαςΚ Ηανήκ, ενώ το ναυτικό το ανθυπο- 
βρυχιακό μοντελο 9Η-Θ0 ρθᾷ ΗανΙκ.Το 
ΠΝ θα προμηθειΙτεἰ τον τύπο 5-708Β-8 588 
Ηαν που συνδυάζει στοιχεία των µοντέ- 
λων 9Η-60Β-8 και 9Η-ΘΟΕ. 

Δημητριάδη Αντώνη, Δράμα: Αναφορά 
στο Β-ὁ στο τεύχος 78. Τα Β-2 ΒΙοςΚ 20 
(δεν υπάρχει ΒἰοςΚ 2) αφορουν την επόµε- 
νπ παρτίδα παραδοσης Δ αεροσκαφών 
στην περἰοδο 1998-8/ και θα διαθέτουν 
δυνατότητα µεταφορας πιραύλων «ΡΑΜ 
σε συνεργασία µε τὸ σιιστηµοα υποβοήθη- 
σης σκόπευσης απὀ δορυφορικό ὄϊκτυο 
ναυτιλίας (6Ρ5]. Θα υπᾶρξουν και αερο- 
σκάφη ΒἱουΚ 30 (ανακατασκευές ἄεροσκα- 
φῶών που βρίσκονται ήδη σε υππρεσία) µε- 
τά το ἑτας 199/ µε πλήρη δινατότητα µε- 
ταφορὰς όπλων ΠΑΜ και Τ9ΞΑΜ. 
Πανόπουλο Παναγιώτη, Πύργος; Ἐυχαρι- 
στοὺµε για τα καλά σας λόγια. ἵΜας οπλί- 
ζετε µε κουράγιο. ο προσδιορισμὸς της τι- 


κὀ, Το πρωτο δε φἐρεικανένα οπλισμό σε 
αντίβεση µε τὸ δεύτερο. Ὠταν παραλή- 
φθηκαν τα ξ-Ίζα ἦταν τα μόνα γαλλικά 
μαχητικά τής ΠΑ και για λόγους κόστους 
καιτυποποἱησης προτιµήθηκε η πιστοποι- 
ηση αρχικά των ΑΙΜ-ΘΒ που ασφαλώς 
προσφέρετε πολὺ μικρότερες δινατότη- 
τες σε σχέση µε το ΜΑΠίς. Για ἑνα πολύ 
μεγάλο χρονικό διάστηµα, τα αεροσκάφη 
πετούσαν χωρὶς πυραύλους αφοι!ῃ πιστο- 
ποίηση τῶν ΑΙΜ-8 στα Ε-Ι συνάντησε µε- 
γάλα προβλήµατα, Τα διθέσια Ε-18ΗΏ και 
ΜΙΓ8ᾳ0 2000 αναλαμβάνουν και αμτά κα- 
θἠκοντα ΓΕ86/Π655, 

Γιώργο Δούνο, Θεσσαλονίκη: Τα Αίρῃα 
86ἱ θα σποκτηθούν προφανώς µε την κα- 
ταβολή κάποιου αν τπτίµου αν και προσπᾶ- 
θεία της ελληνικής πλευράς εἶναι να πα- 
ραχωρηθούν δωρθάν απὀ τη Γερμανία. 
Δεν ἐχει γίνεικάποια σιγκεκριµένη ενἑρ- 
γεια για απὀκτηση Α- 10 που σύντομα Βα 
αποδεσμευτούν απὀ τις ΗΠΑ, Δε θα πρὲ- 
πεινη ξεχνάτε το πρόβλημᾳ Της πο- 
λητυπίας που αντιµετωπίζειη ΠΑ. Έχουν 
ζητηθεί μεταχειρισμένα Γ- 18 και έχει εκ- 
δηλωθεί ενδιαφἑρον και για µεταχειρισµε- 
ναξ-1. Τα 40Ε-Ί8 ΒίοοΚ 50 8 αρχίσουν να 
παραδίδονταιτο 1998-3987 και εάν µέχρι 
τότε έχει προχωρήσει οµαλά η εξέλιξη 
του συστήµατος ΑΦΡΙ5 θα εἶναι εφοδιΠ- 
ομµένα µε πιτόὸ, Μεταχειρισμένα Ε-2Β 
έχουν ζητηθεί κατά τὸ παρελθον, Τέλη 
του χρόνου µε αρχές του 1995 6α ἑρβοιιν 
τα πρώτα 4 Ε-98 και Ἡ' αργότερα προβλὲ- 
πεταιπ παραλαβή ἄλλων 2βκαάς. 
Αναγνώστου Μ.. Αθήνα: Για το όλο θέµα 
Βα έχουμε κάτι σύντομα που βα ξεκαβαρ- 


Το ΜΟΝΤΕΛΟ ΕΧΕΙ ΜΙΑ ΘΕΣΗ ΓΙΑ ΣΑΣ 


ΑΣΧΟΛΕΙΣΤΕΜΕΤΑ ΤΗΛΕΚΑΤΕΥΘΥΝΟΜΕΝΑ ΑΕΡΩΠΛΑΝΑ, 
ΣΚΑΦΗ, ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ:ΕΧΕΤΕ ΣΤΕΝΗ ΕΠΑΦΗ ΜΕΤΙΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ 
ΣΤΟ ΧΩΡΟ: ΝΟΜΙΖΕΤΕ ΟΤΙ ΜΠΟΡΕΙΤΕ ΝΑ ΓΡΑΨΕΤΕ ΓΙΑΤΟ ΧΟΜΠΙ 
ΠΟΥ ΣΑΣ ΕΝΔΙΑΦΕΡΕΙΣΕ ΣΩΣΤΑ ΚΑΙΚΑΤΑΝΟΗΤΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ. 
ΤΟΤΕΙΣΩΣ ΜΠΩΡΕΙΤΕ ΝΑ ΓΙΝΕΤΕ ΣΥΝΤΑΚΤΗΣ ΣΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 
ΜΟΝΤΕΛΟ. 


ΜΑΣ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΥΝ ΟΜΩΣ. ΠΑΝΤΑ ΚΑΙ ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ ΓΙΑ ΟΛΑ ΤΑ 
ΘΕΜΑΤΑ ΜΕ ΤΑ ΟΠΟΙΑ ΑΣΧΟΛΕΙΤΑΙΤΟΜΟΝΤΕΑΟ ΤΟΣΟ ΜΟ- 
ΝΤΕΛΙΣΤΙΚΟΥ ΟΣΟΚΑΙΙΣΤΟΡΙΚΟΥ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝΤΟΣ. 

ΣΤΕΙΑΤΕ ΜΑΣ ΕΝΑ ΣΥΝΤΟΜΟ ΒΙΟΓΡΑΦΙΚΟ ΣΗΜΕΙΩΜΑ 
ΣΤΗΔΙΕΥΘΥΝΣΗ:ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣΑΕ., 
ΠΡΑΞΙΤΕΛΟΥΣ 31, 

167 77 ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΘΗΝΑ 
Υπ όψιν κ, Φ. Καραιωσηφίδη 


μής ενός μαχητικού εἶναι εξαιρετικά δύ- 
σκσλη υπόθεση καθώς εξαρτάται από µια 
µεγάλη σειρᾳ παραγόντων (ποια χώρα εν- 
διαφἑρεται, τι εξοπλισμὀ θᾳ φέρουν, σε τι 
αριθμό βα αγοραστούν, σε τι κατάσταση 
βρίσκεται η γραµµή παραγωγἠς της κατα- 
σκεμάστριας εταιρίας κ.ᾱι). Η τιµή ενὸς 
Μιγααε 2000 σήμερα υπολογίζεται στα 35 
εκατομμύρια δολάρια περίποι!. 

Μουλά Αθανάσιο, Κύμη; Ευχαριστούμε 
για τα καλά σας λόγια. ΟιΙδὲες σας λαµ- 
βάνονται υπόψη για το μέλλον, ΤαΡΠΩ 
καιξΕΠ εἶναι η ονοματολογία του αµερι- 
κανικοῦ ναυτικού για τα αντιτορπιλικά κα: 
τευθινομένων βλημάτων καιτις φρεγάτες 
κατειιθυνοµένων βλημάτων αντίστοιχα, 
Δεν εἶναι απαραίτητα αρχικά λέξεων. 
Τζαϊκο Ιωάννη, Καστοριά Ειχαριστούμε. 
Μπουντουρέλη Θεολόγο, Βόλος; Πολ λ- 
γα απὀ τα αεροσκάφη που αναφέρετε σω- 
ζονται σήµερα καιβρἰσκονταε στο ΠΟλεµι- 
κό Μουσείο καισε διάφορα αεροδρόμιΏ, 
Τα περισσοτερα κατέληξαν σε παλιοσίδε- 
ρα. Τα Μ8Πε 2000 μπορούν να αναλᾶ- 
βουν αποστολές διώξεως/βομβαρδιομού. 
Το Τ-38 εἶναι ἑνα αεριωθούμενο διθέσιο 
εκπαιδευτικὀ. στο σχέδιο του οποίοι βα- 
σίστηκε το Ε-δ που εἶναι ελαφρύ µσχητι- 


πε ο σσ 


ζειτην κατάσταση. Στα θὲµαταιατρικής, 
εἶναι φύση αδύνατο να δώσουμε εμείς 
υπεύθυνες απαντήσεις, Το καλύτερο εἶναι 
νο καταφύγετε στις εγκικλίοις που εκδι- 
δονται κάθε χρόνο απότις σχολές, στις 
οποίες αναφέρονται εκτενώς οι προυπο- 
θέσεις που πρέπει να πληρούν οι υποιμή- 
φιοι, 

Κολιαράκη Γιώργο, Ηλιούπολη: Οχήματα 
ΒΗΓΜ-ᾷ και ΒΤΠΗ-Ρ0 δεν προκειται μάλλον 
να αποκτηθοὺν τελικά απὀ ὁσο γνωρί- 
ζουμε, Τα ΒΜ-Τ0Ώ Βη αρχίσουν να παραδί- 
δονται πολύ σύντομα, πως καιτο πρώτο 
απὀ τα αρµαταγώγά. Η απόκτηση των 
Αἱρῃα εί δεν ἐχει εξασφαλιστεί ακόµη. 
Το ενδιαφέρον της ΠΑ επανεμανίστηκε 
μετά την απόφαση της { αλλίας να µην 
προχωρήσει οτην απὀκτησή τους, Πάντως 
αν αποκτηθούν από την Ελλάδα, θὰ πρό- 
κείται μάλλον για αγορά και ὁγι δωρεάν 
παραχώρηση. 

Βλαχογιάννη Ιωάννη, Ανδραδθίδα Λυποι- 
μαστε πολἠ που ὅεν μπορούμε να σας 
εξυπηρετήσουμε, αλλά το φωτογραφικό 
υλικό µας περνάὰ στο αρχείο του περιοξι- 
κούτο οποίο ὅεν εἶναι δυνατό να παραχώ- 
µηθεί σε οποιονδήποτε ὀἀλλα. 
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ΙΝΟΕΧ 
ἰ66υΕ Νο111, ΜΑΒΟΗ 1994 


05Η-2 ΒΟΟΙΝΑΙΚ:Τιο 
8 α ΠαΗ άεσααθς αἱ οοπῇἱαί 
οχρθήςῃοθ πανε θ/88ά Ίηής πιοάειῃ. 
Γυ0ᾳ88 ορπηραί Πειοορίε ν 
οΠαΓαςἱθ/ςίίσς [8ἴ θχοθθΙΠΩ 

ἴρά8γ΄ 5 Ριἱ 850 ΊΟΠΙΠΙΟΙΟΝ 5 
ΠπήαΙΥ οοΙηΠΙΒΗΚΡΙ 5 
Γθομγθηιεηϊς. 20 


ΡΟΙΝΤ Μυαυ ΑΙΗ 
ΝΑΝΑΙ. ΞΤΑΤΙΟΝ: 


ΤΠΙΕ ΝανΥ 5 ἱπβία]Ιαίίοῃ ἰΠ π8 
(αἱοτπίθη ο085ἱ ἰ5 ἴπθ ρἰασς ἰπαί 
Γιος πΙοᾶθ/η αἱ: |βμησΠῃΘά 
γ/θβροη5 ἴθ ἰβ5ίρᾷ. Α Μάρ ναι]εἰγ 
οἱ αἰοΓ8Η ο8π ϱ8 ἴομπα ἰΠ ἴῃθ 
ριβιηίδες αἱ αην ἴἶππς ἴπαῖ (αἱ56 
ΠΊΟΓΘ Πἤιαπ 8Π ΘΥΒΟΤΟΝ οἱ 8ΠΥ 
ἈνίΒίίοη βηηωσίαρἰ. 30 


αΡΡΙΝΟΙΝΙ. 
ΑΝΙΑΤΙΟΝ υΣεΕ: 


Ρ5 5γΞίεπις ρίαΥ ἃ α’ονήπα τοἱ ἰΠ 
οἰνή ανια]ίση. ΤΠΕ ασια βχαΠΊηε5 
ἴπθ ποϊθηιία! {0/ {υή/Πεί οουή. 40 


ΜΙΑΝ ΑΝΤΙ-ΤΑΝΚ 
ΞΥΞΤΕΜ: 


Τπἱ5 ΘµΠορΕαη ὈμίΙᾷ απ][-ἴαπκ 
πςείς 5γείεπῃ 15 ἰπ νίας δριβΒᾶ 
μςς 8 {η ΞεΓνίος {ΟΙ ΠΙΕΠΥ γε8Τ5 
ΨΙΙΗ ἴπο αΓοθΚ ΑπΠΥ. Απ απαϊγδὶς 
8Π0 ἃ ΓβροΠί οµ ἴᾳ8 ναιίους νειείοης 
ναΙαδίε ἂρρεα! οη {Πίς απἱοο. 48 


ΤυΒΚΙΒΘΗ ΑΙΝΕ 


ΡΗΟΔΒΑΜΜΕ: 

Απ ἶπ Ο8ρίη πᾶΙγ5ίς οἱ {πβ {μκίδῃ 
ΑΙΕΝ ριοφίΒΙηπιθ 4βξ5ΠΠβ ἴο 
βίοθμσθ πποίθ βἰπιοςί 1900 ΜΙΟΝ 
{οι [ης Ιμηήκίσῃ αιπιθα {οίσες. 513 


ΥυΟΞΣΙ.ΑΥΙΑΝ ΑΙΒ 


Μυςευμ: 

Οη9 οἱ {16 πιοδί ἱπιροιίαπί αίΓ 
Πιμδβιπῃς {βαϊμγίης ΓαΓ9 αἰΓοΓαΠ ἆπα 
ρίπεί Δν]α[ίοη αγ[8οἱς ἰ5 ἱοοβίβα {Π 
ΒθΙᾳΙ848. 


ώυΝΚΕΒΡ ὑμβδ: 

ΤΠ δι ραπ οἱ ϐπ θχίθηά θά αΠΙΟἱ8 
ο ἰπίς νειδαἰής (Θ//πᾶῃ ἄἰΠΟΓΔΗ οἱ 
ΜΑΝ ΙΙ. 88 


ΙΕΘΙΟΝ ΟΟΝΡΟΒΗ: 


Της είρηι οἱ ἴπε ᾳθ/πΊ8ῃ 
ἱπιεινβπίίοῃ {η ἴπθ δρδῃίδῃ οἰνί ναῖ. 
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ΟΙΥΜΡΙΕΟ ΕΑΟΕΞ 
ΕυΒΗΟΡΕΑΝ 6ΟΝΜΜΙΞΡΙΟΝ 


ΗΝ ΡΕΒΤ ΜΑΤΤΕΗ 


ΤΠ8 ΕιΠορβ8Π Οοππιὶβδίοη 
5ροηξο(βΏ Γβροιὶ ρ/ΘραΙΘΟ ΟΥ 
Βα 50-σαίἱβά «Οοπιπήῖθε οἱ ἴπε 
νΙςς Μθη» ἰ8 (ΘοΩΠΊπΙΘΠΟΙΠΟ 
ἴπε θ[ππίπαϊίοη οἱ ἴᾳ8 σἰαίθ αἰά 
{ο αἰ/πα Ειιίορθαη ἁιή(πβς. ΤΗ8 
ΓΘΩΟΓΙ, Γπ8άθ ριΡ/ἱ6 οη ΕΘΟ/ΙΙ4ΙΥγ 
18ἱ, οοπ/τοπῖς ἴπ8 Ειίαρθαπ 
8ἱΓ-Ίγ8ηδροι ἰπΟι5Ί/Υ 8Πά νᾶς 
ΙΤ06ΙΝ Μεἰσοππθα. αἰἴποιση 
ἴπειε ΜΘΓ6 νοίσθς 5ἰ8ίΘς ἴΠαϊ | 
ἄοθες ποί ᾳ0 ἴαί ΘποιΙσῃ. ΤΠ6 
Οσπιπιίΐεε βαππίί5 ἰηαἱ «5ἰαῖε 
Βἰά ΞΒΝΒ/ΕΙΥ οοηϊτιοιίθα ἴο 
ονθ/σβρ8ςΙίγ 8Πα µπθοσποπηίο 
ρήςΙΠῃ» Ὀμἱ «Ιθᾶνες ἃ Ώ80Κ 


6οοἵ ορθῃ» 8οάΐῑπα ἴπαί ἴπθιθ 
Π8Υ 08 8 ΠΘΘΟ Οἱ ἃ «0Π86. |88ἱ 
ἴπις» ορρο/τμπίιγ {οΥ 
ϱοναιηπηθη! Ππαηοὶα 8ἰά Το 
ΠαΊΙΟΠαΙ αἰήίπος ΙΜΠΙςῃ {806 
Βοοηηππίς ἰΤοβΙθ5. 

Τπ8 ἠπαιπας οΓ {πε τβροή ΜΙ ϱ8 
ρμΐ θα ψ οη α ἰβ5ἱ οη αἱ |θ8ςί 
Ίνο 08585. ἰπαί αἴ8 ρ/ββεΠΙ]γ ἵπ 
{τοηί οἱ ἰπθ Είορθαη 
Οοπιπίςείοη 0η 5ι5ἰάἱΘ5. ΤΠΕ 
Π8ἱ σΟΠΟΒ/ΠΕ. ἃ οοΠΙΡΙΒΙΠΙ 
Βῃαἱηςί Ι8ΙαΠΑ 5 ΠΒΙΙΟΠΒΙ 
ΒἰΠίπε ΑΙΤ ΗΙπσυ5 αΌουἱ υπίΒΙ 
ῥήσίπᾳ. Της 5θοοηά {5 80ο [πε 
(Π88Κ πΒ/ίοΠ8Ι ἃίί οαΙΤΙΕΙ 
Ὀλγπιρίς ΑΙΙΑΑΥ5. 

τρ εοπρἰαίη ααθἱπεῖ ΑἱΙ 
{παιις 5 [θά Ὃν Πθί πιΒίπ 


σοπηρθῄίοι, ΗΥγαΤΙΚΙΤ ο|8ΙΠΊΙΠα 
[πα ἴπθ Πτεί ἰς 5θἰήπῃ 58αί5 οπ 
50/18 μά [Ώμίθς 98ΙΗ ο05ἱ, 
Τῃ6 σ85ε ἀρδίηπδἰ ΩΙγπηρἰς ἰ5 
πποΓθ σοπηρ!ἰσα[θᾶ σἰπος ἴπς 
Ππαηοίαι(ν Ί{ουρἰθά αἰήίπε Πας 
ΓΘημεςίθς α 1.2 Ροπ αερί 
Νηϊθοῇ ΟΥ ἴῃθ ἄἴΘθΚ 
ζονθιηπηθηί Ό{ αθΙΙοπαἱ 
ΓΠΟΠΕΥ ΜΜΙΙ ϱ8 πθβαθᾶ [118 
ϱοπηρΒΗΥ ΙΙ ροσβ θά ΤΗ 
(βς[ηηοίμήηᾳ ἵᾳ ο/4Ε/ {ο 5μ[ννθ. 
ΤΠΘ ζ858 ἰ5 θχαΙΠΙΠΘά [Π 
οοπ|μποῖίοη ΙΜΙΙΠ α σαιπριαἰη 
ποπ 118 σΟΙΠΡΒΗΝ ἰΠαί ἰοοΚ 
0νε( 497 οἱ Οἱγπιρίς 8 
σαἱθΠΠπᾳ αἰνίδίοη {Π 199 1 απα ἰᾷ 
ΠΟΥ ἰπ αἱδριίς ΙΙ ἴπε ΠΘ8ΘΚ 
οτίθι ονΘΙ Εχείοἰδίᾳ ορῖῖοπ ἴο 
οχίθπα ΟΝηΕΙςΠΙΡ. 


ΝΕΝ ΗΕΙµ.ΕΝΙΟ ΑΗΝΜ5 
ΙΝνρυΣΤΗΥ ΡΙΑΝΤ 


Όπ Γαβίμαίγ οΡίΠ, α ην 
απιπιμπήίοῃ ρἰαηΐ νας 
ἱπβυρμ[αίθα 1η {8 | ανγίοή 
[αοἱοτγ οοπ]ρΙΕχ οἳ Ηε]Ιθπίς 
ΑΙπΙΡ (πάμςίγ, Τη8 ἠθιν ρἱαΠ{ 
νιᾶς ο6ἱ µρ Τοί {πς ριοαισίίοπ οί 
αἰΓ ΌΟΠΊΩς (κ δ2-500 ΙΟ απᾶ 
ΜΚκ δ83-1000 1), απ ἰ8ηΚ 
ΠΠηΕς, απά αηζαηκ ΗΕΑΤ 
10βπ]πῃ σαΙΙ2/8 αἰηπηιΠΙΟῃ. 
Τπε νποίε ἱηνεςίπ]επί 051 2,5 
Ὀἱ[ίοη ἀΓβςΠΠΙ88, ομμί οἱ ΝΙΠΙΓΠ 
900 ππ]σῃ αγ. 85 οοπίηρμίθα 
ΙΠ {πᾳ {οήπι οἱ πεὶν πἹασΠίπειν Ὁγ 
(4ΒΙΠΠΒΗΥ. ἃ5 ἃ ἴγ8αεοί {οι ἴῃ8 
εβἰβοίίοπ οἱ ΜΕΚΩ-200 Ιησπαίας 
ϱν πο Ηδιεπίο ΝαΝΥ. 


Ειτορβαη Γββςῖῖοῃ οη {πθ8 Γβροτί 
ναΠθᾶ οπι ἴπαί οἱ Πε 9Α59 
ρ/θςἰαεηί ἰπαί σαΐϊθᾶ ἡἰ «ἴοο 
Μαξ». αααίπᾳ ἴπαί «δἰαίο αία 
Ρ0585 18 5ἱΠᾷ/θ πιοδί 
6αηβθίοις ἰη[θαί ἰο {πθ Πθαίῃ 
οἱ Ἐμίορθεῃ αἱήίπε ΡιΙ5ίΠ855». 
ἴ0 ἴπαί οἱ Αἱ Ε(8ποβ 5ἰβίθπιβηϊ 
ἴπαί ἰἳ «ἴοο ϱβ!γ» ἴο σοπηπιθηϊ, 
Ω[σομί5θ Αι; Ε{8Π08 {5 οπε οἱ 
ἴης ΠηΒΙΠ θεηε[οἰβήθς Οἱ 
σοπΙημίπᾳ εἰαίς 5μρροή 8 
[οἵονίς οἰοςθίν 18 85ο Βραἱη5ί 
Οιγπρις. 


Τπ6 ι.8νήίση οοππρ|εχ οἱ Ηείοπίᾳ 
ΑΠΕ Ιπάμςίηγ ουηβὶςῖς οί 
νβήοι!5 {βοϊοήθς απα [αοἱίες 
ἱπο]μαίηᾳ ΤΝΤ υπῖῖ,  ρονζ6Ι 
μΠΙϊ, ἃ 3ρθΟΙ4ἱ οΏαίσες υΠ]ϊ 
8.ἱ,ο, 

ΗΑΙ/5 οἱ/6ι ο {βοίοήιες ἆἴθ 
Ιοσ8ίθΏ ἵΠ Αθοίοη (5ΠΙ8/ἱ 8/ΙΠΕ, 
(ποΠα:5, 5ΠΙΒΙΙ οβΙίΡΙς 68ΠΠΟΠΞ 
8.1.0.) ἀπά Μήαπα{α νηθίς ἴμθ 
θηἰἰθίιοιθῇ ΑΒΤΕΜΙ5-90 ἰνίη 
βυῃ 18 β5δθιΟΙβά αΙΟΠΠ ΙΝΙΙΠ 
ΕχἰθΙΠαΙ {μςἱ ἴαπκς {οί ΠᾳΠΙ 8 
8ἱοιθίτ, 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ Βά 


---- ΓΙΑ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΕΣ ΤΗΛΕΦΩΝΗΣΤΕ 
ΣΤΗΝ Κα ΠΕΛΛΗ ΚΟΥΚΟΥΤΟΥ 
ΣΤΟ 99.61.861 


[0 0 ΠΤΡΟΔΙΛΟΕΛΙΚυΦύῃ0 
ἠμ]ήη 1]: 
 ΕΡ ΤΠΕ (ΑΛ ΛΙΙ 
«ΕΠΕΛΙή ϱὲ χύΤη 
τή 10) 0) 
ΛΙΠΗ βί, 


Σε μόλις 12 δευτερόλεπτα, το (.-415 μπορεί να Οἱ -4ἱ5 Μαγκείίηρ. Ρ.Ο. Βοςχ 6087. οίατίοπ "Α". 
προσθαλασσώθεί, να γεμίσει πλήρως τις δεξαμενές Μοπίτεαι, Οµεῦες, (απαάα Η5ε 3200, ΤεΙ. (514) 144-151 
του µε νερό, να προσθέσει τον ανάλογο πυροσβεατικό  Τε]οχ (05/826747 Εαχ: (514) 557604 
αφρό και να αποθαλασσῳωθεί ξανά. Δεν χρειάζεται να | 
επιστρέψει στην βάση για να γεμίσει τις δεξαμενές « 
του, Με τέτοια ταχύτητα µπορεί να ρίξει πάνω από  -- ἃ ΒΟΝΜΒΑΝΟΗΓΝΚ.ΑΝΑΡΑΙΚ 

. ςΕΙΠΕΟΒΙΓ 


100.000 λίτρα νερού/πυροσβεστικού αφρού την ώρα. 
Το(1-415. Χωρίς αμφιβολία αποτελείτο πιο ΑΜΡΗΙΒΙΟυς ΑΙΒΕΚΑΕΙ ΡΙΝΙΡΙΟΝ 


παραγωγικό πυροσβεστικό αεροσκάφος στον κόσµο. 
Καιτο πιο κρίσιμο στοιχείο κάθε ολοκληθωμένου | ι | ' | ή ' " Ι ) ῄ ῄ ᾖ ἡ ) | , 


συστήµατος πυρόσβεσης. 


